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REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARIL

Actualitatea si importaza temei investigate. Regimul juridic al activitatii transportului auto
in Republica Moldova este astazi de o actualitate stringentd atat pe plan national, cat si
international. Pentru Europa a devenit evident ca dezvoltarea eficienta a activitatii transportului
auto este conditia fundamentali a constituirii pietii interne in Uniunea Europeana. In perspectiva
integrarii europene a Republicii Moldova, ajustarea legislatiei nationale in materia activitatii
transportului auto la standardele europene a devenit o necesitate imperioasa.

Transportul auto reprezinta acel nucleu de legatura, care poate fi privit printr-o prisma
compusd dintr-o multitudine de domenii ale vietii sociale, fara de care economia statului nu ar
exista Intrucat este o parte componenta a procesului de producere, desfacere, schimb si consum.
Desfasurarea oricarei activitati economice, indiferent de sfera de provenientd a acesteia, nu ar fi
posibila fara asigurarea ei cu transport. La momentul actual, dezvoltarea si reglementarea
transportului auto in Republica Moldova, deruleaza intr-un mod specific. Codul Civil al
Republicii Moldova, reglementeaza doar aspectele cele mai esentiale din domeniul transportului,
ce tine de Incheierea, executarea §i rezilierea contractului de transport, drepturile, obligatiile,
responsabilitatea subiectilor raportului juridic de transport cat si conditii de reziliere a
contractului incheiat. Alte aspecte, mai detalizat sunt (sau urmeaza a fi) reglementate de acte
legislative special, adoptate in diferite subramuri ale transportului indiferent de faptul daca sunt
sau nu sunt specificate Tn CC RM. De o reglementare speciald se bucurda transportul auto.
Aceasta subramura este reglementata de un Cod al transportului rutier si alte acte normative. Dar
nici in Codul civil al RM, nici in Codul Transporturilor Rutiere al RM si nici in alte acte
normative nu este reglementatd activitatea economica a transportului auto, adica nu este creat un
regim juridic al acesteia, mai ales in contextul economiei de piatd care dispune de un colorit
specific. De aceea, consideram ca meritd sa fie analizat acest aspect, care, are o importanta
semnificativa In studiul domeniului transportului, in special a legislatiei cu privire la activitatea
transportului auto. Legislatia in domeniul transportului auto, a ramas relativ stabila in ultimii ani,
comparativ cu legislatia ce reglementeazad alte domenii. Aceasta a §i permis utilizarea in teza a
analizei acesteia precum si a practicii judiciare, axate pe litigii solutionate din domeniul
transportului auto, care rdman actuale si frecvente la moment.

Activitatea transportului auto, reprezintd o laturd a activitdtii economice a societatii,
organizatd in scopul Invingerii distantelor. Prin activitatea de transport auto, se realizeaza
deplasarea in spatiu a bunurilor sau a oamenilor in vederea satisfacerii nevoilor materiale i

spirituale ale societatii omenesti. Prin transportarea de bunuri sau marfuri, se realizeaza



distributia acestora, creindu-Se conexiunea dintre punctele de ofertd cu cele de cerere si
stabilindu-se o serie de legituri intre zone diferite de pe Terra. In ceea ce priveste transportarea
de persoane, prin acesta se acopera nevoia de deplasare a indivizilor, atat in scop personal cat si
particular, se stabilesc o serie de contracte intre oamenii de peste tot. In zilele noastre
transporturile internationale auto au devenit efectiv o componenta tot mai importanta a strategiei
desfacerii marfurilor pe pietele externe cunoscuta sub numele de logistica.

Intre starea economiei mondiale si a transporturilor internationale auto, existd o legatura
cauzald obiectiva. Starea transporturilor internationale depinde de starea comertului mondial, iar
acesta din urma depinde de starea economiei mondiale. Cu alte cuvinte, cererea de transport
international auto este determinata de volumul (fizic) al activitatilor de export-import. Cererea de
transport, in general, este putin sensibila la substituirea ei cu alte servicii, cum ar fi de pilda,
telecomunicatiile si din aceasta cauza este inelastica in raport cu evolutia preturilor serviciilor de
transport. Daca preturile acestor servicii cresc pe piata mondiald, cererea de transport va fi foarte
putin sensibila la aceasta crestere si va scade foarte putin sau chiar deloc.

Daca pe plan mondial preturile serviciilor de transport cresc mai repede decat preturile
marfurilor, scopul cheltuielilor de transport va fi suportat de tarile cu o elasticitate mai redusa a
exporturilor si importurilor. O altd caracteristica a cererii de transport, este reactia intarziatd a
acesteia la cresterea preturilor serviciilor de transport. Aceasta se explica prin faptul ca tarile care
urmaresc sa-si modifice structura exporturilor i importurilor, au nevoie de o perioada relativ
lungd de timp pentru a-si restructura industriile. Datoritd mutatiilor permanente din structura
exporturilor si importurilor pe plan mondial, ca si modificarile in repartizarea geografica a
acestora, oferta de transport cunoaste modificari continue, in sensul aparitiei de noi mijloace de
transport mai perfectionate, specializate si mai eficiente din punct de vedere economic.

Problematica actuald a regimului juridic a activitatii de transport auto, in cumul cu
metodologia cercetarii stiintifice a logisticii transportului auto in calitate de fundament al
eficientei realizarii raportului juridic de transport, nu a constituit incd obiectul cercetarilor
stiintifice complexe, reflectate in literatura de specialitate atat din Republica Moldova, cat si
din tarile vecine (Romania, Rusia, Ukraina).

Importanta problemei stiintifice constd in determinarea si fundamentarea stiintifica a
regimului juridic al activitatii de transport auto in Republica Moldova, prin abordarea
sistemicd a cadrului legal de reglementare si a viziunilor doctrinare in domeniu, precum s§i in
formularea unor propuneri ce vor contribui la Tmbunatatirea si eficientizarea legislatiei Tn materia

cercetata.



Alegerea temei a fost conditionatd de o multitudine de factori. In primul rand, aceasta se
datoreazd importantei subiectului abordat. Activitatea statald este de ne imaginat fara transport.
In conditiile trecerii la economia de piata, relatiilor din domeniul transportului li se atribuie o
importantd tot mai mare. O particularitate distincta a transportului auto ca o subramurd de
producere materiala, consta in faptul ca acesta nu genereaza noi valori materiale si de aceea nu
mareste volumul bogatiei statului. Produsul finit al transportului constd in activitatea de
transportare a marfurilor si oamenilor in timp si in spatiu. De regularitatea si precizia activitatii
intreprinderilor de transport auto, depinde ritmul si stabilitatea industriei si comertului Statului.
Republica Moldova fiind inca un stat tanar in dezvoltarea sa, nu are suficienta experienta si pot
persista confuzii referitor la interpretarea unor sau altor acte legislative din domeniul
transportului, de aceea 1n prezenta lucrare s-a incercat de a da un continut determinant si sigur
acestor norme juridice.

Sub alt aspect, autorul, participand in calitate de reprezentant in instantele de judecata, in
cumul cu activitatea didactica desfasuratd in cadrul catedrei Inginerie si Management in
Transport a Facultatii de Inginerie, Mecanica Industriala si Transporturi a Universitatii Tehnice a
Moldovei, s-a intalnit cu multiple coliziuni, omisiuni si interferente legislative. In acest context,
una din orientdrile pe care s-au axat cercetarile efectuate in lucrarea respectiva a fost elucidarea
aspectelor mentionate cu Inaintarea propunerilor respective pentru imbunatitirea situatiei
existente.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de cercetare

Analizand situatia de fapt si de drept, studiind materialele doctrinaire si legislatia in
vigoare, am stabilit ca la moment regimul juridic al activitdtii transportului auto in Republica
Moldova, este caracterizat de lipsa unor studii teoretice complexe la acest capitol. Tinind cont ca
nu existad careva teorii ce s-ar expune asupra rolului si importantei regimului juridic al activitatii
transportului auto ne propunem spre solutionare in calitate de problema de cercetare
clarificarea urmitoarelor aspecte importante: evidentierea si argumentarea rolului calitatii
legislatiei in reglementarea si dezvoltatea activitatii economice de intreprinzator in transportul
auto care, la rindul sau isi argumenteaza atributia in dezvoltarea productiei si comertului;
extinderea bazei teoretice si metotologice din domeniul logisticii transportului auto cu
evidentierea rolului acesteia in rentabilizarea raporturilor juridice de transport; stabilirea
problemelor existente la momentul actual in domeniul: reglementarii activitatii transportului auto
la transportarea marfurilor si persoanelor si transportului international auto de normele dreptului
intern, asigurarii in domeniul transportului auto i nu in ultimul rand, propunerea unor modalitati

de solutionare a acestor probleme.



In rezultatul cercetirii literaturii de specialitate ce abordeaza domeniul regimului juridic al
activitatii transportului auto in Republica Moldova, constatim cd nu am gasit raspuns la un sir de
intrebari. Prin studiul initiat, pornind de la cunostintele teoriei dreptului civil, al afacerilor si
interpretarea actelor normative, incercam a da raspuns la urmatoarele Intrebari: ce este regimul
juridic al activitatii de transport auto; care este natura juridica a activitatii de transport auto — ca
activitate de intreprinzator; care este regimul juridic al marfii si a persoanelor transportate; care
sunt particularitatile regimului juridic al activitatii transportului international auto; care sunt
cerintele si modalitatile de oformare legala a actelor la realizarea activitatii de transportare; care
este calitatea reglementarilor in domeniu.

Pentru a formula raspunsurile la Intrebarile mentionate, preconizam a verifica daca regimul
juridic al activitatii de transport auto in RM, prin prisma reglementarilor existente, poate fi
privitd ca o activitate de Intreprinzator din cadrul economiei de piatd, daca da, atunci care este
esenta, continutul si particularitatile acesteia.

In vederea efectuarii unei cercetari calitative si multiaspectuale, au fost stabilite
urmatoarele repere:

- cercetarea situatiei de fapt si a cadrului de reglementare, identificind deficiente si perspective
de dezvoltare a activitatii de transport auto;

- cercetarea cadrului doctrinar din tara si din alte tari si verificarea teoriilor enuntate;

- cerceterea in ansamblu a situatiei reale, cadrului de reglementare si cadrului doctrinar in
domeniu, identificind realizarile, evidentiind lacunele si formuland propriile concluzii, precum si
inaintarea unor noi idei si propuneri ce vor tinde sa completeze lacunele doctrinare sau ar putea
sa serveasca ca reper teoretico-stiintific pentru activitatile practice.

In vederea realizarii scopului propus spre cercetare, ne propunem drept sarcini realizarea
si prezentarea unei abordari teoretico-stiintifice asupra regimului juridic al activitatii
transportului auto, stabilirii naturii, esentei si continutului acesteia, crearea unor concepte privind
activitatea transportului auto in conditiile economiei de piata si a legiferarii acestora, evaluarea
rolului logisticii transportului auto, cu indicarea deficientelor si perspectivelor de dezvoltare.

Problema de cercetare a prezentei lucrari, este elaborarea regimului juridic al activitatii
transportului auto in Republica Moldova, printr-o abordare sistemica a acesteia in dreptul civil si
al afacerilor in aspect national. Pentru prima datd, in doctrina dreptului civil se examineaza
regimul juridic al activitatii transportului auto ca o subinstitutie a transportului si ca 0 activitate
de intreprinzator. O asemenea tratare a contribuit in mod substantial la elaborarea unei teorii
generale in dreptul civil national, avand drept scop sa asigure o abordare stiintificad profunda si

complexd a legislatiei Tn vigoare si practicii judiciare, pirghiilor juridice menite sd protejeze



partea lezatd in drepturile sale prevdzute in contract, prin neexecutarea obligatiilor de cétre
cocontractant.

In teza prezentata spre sustinere, ne-am propus sa efectuim o analiza ampla si complexi a
legislatiei nationale, elucidand asemanarile si deosebirile dintre diferite reglementari consacrate
acestei activitati, precum si in comparatie cu abordarile unor reglementdri nationale si
internationale.

Rezultatele cercetarilor ne-au permis sa identificdim problemele, lacunele, carentele
existente n reglementarile nationale si in cele internationale, sa formuldm recomandari practice
specialistilor care desfaoara activitatea economica de intreprinzator din domeniul transportului
auto si sa inaintam propuneri de lege ferenda pentru a perfectiona cadrul juridic national in
materia in cauza.

Scopul si obiectivele tezei. Trasitura specificd a societdtii umane este faptul ca
dezvoltarea acesteia este perpetud. Activitatea sistemelor si mecanismelor societdtii sunt in
dinamica si necesitd o adaptare permanentd la noi valori. Nu constituie exceptie de la acest
fenomen nici regimul juridic al activitatii de transport auto, care a avut de suportat o multitudine
de fluctuatii, dar mai sunt rezerve care urmeaza a fi suplinite. Desigur nu este cazul unei
redimensiondri a cadrului juridic existent, ce reglementeaza activitatea de transport, dar
indiscutabil este necesard o analizad stiintifica fundamentald a problemelor, interferentelor si
coliziunilor legislative, cu formularea unor solutii care ar armoniza disensiunile in aceasta

ramura a vietii sociale.

Scopul urmarit in prezenta lucrare, constituie evidentierea si argumentarea rolului calitétii
legislatiei in dezvoltarea activitatii transportului auto — care, la randul sau isi argumenteaza
atributia 1n dezvoltarea procesului de producere, comertului; extinderea bazei teoretice si
metodologice din domeniul logisticii transportului auto, cu evidentierea rolului acesteia in
rentabilizarea raporturilor juridice de transport; stabilirea problemelor existente la momentul
actual in domeniul reglementarii normative a transportului international auto de normele
dreptului intern, asigurarii in domeniul transportului si nu in ultimul rand, propunerea unor
modalitati de solutionare a acestor probleme.

Pentru realizarea scopului propus, au fost stabilite urmatoarele obiective:

1. Studierea si analiza reglementdrilor diverselor mijloace de transport auto cu evidentierea
factorilor ce ar duce la coroborarea sistemului national de transport.
2. Crearea unor concepte privind regimul juridic al activitatii transportului auto in conditiile

economiei de piata si legiferarea acestora.



3. Evaluarea rolului logisticii transportului auto in eficientizarea realizarii si dezvoltarii
raportului juridic de transport.

4. Analiza teoriei si practicii In domeniul reglementarii activitatii transportului auto in conditiile
economiei de piatd din RM.

5. Studierea practicii internationale, Tn domeniul activitatii transportului auto, pe care,raportind-0
la situatia real existentd in Republica Moldova, sa inlesneasca elaborarea unor strategii de
solutionare a problemelor existente Tn domeniul transportului auto.

6. Analiza factorilor determinanti ai influientei dezvoltarii statului asupra exportului de marfuri.

7. Estimarea lacunelor existente in legislatia ce reglementeaza asigurdrile in domeniul
transportului auto;

8. Argumentarea propunerilor pentru imbundtitirea sectorului legislativ ce reglementeaza
activitatea de transport, care ar avea ca obiectiv promovarea dezvoltarii ramurii respective, ce
ar duce la cresterea volumelor de marfuri transportate dinspre si spre pietele externe sau,
cresterea volumului serviciilor de transport international auto de marfuri acordate de
companiile nationale.

Metodologia cercetarii stiintifice. Transportul este o ramurd, care a preocupat un numar
impunator de cercetdtori si savanti. La elaborarea tezei s-a tinut cont de opiniile mai multor
autori atat din tara cat si de peste hotare, opinii care de fapt, au evocat interesul fatd de domeniul
respectiv, si care de fapt, a constituit punctul de pornire 1in elaborarea tezei: (Chibac Gh.,
Cojocari E., Baiesu A., Cimil D., Mihalache Iu., Filip Gh., Ciobanu Ionel Tonel, Manolache O.,
Capatind O., Stanciu C., Pipera Gh. si altii).

Investigatia pornitd are la baza cateva premise majore:

1. Functionalitatea i perspectiva de dezvoltare a economiei statului, ca o conditie de

eficientizare a sistemului de transport in Republica Moldova;

2. Transportul nu poate fi functional si eficient daca nu este asigurat de pilonii sistemului

legislativ ai statului;

3. Reforma in vederea asigurdrii i consolidarii pilonilor legislativi ai activitatii de
transport, urmeaza sa ia in calcul si experienta istorica, bunele practici ale altor state precum si,
nu inultimul rand, exigentele care deriva din actele internationale la care Republica Moldova este
parte.

Autorul tezei si-a determinat obiectul investigarii stiintifice, cadrul juridic al activitatii de
transport auto in conditiile unui stat de drept, pentru a scoate in evidentd factorii care
conditioneaza eficientizarea sistemului legislativ, care reglementeaza activitatea de transport

auto si care sunt modalititile de garantare a acesteia §i prin aceasta sd sublinieze importanta



ocrotirii drepturilor si intereselor subiectilor de drept ai activitdtii de transport auto in conditiile
unui stat de drept. Relevarea sensului tematicii selectate, valorizarea elementelor sale
constitutive, uneori analiza diacronicd (pe parcursul perioadelor istorice), dar si sincronica (in
aspect de drept comparat), se efectuiaza in limitele normelor dreptului transportului.

Investigarea subiectului “Regimul juridic al activitatii de transport auto in Republica
Moldova” este efectuat in teza prin intermediul cercetarii implicatiilor procesuale,
organizatorice, economice, pentru a determina criteriile de conditionare si garantare a
reglementdrii juridice a activitatii de transport auto in Republica Moldova.

Analiza istorica a institutiilor juridice, a facut posibila clarificarea formelor de realizare a
procesului de transport precum si reglementarile juridice in acest domeniu existente in epocile
anticd, medievald, moderna si contemporand. Reperele cadru si standardele internationale in
domeniul reglementarii juridice a activitatii de transport, au fost logic deduse din textul
tratatelor, recomandarilor si rezolutiilor, si in mod special, din practicile de aplicare si
implementare a acestora. Utilizarea metodei comparative, a favorizat determinarea unor factori
de influienta a unei politici eficiente in domeniul transportului auto. Aprecierea functionalitatii
factorilor mentionati, a fost facilitatd prin observatiile empirice in teren, in cadrul sedintelor de
judecata cat si in urma analizei practicii judecatoresti in domeniul activitatii de transport. O parte
considerabild din premisele cu care s-a operat in teza sunt formulate si confirmate prin cerecetare
sociologicd. Confruntarea datelor obtinute in teren cu datele statistice, a permis formularea in
prospectiva, a unor noi modele si mecanisme care ar asigura eficientizarea cadrului juridic al
activitatii de transport auto al Republicii Moldova.

Noutatea si originalitatea stiintifica. Orice proces juridic isi are un anumit cerc de
destinatari — titulari de drepturi si obligatiuni, care isi antreneaza interesele sale in vederea
realizdrii unui scop. Rentabilitatea procesului juridic, este evaluata reiesind din nivelul in care
scopul scontat a fost atins, iar necesitdtile subiectilor de drept — satisfacute. Cu alte cuvinte,
randamentul sistemului juridic, care oranduieste activitatea de transport auto, poate fi apreciat
drept unul eficient, doar in cazul in care In urma actiunii mecanismului juridic implementat, va
predomina numdrul impundtor de subiecti de drept cu interese satisfacute in baza raporturilor
juridice executate, iar numarul persoanelor prejudiciate va fi nesemnificativ i acestia vor avea
posibilitatea de a-si remedia situatia - drept garantat, tot prin intermediul mecanismului
implementat in cadrul procesului juridic. In lucrare, este detalizat novatoriu efectul anihilarii,
abordarii logistice a reglementdrii juridice a activitdtii de transport auto (inregistrarea
intreprinderii de transport auto, licentierea si certificarea activitatii, realizarea raporturilor

juridice de transport in plan intern §i international, asigurarea in transport si delicventa), care in



consecintd, In dependentd de nivelul de dezvoltare a economiei statului va influienta exportul

marfurilor si locul Republicii Moldova pe piata internationala. In acest sens, o atentie deosebita

se acorda impedimentelor de naturd juridica, organizatorica, functional-procesuald, economica in
abordarea aspeclelor mentionate anterior.

Noutatea stiintifica, originalitatea si rezultatele stiintifice principale a tezei obtinute in
urma investigatiet, se reliefeaza prin:

1. Tratarea multidimensionald a semnificatiei regimului juridic al activitdtii de transport auto
(etapizat) si care sunt impedimentele si factorii care faciliteazd ascensiunea activitatii
intreprinderilor de transport in R.M, prin prisma legislatiei in vigoare care reglementeaza
domeniul respectiv.

2. Analiza legislatiei ce reglementeaza activitatea transportului auto in conditiile economiei de
piata din RM.

3. Evidentierea rolului logisticii in reglementarea activitatii de transport.

4. Concretizarea cadrului normativ european si international la care trebuie sd fie ajustata
anumite segmente ale legislatiei nationale in domeniul transportului auto.

5. Analiza impactului transportului auto asupra mediului cu inaintarea solutiilor juridice pentru
diminuarea acestuia.

6. Conturarea unor implementari legale internationale, cu propuneri de ajustare la acest capitol a
legislatiei nationale in domeniul transportului durabil.

7. Identificarea diferendelor intre structurile legislative emitente si executive in domeniul
transportului.

8. Influienta dezvoltarii economiei statului asupra exportului de marfuri.

9. Conturarea unui nou model de Inlaturare a barierelor legislative si economice in activitatea de
transport care stagneaza realizarea raporturilor juridice de transport ce favorizeaza
ascensiunea exportului.

Semnificafia teoretica reiese din faptul ca este efectuatd o generalizare a cadrului juridic
existent Tn domeniul activitdtii intreprinderilor de transport auto in RM, in vederea stabilirii
lacunelor legislative si extinderii ariei si volumului de lucru in acest domeniu; este stabilitd
ponderea activitatii de transport auto in dezvoltarea comertului intern si international; este
analizata dependenta exportului tarii de nivelul de dezvoltare a economiei Statului; sunt
dezvaluite problemele actuale in reglementarea juridica a activitatii de transport, cu propunerea
solutiilor concludente pentru remedierea acestora. Valoarea aplicativa a tezei consta in faptul ca,
fiind examinate problemele actuale in domeniul reglementarii activitatii transportului auto in

Republica Moldova, care in mare masurd sunt generate de nivelul de dezvoltare a economiei,
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care la randul sdu, afecteaza volumul exportului, sunt propuse solutii care de fapt sunt adaptate la
situatia locald. Propunerile sunt justificate prin eficienta economica a acestora si prin
minimizarea efectelor nocive asupra mediului. Este argumentata necesitatea elaborarii unui sir de
acte legislative care ar duce la eficientizarea transportului, fiind abordatd problema
implementdarii juridice active si motivarii comunitdtii in vederea contracararii impactului
transportului asupra mediului, prin substituirea treptatd a acestuia cu transportul durabil, atentia
asupra cadrului legislativ al caruia 1n alte tari este de o amploare semnificativa.

Valoarea aplicativa a lucrarii. Lucrarea a fost realizata la Institutul de Cercetari Juridice si
Politice, succesor al Institutului de Istorie, Stat si Drept al Academiei de Stiinte a Moldovei, la
specialitatea 553.01 — Drept privat (drept civil). Continutul lucrarii a fost publicat in diferite
articole stiintifice si conferinte internationale la care a participat autorul. Astfel, unele aspecte de
bazd ale tezei de doctorat au fost comunicate si discutate la conferinte internationale din
Romania, Sibiu si Republica Moldova. Principalele teze ale lucrarii sunt incluse in publicatiile
realizate de autor: 1. ,Reglementarea juridica a aplicarii perioadei de proba”, Conferinta
Internationald, Universitatea Alma Mater, Sibiu 2011; 2. “Analiza desfasurarii activitdtii de
transport iIn conformitate cu prevederile legislatiei RM”, Strategii de Management Inginerie si
Tehnologii in Transporturi, 2006; 3. ,,Procedura licentierii activitatii de transport in Republica
Moldova, Conferinta jubiliara tehnico-stiintifica a colaboratorilor, doctoranzilor si studentilor
consacratad celei de-a 40-a Aniversdri a Doctoranturii UTM, vol.2, 2006; 4. ,Reglementarea
raportului juridic de transport de legislatia RM”, Conferinta Stiintifica a Academiei de Transport
a RM.; 5. ,,Tranzactiile economice tenebre 1in sistemul de transport”, Sisteme de transport si
logistica, Evrica, 2007; 6. ,,Administrarea publica in sistemul de transport”, Sisteme de transport
si logistica, Evrica, 2007; 7. ,,Caracteristica infractiunilor din domeniul transporturilor”’; Sisteme
de transport si logisticd, Evrica, 2007; 8. ,,Raspunderea civila contractuald si delictuala in
transporturi internationale”, Sisteme de transport si logistica, Evrica, 2007; 9. ,,Formele de
manifestare a evaziunii fiscale si tipologia raspunderii”, Conferinta anuald a studentilor,
masteranzilor, doctoranzilor, 2008.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustunere. In procesul de cercetare au
fost obtinute urmatoarele rezultate:

1. S-a determinat natura, esenta, continutul regimului juridic al activitatii economice de
intreprinzdtor al transportului auto din Republica Moldova si al regimului juridic al marfii

transportate.
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2. S-a formulat definitia regimului juridic al activitatii economice de intreprinzator al
transportului auto, prin care se intelege totalitatea normelor de drept ce reglementeaza aceasta
activitate in Republica Moldova.

3. S-a formulat definitia activitatii economice de intreprinzator al transportului auto, care
se considera activitatea de transportare a marfurilor sau pasagerilor, bagajelor, desfasurata de
persoane fizice sau juridice - proprietari sau utilizatori ai mijloacelor de transport auto, efectuata
in baza unei licente sau patente, avind autorizatie de la organele publice 1n scop de profit.

4. S-a determinat domeniul de aplicare a reglementarilor privind activitatea economica de
intreprinzator al transportului auto, evidentiindu-se ca acestea urmeaza a fi completate,
modificate si perfectate.

5. S-au identificat formele de reglementare a activitatii economice de intreprinzator al
transportului auto, evaluindu-se eficacitatea acestora prin indicarea deficientilor si perspectivelor
de dezvoltare.

6. S-a evaluat cadrul normativ al activitatii transportului auto din Republica Moldova, cu
indicarea perspectivelor de dezvoltare si recomandarilor metodologice si de reforma legislativa
ce urmeaza a fi realizate, indicindu-se drept necesitate urmarea practicii europene de
reglementare, adoptarea reglementarilor in dependenta de tipurile de transport auto, circuitul
intern sau extern, genurile de activitati si in dependentda de transportarea marfurilor sau
persoanelor.

Implementarea rezultatelor stiintifice se materializeaza prin faptul ca recomandarile
formulate servesc ca reper in elaborarea cursului de studiu de drept civil si al afacerilor, la
elaborarea manualelor pentru studenti si masteranzi, elaborarea brosurelor si materialului
informativ pentru persoanele vizate, in vederea dezvoltarii deprinderilor de stabilire a regimului
juridic al activitatii transportului auto.

Aprobarea rezultatelor stiintifice. Teza a fost elaborata in Institutul Cercetari Juridice si
Politice, succesorul Institutului Istorie Stat si Drept al Academiei de Stiinte din Moldova, in
cadrul caruia au fost aprobate opiniile si constatarile stiintifice expuse. Lucrarea a fost
recomandatd pentru a fi discutatd, aprobatd la Seminarul de Profil din cadrul Institutului de
Cercetari Juridice si Politice al Academiei de Stiinte din Moldova, la specialitatea 553.01 —
Drept privat (drept civil).

Unele teze din lucrare au fost prezentate la conferinte internationale:

1. ,,Reglementarea juridica a aplicarii perioadei de probd”, Conferinta Internationala,
Universitatea Alma Mater, Sibiu 2011; 2. “Analiza desfasurarii activitatii de transport in

conformitate cu prevederile legislatieit RM”, Strategii de Manegement Inginerie si Tehnologii in
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Transporturi, 2006; 3. ,,Procedura licentierii activitatii de transport in Republica Moldova”,
Conferinta jubiliard tehnico-stiintifica a colaboratorilor, doctoranzilor si studentilor consacrata
celei de-a 40-a Aniversari a Doctoranturii UTM, vol.2, 2006; 4. , Reglementarea raportului
juridic de transport de legislatia RM”, Conferinta Stiintifica a Academiei de Transport a RM.;
5. ,, Tranzactiile economice tenebre in sistemul de transport”, Sisteme de transport si logistica,
Evrica, 2007 etc.

Publicatii la tema tezei.

Cercetarile realizate de autor, concluziile si recomandarile au fost reflectate in 19 articole
publicate 1n revistele acreditate de CNAA:
Articole in reviste stiintifice:

1. N. Garstea. Non-performance of obligations — condition of application of parties
civil legal liability under the transportation and shipping contract. in: Law and politology:
Periodical scientific journal, nr 28, 2014, pag. 11-15. (0,4 c.a.).

2. N.Garstea. Contingenta expeditorului la transportarea auto a marfurilor, cu organele
vamale si rispunderea juridici a acestora. In: Studii juridice universitare, nr. 1-2, 2014, pag. 239-
248. (0,6 c.a.).

Publicatii la conferinte stiintifice nationale si internationale:
3. Garstea N. Asigurarea juridica a activitatii de transport. In: Analele ATIC 2007-

2008. VI (XII), Chisinau: Academia de Transporturi Informatica si Comunicatii, 2009, p. 278-
281. (0,2 c.a.).

4. Garstea N. Reglementarea juridica a aplicarii perioadei de proba. In: Tezele
conferintei stiintifice internationale. Sibiu: Universitatea Alma Mater, 2011.

5. Garstea N. Analiza juridica a functionarii portului international liber Giurgiulesti.
In: Tezele conferintei stiintifice internationale “Transport: economie, inginerie si management”.
Chisinau: Universitatea Tehnica a Moldovei, 2009, p. 181-185. (0,2 c.a.).

6. Garstea N., Guber lu. Bei6op aBToMOGHIIEii 7151 TPY30BBIX MepeBo3ok. In: Tezele
conferintei stiintifice internationale “Transport: economie, inginerie i management”. Chisindu:
Universitatea Tehnica a Moldovei, 2009, p. 204-210. (0,3 c.a.).

7. Garstea N. Raspunderea civila contractuala si delictuald in transporturi
internationale. In: Tezele conferintei stiintifice internationale ,,Sisteme de transport si logistica”.
Chisinau: Academia de Transporturi Informatica si Comunicatii, 2007, p. 270-273. (1,5 c.a.).

8. Garstea N. Tranzactiile economice tenebre in sistemul de transport. In: Tezele
conferintei stiintifice internationale ,,Sisteme de transport si logistica”. Chisinau: Academia de
Transporturi Informatica si Comunicatii, 2007, p.228-231. (1,5c.a.).

9. Garstea N. Administrarea publici in sistemul de transport. in: Tezele conferintei
stiintifice internationale “Sisteme de transport si logistic”. Chisindu: Academia de Transporturi
Informatica si Comunicatii, 2007, p. 242-246. (2 c.a.).

10. Garstea N. Caracteristica infractiunilor din domeniul transporturilor. In: Tezele
conferintei stiintifice internationale Sisteme de transport si logisticd. Chisinau: Academia de
Transporturi Informatica si Comunicatii, 2007, p. 247-251. (0,2 c.a.).

11. Garstea N. Problematica realizarii raportului juridic de transport si expediere. In:
Tezele conferintei nationale stiintifico-practicd cu praticipare internationala ,,Transport:
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economie, inginerie si management”. Chisindau: Universitatea Tehnicda a Moldovei, 2010, p.
199-200. (0,2 c.a.).

12. Garstea N. Cercetarea criminalistica a urmelor mijloacelor de transport. In: Tezele
conferintei nationale stiintifico-practica cu praticipare internationala ,,Transport: economie,
inginerie si management”. Chisinau: Universitatea Tehnica a Moldovei, 2011, p. 58-61. (0,2 c.a)

13. Garstea N. Influenta dezvoltarii economiei si legislatiei statului asupra exportului
in R.M. In: Tezele conferintei nationale cu participare internationald ,,Provociri pentru stiinta si
cercetare in perioade de criza”. Ed. VII-a Universitatea Alma Mater, Sibiu, 2013, p. 43-45. (0,2
c.a.).

14. Garstea N. Sistem legislativ performant — Premisa dezvoltarii transportului durabil
in R. M. In: Tezele conferintei nationale cu participare internationald ,,Provociri pentru stiinta si
cercetare in perioade de criza”. Ed. VII-a Universitatea Alma Mater Sibiu, 2013, p. 46-50. (0,3
c.a.).

15. Garstea N. Formele de manifestare a evaziunii fiscale si tipologia raspunderii. In:
Tezele conferintei Tehnico-Stiintifice a Colaboratorilor, Doctoranzilor si Studentilor. Vol. II,
Chiginau: Universitatea Tehnica a Moldovei, 2008, p. 249-251. (0,2 c.a.).

16. Garstea N. Analiza desfasurarii activitatii de transport in conformitate cu
prevederile legislatiei Republicii Moldova. in: Tezele conf. a ll-a practico-stiintifica ,,Strategii
de Management Inginerie si Tehnologii in Transporturi”. Chiginau: Universitatea Tehnicd a
Moldovei, 2006, pag. 273-280. (0,25 c.a.).

17. Garstea N. Procedura licentierii activitatii de transport in Republica Moldova. In:
Tezele conferintei jubiliare Tehnico — Stiintifice Colaboratorilor, Doctoranzilor si Studentilor.
Volumul 2. Chiginau : Universitatea Tehnica a Moldovei, 2006, p. 174-177. (0,2 c.a.).

18. Garstea N. Reglementarea raportului juridic de transport de legislatia RM. In:
Tezele conferintei Stiintifice Interuniversitare. Chisinau: Academia de Transporturi Informatica
si Comunicatii, 2007. (0,25 c.a.).

19. Garstea N. Importanta instruirii juridce in pregitirea studentilor - transportatori. In:
Tezele conf. Stiintifice Interuniversitare ,,Modernizarea invatamantului superior in contextul
integrarii europene”. Chisindu: Academia de Transporturi Informaticd si Comunicatii, 2007, pag.
330-334. (0,2 c.a.).

Volumul gi structura tezei. Teza este structurata 1in: introducere, trei capitole ce cuprind
18 paragrafe, urmate de sinteza rezultatelor obtinute, concluzii §i recomandari, bibliografie,
anexe si declaratia privind asumarea raspunderii, CV-ul autorului, anexe.

Cuvinte cheie: regim juridic al activitatii de transport auto, activitate de intreprinzator
auto, transport auto, transport auto de marfuri, transport auto de persoane, transport auto de

bagaje, contract de expediere, logistica 1n transport auto, asigurari de transport auto, etc.
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Continutul tezei
Introducerea constituie o caracteristica generald a problemei cercetate si o initiere in studiu,
sunt evidentiate problemele fundamentale ce tin de dezviluirea detaliatd a scopului si

obiectivelor enuntate.

In Capitolul 1: DESCRIEREA SITUATIEI IN DOMENIUL REGIMULUI JURIDIC AL
ACTIVITATII DE TRANSPORT AUTO, autorul evidentiazi viziunile cercetitorilor stiintifici
din domeniul dreptului transporturilor si dreptului transportului auto, accentueaza diferite opinii
referitoare la dreptul transporturilor ca ramurd de drept si a dreptului transportului auto ca
institutie de drept. Printre cercetatori, in Republica Moldova se evidentiaza: Gh.Chibac In mai
multe publicatii [1, p.5; 2, p. 7] si A.Blosenco [3, p. 99-132] in manualul de Drept civil, partea
speciala”, Mihalache Tu. [4, p.151]. Autorul, de asemenea a adus o contributie in acest sens. Ca
punct de reper, a servit publicatia stiintifica: Analiza desfasurarii activitatii de transport in
conformitate cu prevederile legislatiei Republicii Moldova” [5, p.273-280]. Prezenta unor surse
stiintico-practice in acest domeniu devine absolut indispensabild. Cu atat mai mult ca in cadrul
facultatilor de drept a universitatilor din republica, se studiaza discipilinele Dreptul
transporturilor, Dreptul civil si Dreptul afacerilor, in care activitatea economica de intreprinzator,
contractul de transport auto de marfuri, pasageri si bagaje este abordat sub diferite aspecte, iar
pentru o0 asimilare mai reusita a cunostintelor respective de catre studenti si masteranzi, se
impune elaborarea unor manuale, monografii si articole stiintifice la tema data.

In literatura de drept romana, sunt abordiri specifice ale activititii de transport auto.
Astfel, ansamblul activitatilor de organizare si efectuare a deplasarii In spatiu §i timp a
persoanelor fizice, bagajelor si marfurilor cu mijloace de transport specific cailor de
comunicatie, precum si a activitdtilor conexe transportului, in scopul satisfacerii nevoilor si
cerintelor materiale si spirituale ale colectivitatii nationale, constituie activitatea economica de
transport [6, p. 4]. Se considera ca prin activitatea de transport, nu se creaza bunuri materiale
concrete, nu se creaza noi valori de Intrebuintare, ci efecte utile, care constau in deplasarea
marfurilor in spatiu. Valoarea de intrebuintare realizatd prin transport prezintd o caracteristica
specifica, in sensul ca “ea se consumd chiar in timpul procesului de transport, iar la finele
transportului, nu avem o marfa noud cu caracteristici noi, ci aceeasi marfa, deplasata in alt loc”
[7, p.12]. Dar valoarea acestei marfi va creste echivalent cu valoarea costului serviciilor de
transportare [8, p. 8]. In paragraful doi autorul evidentiazi opiniile cercetitorilor stiintifici

referitoare la regimul juridic al activititii de transport auto. In concluzie autorul accentuiaza, ca
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in doctrina juridicd autohtona, lipseste un comentariu sau un studiu stiintific realizat in scopul
identificarii unei acceptiuni unice a notiunii de “legislatie in domeniul activitatii de transport
auto”. Cum s-a mentionat anterior, izvorul doctrinar principal este lucrarea: “Dreptul
transporturilor” [9, p.170]. Situatia data, este determinata in viziunea noastra, in primul rind, de
faptul ca nu exista definitii stiintiifice si legale in acest sens. Consideram ca abordarea acestei
probleme, e necesar a fi startatd cu definirea notiunii de ,,lege”, care in cadrul analizei teoriei este
definitd in sens larg (lato sensu) sau in sens restrans (stricto sensu).

Autorul analizeaza legislatia transporturilor auto ca obiect de cercetare stiintifica
contemporand, evidentiind si viziunile diferitor cercetatori stiintifici din domeniu, cum ar fi
opinia autorului Nicolaec Ioan Vrincean, conform careia legile adoptate de Parlament,
conventiile, acordurile, uzantele constituie izvoare ale dreptului transportului, ce reglementeaza
relatiile ce apar in domeniul transporturilor [10, p. 349] etc.

In rezultatul cercetarilor, autorul formuleazi urmatoarea definitie a conceptului de legea
transporturilor: actul normativ adoptat de organul legislativ suprem al statului, destinat
reglementarii relatiilor social-juridice in domeniul transporturilor. La aceasta definitie autorul
S-a referit in detalii in articolul stiingific: “Sistem legislativ performant - Premisa dezvoltarii
transportului durabil in R. Moldova”, [11, p.46-49]. Se analizeaza si reglementarile activitatii
transportului international auto de catre normele dreptului intern si international.

Problema stiintifica solutionata prin prezentul capitol se refera la stabilirea naturii
juridice si corelatiei dreptului transporturilor, cu dreptul transportului auto atit la nivel national,
cat si international, caracterizarea actelor normative, dezvoltarea acestora, stabilirea
perspectivelor de reglementare a activitatii transportului auto, analiza abordarilor doctrinare
identificind lacunele si perspectivele de cercetare. Din punct de vedere doctrinar, regimul juridic
al activitatii transportului auto din RM, ramine a fi un domeniu neexplorat teoretico-stiintific,
atat la nivel national, cat si international, datoritd schibdrilor din societate, oamenii sunt mai
preocupati de elaborarea reglementarilor decat de teoretizarea problemei.

In Capitolul 1l: FUNDAMENTAREA STIINTIFICA SI LEGALA A REGIMULUI JURIDIC
AL ACTIVITATII DE TRANSPORT AUTO se prezinti ca un reper teoretic, care cuprinde
compartimentele ce se referd la fundamentarea stiintifica si legala a activitdtii de transport auto,
stabilirea naturii juridice ale acestei activitati. Autorul analizeaza sistemul legislatiei in
transportul auto: structurd (continut) si functionare. O deosebitd atentie se acorda rolului
licentierii si autorizirii in realizarea activititii de transport auto. In acest context autorul
cerceteaza si evidentiaza particularitatile activitdtii transportului auto international de marfuri,

pasageri si bagaje. Sunt evidentiate particularitatile activitatii transportului auto de marfuri
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national si cele ale activitatii transportului auto de marfuri international. Aici, o deosebitd atentie
se acorda regimului juridic al marfii transportate, se evidentiaza opiniile doctrinare, in care se
expune ci activitatea transportului auto de marfuri este de naturid comerciali. In conceptia
legislatiei din Romania, comercialitatea, este atribuita intreprinderii de transporturi. Se cere deci,
ca transportarile, constind in deplasarea de persoane sau de bunuri sd se desfagsoare in mod
organizat, sistematic, durabil, formind obiectul statutar de activitate al agentului economic
specializat Tn domeniu [12, p.38]. Sfera comercialitatii transporturilor, analizate ca acte obiective
de comert, este cuprinzitoare. In sensul aratat, jurisprudenta a retinut ci legiuitorul comercial
enumerind intreprinderile de transport ca acte de comert, a inteles a socoti ca acte obiective de
comert toate actele care servesc a constitui o asemenea intreprindere, a o exploata sau lichida,
considerind ca obligatiuni de naturd comerciald, toate obligatiunile care deriva din intreg acest
complex de acte [13, p.44]. Comercialitatea poate fi identificatd de asemenea, in conformitate cu
principiul accesorialitatii, daca deplasarea, incidentiald, constituie un fapt complex al unei
operatiuni principale care prezinta indiscutabil natura comerciala.

O alta opinie [14, p.2], pe care o sustine autorul, se configureaza in conditiile economiei
de piata, care a debutat atat in Romania, cat si in Republica Moldova, incepand cu anii 1990 -
1991, accesul la activitatea de transporturi beneficiaza in principiu de libertate. Supravetuirea
unor monopoluri deghizate sub formd de societati comerciale, constituie exceptii in curs de
restringere. In concordanti cu tendinta de dezvoltare a fost adoptata in Republica Moldova,
Legea Cu privire la antreprenoriat si intreprinderi. Nr. 845-XII din 13 ianuarie 1992. In:
Monitorul Parlamentului, 28.02.1994, nr. 2. [15]. Premisele aratate, au avut ca rezultat infiintarea
de numeroase intreprinderi private in acest sector de activitate. De aceeasi opinie este si savantul
Ciobanu I. T., care foarte clar a definit ca: “ansamblul activitatilor de organizare si efectuare a
deplasarii in spatiu si timp a persoanelor fizice, bagajelor si marfurilor, cu mijloace de transport
specific cailor de comunicatii, precum si a activitdtilor conexe transportului, in scopul satisfacerii
nevoilor si cerintelor materiale si spirituale ale colectivitatii nationale, constituie activitatea
economicd de transport”. Activitatea comund de productie In societate, pentru realizarea
bunurilor, material si spiritual, presupune cu necesitate, pe de oparte cooperarea in munca, iar pe
de alta parte, diviziunea muncii. Cooperarea si diviziunea muncii in cadrul unui sistem social
global reprezintd totalitatea activitatilor economice, istoriceste constituite si alcatuite in sistem,
prin care se defineste economia nationala [16, p.4].

Tot in acest capitol autorul demonstreaza rolul §i importanta asigurarilor in activitatea
transportului auto. Desi, increderea in sistemul de asigurdri scade, iar oamenii considera

asigurdrile ca o metoda de scoatere a banilor din populatie fara a reintoarce nimic in schimb, mai
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ales, ideea data se referd la asigurarea obligatorie, care e perceputd de unii oameni ca taxa
suplimentara care nu ¢ bund de nimic, totusi autorul considera ca asigurarile joaca un rol
important in activitatea de transport auto. Aceasta se explica prin faptul ca transportul auto este
un mijloc de pericol sporit. Despre abordarea conceptuala asupra acestei probleme, autorul s-a
referit in articolul: ,,Asigurarea juridica a activitatii de transport”[17, p.46].

Problema stiintifici solutionata. Generalizind expunerea asupra acestui capitol, autorul
stabileste ca rezultat al cercetarii realizate, definirea activitatii transportului auto drept o
activitate economicd de Intreprinzator cu scop de profit. Evidentiazd particularitatile
reglementarilor activitatii transportului auto, la transportarea de marfuri, pasagerilor si bagajelor,
se evidentiaza particularitétile regimului juridic al marfii transportate, precum rolul si importanta
asigurarilor 1n activitatea transportului auto.

Capitolul TII, intitulat REGLEMENTAREA MECANISMULUI REALIZARII
ACTIVITATII DE TRANSPORT AUTO, este dedicat studiului asupra metodologiei cercetirii
stiintifice a logisticii transportului auto, ca fundament al eficientei realizarii activitatii de
transport auto, in care autorul demonstreaza ca si reglementarea activitatii transportului rutier
national si international are o importantd deosebitd. Autorul evidentiazd problemele
mecanismului realizarii activitatii de transport si expediere prin prisma aplicarii §i respectarii
legislatiei in domeniul transporturilor auto. Aici se analizeaza particularitatile raportului juridic
dintre expeditor cu organele vamale, raspunderea juridicd a partilor In baza contractului de
transport si expediere. In ceea ce priveste denumirea utilizati pentru acest tip de contracte, in
literatura de specialitate, majoritatea autorilor au optat pentru formularea - contract de expeditie
de marfuri. O alta variantd folosita pentru acest tip de contracte, preluata din doctrina franceza,
este cea de - contract de comision pentru transport. La toate aspectele de cercetare, referitoare la
problemele abordate autorul s-a axat mai detaliat in articolul stiintific: Reglementarea raportului
juridic de transport de legislatia Republicii Moldova[18, p.330-334].

Neexecutarea clauzelor contractuale atrage raspunderea juridica civild. Autorul a
stabilit ca in doctrind, sunt opinii diferite privind rdspunderea juridica civild. Astfel, unii autori
considerd ca raspunderea juridica civild, este acea sanctiune aplicata fatd de delicvent, sub forma
impunerii unei obligatii juridico-civile reglementate, sau lipsirea de un drept civil ce-i apartine,
dat fiind faptul ca este o forma a raspunderii juridice, ce constd in obligatia pe care o are orice
persoand de a repara prejudiciul pe care 1-a cauzat alteia, Sanctiune specificd, ce consta in
privarea persoanei de patrimoniu fara acordarea compensatiei [19, p.1-2]. Cojocari E. considera
ca raspunderea juridica civila este o forma a raspunderii juridice, care se foloseste ca mijloc de

aparare a drepturilor subiective civile, precum si ca un mijloc de executare fortatd a obligatiilor
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contractuale [20, p.25]. De aceeasi parere este si autorul Pompil Draghici, care considera ca
raspunderea civild este o formd a raspunderii juridice, care constd intr-un raport de obligatii n
temeiul caruia, o persoana este indatoratd sa repare prejudiciul cauzat alteia prin fapta sa, ori, in
cazurile prevazute de lege, prejudiciul pentru care este raspunzator. Autorul sustine opiniile ca
raspunderea juridica civila este o forma a raspunderii juridice, care se foloseste ca mijloc de
aparare a drepturilor subiective civile, precum si ca un mijloc de executare fortatd a obligatiilor
contractuale [21, p.270-273].

Examinind formele prejudiciului, autorul acorda atentie deosebitd venitului ratat.

Aceasti notiune este utilizata si in alte state. In Federatia Rusi, desi notiunea de venit ratat a
fost reglementatda doar din 1994, exista definitii si argumentari foarte convingatoare la acest
compartiment. Astfel, prin Hotarirea Plenului Judecatoriei Supreme a Federatiei Ruse nr.6/8
din 1 iulie 1996 ,,Despre unele probleme legate de anexa partii I a Codului civil al Federatiei
Ruse” [22], s-a stabilit ca in calitate de venit neobtinut, pot fi considerate doar acele venituri
neobtinute pe care creditorul le confirma prin calcule bine fundamentate, care au fost folosite
la Tnlaturarea neajunsurilor, la acordarea diferitelor servicii, la incheierea altor contracte etc.
Consideram ca acest criteriu este asemanator cu regula despre ,,prejudiciile presupuse”, din
dreptul anglo-american si francez, care porneste de la faptul cd activitatea comerciald
normala este un lucru cert pentru participanti si acestia pot sd prevada consecintele obisnuite
[23]. O deosebita atentie se acorda factorilor de influientd si perspectivelor de dezvoltare a
legislatiei ce reglementeazi activitatea transportului auto in Republica Moldova. in acest sens
autorul se pronuntd mai detaliat In materialele unei conferinte stiintifice internationale de la Sibiu
[24, p.43-46].
Problema stiintifici solutionati. In capitolul dat, se rezumi la evaluarea cadrului de
reglementare si realizare a regimului juridic a activitatii trensportului auto in Republica
Moldova, rolul logisticii transportului auto ca fundament al eficientei realizarii activitdtii de
transport auto, identificarea dificientilor si perspectivelor de dezvoltare, indicand ca necesitate in
acest sens urmatoarele: definitivarea regimului juridic al activitatii transportului auto; adoptarea
reglementarilor activitatii transportului auto, reglementarile voluntare si tehnice, cresterea si
inasprirea raspunderii juridice a partilor in baza contractului de transport si expediere.

Lucrarea cuprinde anexe ce elucideaza date statictice care reflectd dezvoltarea si

reglementarea activitatii economice al transportului auto.

19



CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

In urma analizei si generalizirii materiei au fost obtinute urmitoarele rezultate
materializate prin formularea concluziilor.

1. Transportul auto ocupa un loc predominant in activitatea de transportare a marfurilor si
pasagerilor in Europa. Volumul total al bunurilor (atat cele destinate pietei interne, cat si cele
care tranziteaza) transportate din Uniunea Europeana este de aproximativ 408 min. tone, din care
majoritatea bunurilor (aprox. 308 milioane tone) sunt transportate cu transport auto. Pentru
perioada 2020-2025, previziunile conservatoare anticipeaza o crestere la aproximativ 850 de
milioane de tone a volumului de bunuri transportate. Avand in vedere experienta celorlaltor tari
UE, lipsa realizarii unei strategii intermodale de transport in RM, va conduce la o pondere si mai
mare a bunurilor transportate pe cai rutiere in volumul total de bunuri transportate prin RM.
Estimarile mentioneaza un total de aproximativ 650 de milioane de tone in 2020, bunuri
transportate pe cai rutiere, total ce reprezintd un volum de bunuri mai mult decat dublul
transportului rutier din prezent.

2. Pentru a fi eficient si competitiv, transportul intermodal necesitd volum si frecventa.
Astfel, este necesara o concentrare a comertului, traficului si transportului de bunuri. Acest fapt
in sine necesitd transformarea unui numar limitat de locatii in centre intermodale. Datorita
faptului, ca impactul negativ asupra mediului este mai redus in transportul intermodal decét in
transportul rutier, companiile private, in special companiile multinationale, au din ce in ce mai
multi nevoie de solutii intermodale de transport. In plus, la nivel UE, transportul rutier este
afectat din cauza lipsei tot mai acute de soferi de camion, fapt ce forteazd companiile de
transport sa caute alte solutii pentru a -si deservi clientii.

3. Regimul juridic al activitatii transportului auto in Republica Moldova, este un domeniu
neexplorat teoretico-stiintific. Principalele probleme care sunt abordate in literatura juridica de
specialitate Tn mare parte se reduc la abordarea Dreptului transporturilor in general si notiunii de
dreptul transportului auto, contractelor utilizate in acest domeniu. Institutia regimului juridic al
activitatii transportului auto, este o institutie importantd si complexa reiesind din multitudinea de
servicii, profund dependentd de mediul tehnic a mijloacelor de transport auto si de evolutiile
social — economice, ea fiind caracterizata de un dinamism avansat. Dinamicitatea institutiei
influenteaza atat cadrul de reglementare, cét si abordarile teoretice. Consideram ca cercetarea
institutiei date este o necesitate atat pentru structurile statale, private, cit si pentru teoreticient,

acestea urmind sa vind cu analize si propuneri concrete.
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Recomand:iri de abordare

1. La o analizd atenta a actelor normative cu caracter general, ce contin dispozitii
incidente pietei serviciilor de transport, se poate observa cad acestea prezintd multe dispozitii
desuiete si insuficient conturate si adaptate realitatilor economice actuale. Mai mult, actele
normative mentionate in lucrare nu sunt armonizate decat intr-o foarte mica masura cu legislatia
europeana. Desi in ultimii ani, au fost adoptate o serie de acte prin care s-a urmarit alinierea
legislatiei Republicii Moldova la standardele occidentale (legislatia privind administratia publica
locald si cu privire la serviciile publice de gospoddrie comunald), acte in care se reflecta
principiile de baza ale dreptului comunitar, mecanismele de implementare a acestora poarta un
caracter mai mult declarativ.

2. Unul dintre cele mai importante acte normative din domeniu este Codul transporturilor
rutiere. Aceasta stabileste un cadru juridic unitar, privind infiintarea si organizarea serviciilor
publice de transport auto a bunurilor si pasagerilor iIn Republica si in unitatile administrativ-
teritoriale, precum si monitorizarea si controlul functiondrii acestora, inclusiv pentru serviciul de
transport public local. Potrivit Codului, serviciile publice de transportare a pasagerilor trebuie
prestate de catre operatori specializati — agenti economici autorizati sa presteze servicii publice
de gospodarie comunald, in conditiile stabilite de autoritatile administratiei publice locale. Codul
stabileste principiile si conditiile organizarii si functionarii serviciilor publice in republica,
precum si atributiile si responsabilitatile in domeniu atat ale autoritatilor administratiei publice
centrale, cat si ale autorititilor administratiei publice locale. Insi, Codul nu reglementeazi
activitatea economica de transport auto in conditiile economiei de piata.

3. Drept urmare a efectudrii investigatiei complexe a regimului juridic al activitatii de
transport auto, prin prisma analizei cadrului legal, al doctrinei de specialitate si a practicii
judiciare in domeniu putem formula urmatoarele concluzii generale si recomandari:

o Prin activitatea economica de transport auto, trebuie sa se inteleagd activitatea legala de
intreprinzator, cu scop de profit care cuprinde totalitatea de servicii de transportare a
pasagerilor, bagajelor si marfurilor prin intermediul transportului auto in baza unor
contracte care au fost incheiate cu respectarea dispozitiilor legale referitoare la ele.

o Pentru ca activitatea economica de transport auto, sa se considere legala, ea trebuie sa fie
supusa licentierii, certificarii si autorizarii. Activitatea transportului auto international de
pasageri si bagaje, desi dispune de multe tangente comune cu transportul auto urban de
pasageri si bagaje, totusi are si multe particularitati specifice. Pentru a-si desfasura legal
activitatea, transportul auto international de pasageri si bagaje are nevoie nu numai de

licenta dar si de o autorizatie speciald, eliberatd de Ministerul Transporturilor si
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Infrastructurii Drumurilor al Republicii Moldova. Autorizatia reprezintd un document de
strictd evidentd (un formular) caruia 1 se atribue seria i numarul de ordine, dar care

contine si particularititi prevazute de legislatia internationala.

Recomandari legislative

1. Am sustinut necesitatea adoptarii unui nou Cod al transportului auto. Am contribuit cu
propuneri de lege ferenda la crearea Noului cod — Codul Transporturilor Rutiere. Legislatia in
vigoare prevede ca mijloacele de transport, pot fi atat in proprietate privata cat si in proprietate
publica. Spatiul ruter in conformitate cu art. 127 al Constitutieci RM este doar in proprietate
publica. Activitatea de transportare si activitatile conexe acestora in conditiile economiei de piata
este cu scop de profit. Deci, toate aceste subtilititi trebuie sd serveasca drept repere la
reglementarile propuse.

2. Dat fiind faptul, ca 1in denumirea codului un element important este notiunea de
Hrutier”, ar fi necesar ca acest cod sa contind reglementdri cu privire la spatiul rutier. Este
necesar sd se stabileascd taxele pentru utilizarea spatiului rutier in dependentd de apartenenta
dreptului de proprietate asupra mijloacelor de transport si a activitdtilor de intreprinzator cu sau
fara scop de profit.

3. S-apropus de a completa si modifica Articolul. 5 al Codului transporturilor rutiere — (1)
In sensul prezentei legi, termenii si expresiile de mai jos au urmatoarele semnificatii:

Dupa cum urmeaza: Activitatea economica de intreprinzator —a transportului rutier — Se
considera activitatea legald, de a presta servicii de transportare a marfurilor, pasagerilor si
bagajelor cu scop de profit;

rutier - ceea ce tine de drumuri si sosele, iar transport rutier este acel transport care se
face pe sosele;

Transport rutier — este subramura economiei nationale ce cuprinde totalitatea
mijloacelor de transport rutier, care asigura circulatia de bunuri §i persoane pe drumuri §i
sosele.

Transportare — se considera serviciile acordate de mijloacele de transport rutier, privind
deplasarea ( in sens de - a cara, a duce, a purta) bunurilor sau/ i persoanelor dintr-un loc sau
altul. Serviciile se efectuiaza in temeiul unui contract prestari de servicii intocmit in
conformitate cu reglementarile Codului civil al Republicii Moldova, precum gsi prevederile
prezentului cod. lar in cazul efectuarii serviciilor internationale de transportare se va tine cont
si de prevederile legale a tratatelor internationale la care RM a aderat si a legislatiei statului pe

teritoriul caruia se deplaseaza mijlocul de transport rutier.
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4. S-a considerat necesar, ca insasi Codul transporturilor rutiere sa fie aprobat
concomitent cu anexele care cuprind Regulamentele aratate la articolul 3 al codului, in caz
contrar acesta nu va putea fi pus in aplicare, deoarece Regulamentele ardtate in acest articol,
practic sunt mecanismul de implementare a Codului.

5. S-a propus completarea Codului cu reglementari mai concrete in ceea ce priveste
natura juridicd a activititii economice de Iintreprinzdtor privind transportarea de marfuri,
persoane, bagaje precum si activitdtile conexe acestora cu scop de profit. Deoarece transportarea
marfurilor, persoanelor, bagajelor, contra cost, nu este altceva de cit o activitate de intreprinzator
cu scop de profit, iar in cod, este important ca sd se reglementeze expres ce parte are dreptul sa
si-o includa intreprinzatorul in costul de transportare si alte activitdti conexe care sd constituie
profitul acestuia. Expres trebuie sa se stabileasca costul in cazul utilizarii proprietatii publice si
cel al proprietatii private pentru ca poporul sa dispuna de o claritate si transparenta.

Recomandari de aplicare

a. S-a propus cu titlu de recomandare completarea Codului transporturilor rutiere cu
capitole ce ar reglementa relatiile agentilor economici cu organele ce dirijeaza spatiul rutier.

b. In vederea formirii unei categorii noi de agenti economici participanti la relatiile
activitatii economice din transportul auto in conditiile economiei de piatd, recomandam
institutiilor universitare sd institutionalizeze masterate de perfectionare, ce ar oferi atat
cunostinte tehnice, economice dar si juridice, ceea ce ar determina formarea unor profesionisti

calitativi si responsabili.
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ADNOTARE

Garstea Nina. Regimul juridic al activititii de transport auto in Republica Moldova. Teza de
doctor in drept, Chisiniu, 2015

Structura tezei: introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografie din
201 titluri, 150 pagini de text de baza, anexe.

Publicatii la tema tezei: rezultatele obtinute sunt publicate in 19 lucrari stiintifice.

Cuvintele-cheie: regimul juridic al activitatii de transport auto, institutia activitatii de
transportare, contract de transport auto, efectele contractului, principii, buna-credinta.

Domeniul de studiu: specialitatea 553.01 — Drept privat (drept civil).

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul prezentului studiu constd in efectuarea unei investigatii
complexe a problemei institutiei activitatii transportului auto, prin prisma analizei regulilor de drept ce
guverneaza aceastd materie, valorificand in acest sens cadrul legal si abordarile doctrinare in domeniu,
precum si in formularea unor solutii si propuneri vizand perfectionarea legislatiei ce stabileste regimul
juridic al activitdtii de transport auto in Republica Moldova. Principalele obiective ale lucrarii sunt:
definirea si crearea conceptului institutiei activitatii transportului auto, In contextul cadrului general in care
se pune problema acestora; cercetarea aspectelor de drept comparat, in ce priveste reglementarea legala a
regimului juridic al activitatii de transport auto in Republica Moldova, efectelor acestea; enuntarea
regulilor de drept, care guverneaza institutia activititii de transport auto in Republica Moldova si
regimului ei juridic; evidentierea carentelor si lacunelor existente in cadrul legal de reglementare al
acestei institutii si formularea unor propuneri de lege ferenda, in vederea perfectionarii si eficientizarii
legislatiei in domeniul vizat.

Noutatea si originalitatea stiintifica a lucrdrii rezida in faptul, ca ea reprezintd una din primele
incercari de analizd stiintifica ampld si complexa a institutiei activitatii transportului auto si stabilirii
regimului ei juridic, in perimetrul doctrinei autohtone de drept civil. Cercetarea isi invedereaza caracterul
novator inclusiv gratie faptului ca a fost realizatd o analizd eminamente comparativd a reglementarilor n
materia institutiei activitatii de transport auto si regimului ei juridic, care a facut posibila reliefarea
carentelor cadrului legal national si crearea unor oportunitati de implementare a practicilor legislative mai
performante 1n legislatia civild a Republicii Moldova.

Problema stiintificd importanta solutionata consta In determinarea si fundamentarea stiintifica
a regimului juridic al activitatii de transport auto in Republica Moldova prin abordarea sistemica a
cadrului legal de reglementare si a viziunilor doctrinare in domeniu, precum si in formularea unor
propuneri ce vor contribui la imbunétitirea si eficientizarea legislatiei Tn materia cercetata.

Semnificatia teoretici a lucrdrii constd 1n cercetarea complexa, multiaspectuald si
interdisciplinard a problemelor regimului juridic al activitatii de transport auto in Republica Moldova,
cu evidentierea interferentelor cu alte institutii importante din dreptul civil, dreptul procesual civil s.a.
Importanta teoretica rezida In fundamentarea stiintifica a regimului juridic al activitatii de transport auto
in Republica Moldova si a principiilor ce guverneaza acesta activitate, in sistematizarea si argumentarea
solutiilor oferite de doctrina juridica, lucru care pand acum nu s-a realizat in stiinta autohtona de drept
civil.

Valoarea aplicativa a lucririi constd in interpretarea clard si univocd a normelor legale in
materia regimului juridic al activitatii de transport auto in Republica Moldova, ceea ce va contribui la
aplicarea corectd a legislatiei atdt de catre participantii la raporturile juridice civile, cat si de catre
instantele judecatoresti chemate sd examineze cauzele de incélcare a regimului juridic al activitatii de
transport auto in Republica Moldova si sd determine efectele pe care aceasta le va produce. Consideram,
de asemenea, ca propunerile de lege ferenda, formulate in urma investigatiilor intreprinse, pot fi puse la
baza proiectelor de modificare a legislatiei in domeniul activitatii de transport auto in Republica
Moldova, lucru care va spori eficienta cadrului legal in general si a actului de justitie in particular.

Implementarea rezultatelor stiintifice: Lucrarea reprezintd un studiu complex, cu solutii
teoretice argumentate §i propuneri practice, care ar putea fi utile dintr-o perspectiva didactica, in procesul
predarii disciplinei Drept civil in cadrul facultatilor de drept, prezentand interes in acelasi timp si pentru
practicienii in domeniul dreptului privat.
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AHHOTAIMA

I'apwra Huna, «IlpaBoBoii pexuM aesiTeIbHOCTH aBTOMOOWJILHOr0 TpaHcmopTa B Pecmy6aukm
MoJagoBay, 1uccepTaius Ha COUCKaHUe YUeHOii cTeneHn 10KTopa npaBa, Kummuues, 2015

CTpykTypa JaHMccepTAallMU: BBEJCHHWE, TpPU TJaBbl, OOIIME BBHIBOJALI U PEKOMCHIAIUH,
oubarorpaduyeckuii cnucok u3 201 ucrounukos, 150 cTpaHMIIBI OCHOBHOI'O TEKCTA.

[yonukanum Mo TeMe JAMCCEPTAIMH: PE3yIbTaThl MCCICIOBaHMS OBLIM OMyONHMKOBaHBI B 19
HaY4HBIX paboTax.

KnaroueBble ciaoBa: TpaBoOBOM  pPeKWM. aBTOMOOWIBHBIA  TPAHCIIOPT, JEATCIHLHOCTD
aBTOTPAHCIIOPTa, TPAXKIAHCKO-TIPABOBOI OTOBOP TPAHCIIOPTUPOBKH TPy3a, MacaKUpPOB W Oaraxa,
MOCIEACTBUS U 3P PEKT 3aKITFOUCHHUS JOTOBOPa, JOOPOCOBECTHOCTS.

O6aacts HayuHoro ucciaenoBanms: 553.01 — YactHoe mpaBo (rpakaaHCKOe PABo).

Hens u 3agaum wuccaegoBanusa. llenmp nHacrosmeidr paboThl COCTOMT B OCYIIECTBICHUH
KOMIUIEKCHOTO HAYYHOTO HMCCJICIOBaHMS MHCTUTYTA MPABOBOTO PEKHUMA JCSITCILHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA,
aHaJli3a OCHOBOIIOJIATAIONIMX TMPaBWJI B JAaHHOM 00JIacTH, pa3paOOTaHHBIX B 3aKOHOJATEILCTBE U
MPaBOBOM  JOKTpWHE, a TakkKe, B BBIBIKECHHH TPEUIOKEHHH 10  COBEPIICHCTBOBAHUIO
3aKoHO/AaTeNbcTBa. OCHOBHBIMHU 33Jja9aMU UCCIIEOBAHUS SBISTIOTCS: OTPEAeNIeHIe HHCTUTYTA ITPaBOBOTO
peKMMa JCSATEIBHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA; OCYIICCTBICHHE CpPAaBHUTEIBHOTO aHalIHM3a IPaBOBOTO
pEeTyNHpPOBaHUS WHCTUTYTa MCSITENFHOCTH AaBTOTPAHCIOPTA; ONpeIeNieHHe OCHOBHBIX MPHUHITUIIOB,
PETYNHPYIONUX MPAaBOBOTO PEXKHMa HWHCTUTYTA JAEATEIHHOCTH aBTOTPAHCIOPTa, aHalU3 J0roBOpa
TPaHCIIOPTUPOBKH I'Py3a MacCaKUPOB U Oaraxka, BhISIBIICHUE HEJIOCTATKOB U MPOOEIIOB, CYIIECTBYIONIUX B
3aKOHOJIATENILCTBE 0 YCTAHOBJICHUIO MPABOBOTO PEKUMa JICATSIBHOCTH aBTOTPAHCIIOPTa U pa3paboTKa
MPEJIOKEHHI 110 COBEPIICHCTBOBAHUIO M TOBBIMICHUIO 3()()EKTHBHOCTH 3aKOHOIATENHCTBA B JaHHOUN
o0JacTy.

HayuyHasi HOBM3Ha M OPUIMHAJIBHOCTH PadOTBI COCTOUT B TOM, YTO JaHHOE HCCJICIOBAHHUE
SIBIIIETCSl OJAHON W3 TIEPBBIX MOMBITOK OCYIIECTBICHUS KOMIUIEKCHOTO HAYYHOTO aHalli3a HHCTUTYTA
MPABOBOTO PeXMMa JEATENFHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA B OTEUYECTBEHHON TPaKIaHCKO-TIPABOBOM JTOKTPHHE.
Pabora HOCHT OpUTHHAJIBHBIN XapakTep, B TOM YUCIE OJiarojaps CPaBHUTCIHHOMY aHAJHM3y MPaBOBOTO
PETYIHPOBAaHUS W ONpEeNIeHUs] TIPABOBOTO PEXHMa JIEATEIBHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA, YTO TTO3BOJIAIIO
BBEISIBUTH HEJOCTATKH HAIIMOHAIBHOTO 3aKOHOJATENLCTBA W JAIO BO3MOXKHOCTH BHEIPHUTH Oolee
COBEpIIICHHbIE HOPMATHBHBIE pa3pabOTKH IPYTHX TOCYAapCTB.

Baxknasn HayuyHasi mpo0Oiema, pelieHHas B paMKaX JaHHOTO HCCIICJOBaHUS, COCTOWUT B
OTIpe/IeTICHNH M HAyYHOM OOOCHOBaHMH WHCTHTYTa MPABOBOTO PEXKHUMAa JIEATEIBHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA,
IIyTEM CUCTEMHOI'O aHaJIM3a MOJI0KEHUN 3aKOHOZATCJILCTBA U HAYUYHBIX BO33peHI/II>'I B JlaHHOP'I 06J'IaCTI/I.

TeopeTuveckasi 3HAYMMOCTh PadOTBI COCTOUT B KOMIUIEKCHOM U  MEXOTPacCIeBOM
WCCIIEIOBAHUY WHCTUTYTa TIPABOBOTO pEXKHMa JESITEIbHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA, COIPSDKEHHBIM C
BEISIBJICHHEM COOTHOIIEHHH C JAPYTUMH BaKHBIMH WHCTHTYTAMH W3 TPaXKTaHCKOTO, TPaKIaHCKO-
MPOILIECCYaIbHOro mpaBa. TeopeTuueckas BaXKHOCTh Pa0OThI COCTOMT TakXe B HAydHOM OOOCHOBaHUHU
MOCIIEACTBAN TPABOBOTO PEKMMA JIEATEIHPHOCTH aBTOTPAHCIIOPTA U UX PYKOBOSIINX MPUHIIUIIOB.

IpuxnagHoe 3HaYeHHe padoOTHI COCTOHUT B MOHSITHOM M OJHO3HAYHOM TOJKOBAHHH ITPABOBBIX
HOpM, PErYIUPYIOIINX HHCTUTYyTa IIPaBOBOIO PEXHUMAa JEATEIHbHOCTH aBTOTPAHCIIOPTa, YTO HECOMHEHHO
OyZeT crocoOCTBOBATh HMPABUIBHOMY HMPUMEHEHHIO 3aKOHOJATE/IbCTBA KaK YYaCTHUKAMHU T'PayKIaHCKO-
MPABOBBIX OTHOIICHM, TaK W CyACOHBIMH WHCTaHIMSAMH, MPU3BAaHHBIMUA paccMaTpuBaTh jena o0
HapylIeHUd T[PaBOBOTO pPEXUMa JACITEILHOCTH AaBTOTPAHCIIOpPTA O TPU3HAHUM CHEJIOK  TI0
TPAHCIIOPTUPOBKH TPy3a, MACCAKHUPOB U Oaraka HeICHCTBUTEILHBIMI.

Buenpenne HayyHbIX pe3ysbTaToB: PaGoTa mpencraBiser co00il KOMIUIEKCHOE UCCIIEI0BaHUE,
BKITIOUAIOIIEE apryMEHTHPOBAHHBIE TEOPETUYECKUE BHIBOJBI M MPAKTUYECKHE PEKOMEHIAINU, KOTOPHIE
MOTYT OBITh TOJIC3HBI B JUIAKTHYECKOM ILIaHE, B IpOIeCcce MpernoaaBaHus Kypca ['paxkmaaHCKoro mpasa
Ha IOpPUIMYECKUX (aKylIbTeTaX, a TakKKe MOTYT IMPEJCTaBIsITh HEMAJIOBKHBIA HHTEpeC s
MPAKTUKYIOIIUX FOPUCTOB B 00JIACTH YaCTHOTO TpaBa.
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ANNOTATION

Garstea Nina. The legal regime of automobile business Republic of Moldova, law thesis entitled,
Chisinau, 2015

Thesis structure: introduction, four chapters, conclusions and recommendations, bibliography of
201 titles, 150 pages of text. Publications from thesis: the results are published in 19 scientific papers.
Key words: legal regime institution business activities automobiles transportation, contract vehicles, the
effects of contract principles of good faith. Field of study: specialty 553.01 - Private Law (Civil Law).

Goals and objectives. The purpose of this study is an investigation of the problem of complex
auto transport business organization by analyzing the legal rules governing the matter, drawing in this
respect the legal and doctrinal approaches in the field and in the formulation of solutions and proposals
for improvement of the legislation establishes the legal regime of automobile business in Moldova. The
main objectives of the paper are: the definition and development of the concept of auto transport business
institution in the context of the general framework in which the issue arises their research into
comparative law in the legal regulation of the legal regime of automobile business in Moldova, these
effects; stating rules of law governing automobile business institution in Moldova and its legal regime,
highlighting weaknesses and loopholes in the legal framework of the institution and making suggestions
of law in order to improve and streamline legislation concerned.

Scientific novelty of the paper is that it is one of the first attempts at broad and complex scientific
analysis and road transportation business institution establish its legal regime in the area of domestic civil
law doctrine. The research envisages newness including grace that was made purely comparative analysis
of statutory automobile business institution and its legal regime, which made it possible to highlight the
weaknesses of the national legal framework and creating opportunities for more efficient implementation
of legislative practices the civil legislation of the Republic of Moldova.

Important scientific problem addressed is to determine the scientific validity and legal status of
automobile business in the Republic of Moldova by addressing systemic regulatory and legal framework
in the field of doctrinal views, and formulate proposals that will help improve and streamline the
legislation the matter investigated.

The significance of the paper is to research complex, multidimensional and interdisciplinary
issues legal regime of automobile business in Moldova, highlighting interference with other actors in civil
law, civil procedure, etc.

Theoretical importance lies in the scientific substantiation of the legal regime of auto transport
activity in Moldova and the principles governing these activities, structuring and documentation of the
solutions offered by legal doctrine, which so far it has done in the civil domestic science.

Value of the work is clear and unequivocal interpretation of legal norms in the matter of the legal
regime of automobile business in Moldova, which will contribute to the proper application of the law by
both participants in civil legal relations, as well as the courts called to examine the causes of the violation
of the legal regime of automobile business in the Republic of Moldova and to determine the effects that
this will occur. We also believe that the suggestions of law, issued following investigations carried out,
can be made the basis of draft legislation amending the automobile business in Moldova, which will
increase the efficiency of the legal framework in general and the act of justice in particular.

Implementation of scientific results: This paper is a comprehensive study with theoretical
solutions grounded and practical proposals that might be useful from a teaching perspective, the process
of teaching civil law faculties of law, the interests of both practitioners and private law.
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