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|. REPERE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea temei. Complexele portuare maritime (CP) in calitate de teritorii speciale in
conditiile contemporane presupun studierea activitdfii economice a acestora de pe pozitiile
asigurarii dezvoltarii social-economice si ecologico-economice.

Procesul managementului dezvoltarii CP trebuie sa fie orientat pentru crearea si utilizarea
complexd a mecanismului economic, orientat, pe de o parte, pentru sporirea eficacitatii
functionarii Tnsasi CP (ceea ce este legat direct cu sporirea ecologizarii procesului de transportare
si prelucrare a marfurilor), pe de altd parte, - pentru imbunatafirea indicatorilor ecologici
regionali, pentru perfectionarea mecanismului economico-ecologic in intregime de gestionare a
subiectilor de importanta ecologicd in regiune, si, prin urmare, pentru formarea sistemului
adecvat de influente administrative, care sd contribuie la dezvoltarea pietei serviciilor ecologice
tindnd cont de asigurarea securitdtii, cat economice, atat si ecologice. Unul dintre cei mai
importanti factori, care franeaza dezvoltarea regionala echilibrata si stabila, este riscul ecologic
si economic, evaluarea caruia poate fi consideratd parte componenta a mecanismului de utilizare
a resurselor naturale si dezvoltare stabila. In legitura cu aceasta, dezvoltarea modelului structural
de gestiune CP este insotitd direct de parametrii dezvoltarii sistemului ecologic-economic al
teritoriilor, in limitele carora ele functioneaza.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de
cercetare. Problema supusa examinarii presupune analiza multilaterala a pozitiei orientdrilor
economice contemporane, metodelor de modelare economico-matematica a riscurilor ecologice
si economice, a problemelor social-economice si economico-ecologice de dezvoltare stabila din
punct de vedere ecologic a CP si teritoriului in limitele caruia sunt amplasate acestea.

Multiversiunea problemei a conditionat dificultatea studierii sistemice a acesteia. Trebuie
de remarcat faptul cd aspectele diverse ale problemei evaluarii criteriilor masurilor de protectie a
naturii, dezvoltarii durabile si gestionarii riscurilor ecologice si economice au fost studiate in
lucrarilor multor economisti. Aspectele economice ale protectiei mediului Inconjurdtor si
utilizarii resurselor naturale sunt studiate pe larg in lucrarile lui Angelescu A., Visan S., Bartel
S.M., Bran F., Ion L., Cretu R.F., Fistung D., Lupan E. si a.

Aspectele economice ale problemei dezvoltarii durabile a sistemelor ecologice a
teritoriilor urbanizate sunt expuse in lucrarile lui Marcovitz P., Mancebo Fr., Mazilu M.,
Petrescu-Mag R.M., in Republica Moldova de Cocirta P., Bulimaga C., Bejan lu.

Problemele aplicarii modelelor economico-matematice si tehnologiilor computerizate in

procesul analizei riscurilor ecologice §i economice in conditiile economiei de piatd sunt
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examinate in lucrarile multor savanti autohtoni si de peste hotare: Ackoff R. L., Banciu D., Carp
D., Pap P., Prezssl C., Short J. F. Apreciind la justa lor valoare studiile autohtone si de peste
hotare in domeniul economiei utilizarii resurselor naturale, dezvoltare stabild, gestionarii
riscurilor ecologice si economice si protectiei mediului inconjurator, este necesar de a remarca,
ca majoritatea studiilor autohtone privind dezvoltarea stabila a CP si teritoriilor aferente, bazate
pe conditiile reglementarii a activitatii de protectie a naturii, nu tin cont totalmente de starea
reald a mediului inconjurator in regiunile supuse examinarii, iar studiile de peste hotare reflecta
insuficient trasaturile specifice si diversitatea teritoriald a factorilor, care influenfeaza asupra
formarii strategiei gestionarii CP, tindnd cont de specificul ecologo-economic al teritoriilor din
preajma porturilor. De aceea, a aparut necesitatea obiectivd a cercetarii §i perfectionarii
mecanismului economic de gestionare a riscurilor ecologice si economice, orientat pentru
reducerea acestora in CP si elaborarea modelului structural de gestiune a complexelor portuare
maritime in conditiile riscului ecologico-economic. Din acest punct de vedere tema aleasa este
de actualitate si de interes deosebit.

Scopul si obiectivele lucririi consta in faptul ca in baza analizei economice complexe a
riscurilor ecologice si economice ale teritoriilor portuare de a elabora un model structural de
gestiune a CP.

Realizarea scopului trasat este legata de solutionarea urmatoarelor obiective principale:

- a studia problemele existente ale economiei utilizarii resurselor naturale si protectiei
mediului inconjurator in cadrul functionarii CP, care franeaza trecerea teritoriilor portuare la
modelul dezvoltarii durabile;

- a analiza cauzele principale si consecintele poluarii mediului inconjurator de catre
obiectele CP, tinand cont de specificul procesului de productie: a evalua criteriile, a determina
factorii si conditiile realizarii politicii eficiente de protectie a naturii,

- a efectua analiza factorilor aparitiei riscurilor ecologice si economice in cadrul
functionarii CP;

- a depista sistemul de indicatori care caracterizeaza in mod mai adecvat starea
dezvoltarii durabile a CP si mecanismul asigurdrii acestuia;

- a elabora strategia managementului echilibrat al CP, care tine cont de cerintele ecologo-
economice;

- a elabora modelul structural de gestiune a complexelor portuare maritime in conditiile
riscului ecologico-economic.

Metodologia cercetarii stiintifice. Drept baza teoreticd si metodologica a lucrarii au



servit studiile savantilor autohtoni si strdini, surse de caracter enciclopedic in problemele
economice, literatura periodica, resursele sistemului global informational Internet. In lucrare sunt
utilizate acte legislative si normative ce reglementeaza relatiile corporative pe teritoriul
Romaniei.

Noutatea si originalitatea stiintificad a cercetarii si a rezultatelor obtinute constd in
elaborarea modelului structural al gestiondrii complexelor portuare maritime, intelese ca
componentd structural-functionald indispensabild a economiei regionale, care se bazeaza pe
realizarea ideii evidentei totale maxime si reducerii riscurilor ecologice.

1. Concretizarea si completarea notiunii de risc ecologo-economic al complexului portuar
maritim in calitate de factor.

2. Formarea mecanismului realizarii sistemului de masuri de protectie a naturii pentru
asigurarea securitatii ecologice a procesului de transbordare in cadrul functionarii CP.

3. Propunerea matricei de prezentare a indicatorului integral de evaluare a riscului
ecologo-economic al CP, in limitele coordonatelor: volumele de transportare a marfurilor —
structura si cantitatea emisiilor de substante nocive — prejudiciul ecologic — masurile de
reducere a riscurilor ecologice si economice.

4. Elaborarea modelului structural al gestionarii complexelor portuare maritime in baza
algoritmului procesului gestionarii riscurilor ecologice si economice ale CP.

Problema stiintifici importanta solutionata consta in determinarea  factorilor
economici si ecologici de reducere riscului ecologo-economic, fapt ce a condus si a contribuit
la perfectionarea managementului dezvoltarit Complexelor Portuare si perfectionarea sistemelor
managementului dezvoltarii teritoriului Complexelor Portuare ale or. Constanta in vederea
sporirii eficacitatii economice §i creerii unui model structural al gestiondrii complexelor portuare
maritime ca un sistem echivalent al functionarii componentei economice si ecologice a
formatiunii teritoriale.

Semnificatia teoretici si valoarea aplicativd a lucririi. Prevederile generale si
rezultatele cercetarii de tezd au fost raportate si puse in discutie in cadrul seminarelor si
conferintelor internationale, nationale, institutiilor de Invatdmant superior, stiingifice si
stiintifico-practice.

Abordarile conceptuale propuse de autor privind gestionarea riscului ecologo-economic
al CP sunt acceptate pentru realizare de catre Administratia Maritimd a Portului Constanta,
despre care fapt marturisesc actele de implementare.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere: elaborarea modelului



structural al gestionarii complexelor portuare maritime; formarea mecanismului realizarii
sistemului de masuri de protectie a naturii pentru asigurarea securitafii ecologice a procesului de
transbordare in cadrul functionarii complexelor portuare; matricea de prezentare a indicatorului
integral de evaluare a riscului ecologo-economic al complexelor portuare.

Implementarea rezultatelor investigatiilor din cadrul tezei este determinatd de
utilizarea rezultatelor teoretice obtinute in cadrul studiilor efectuat in activitatea in cadrul
functionarii CP. Ca baza teoreticdA a cercetarii au servit lucrarile stiintifice ale savantilor
autohtoni si internationali despre sistemele managementului economic si ecologic, cercetarile
fundamentale cu privire la problemele evaluarii eficientei de gestiune criteriilor, determinarea
factorilor si conditiilor realizarii politicii eficiente de protectie a naturii, factorilor aparitiei
riscurilor ecologice si economice in cadrul functiondrii CP. Rezultatele elabordrii modelului
structural de gestiune a complexelor portuare maritime in conditiile riscului ecologico-economic
au fost aplicate 1n porturi Constanta, Mangalia, Midia din Romania.

1. Aprobarea rezultatelor stiintifice. Pozitiile teoretico-metodologice si practice elaborate
in lucrare au fost raportate la conferintele stiintifico-practice, seminarele si forumurile
internationale: Rezultatele cercetarii au fost raportate la 4 Conferinte internationale practico-
stiintifice, Elaborarea modelului structural de gestiune a complexelor portuare maritime in
conditile riscului ecologico economic. Probleme si perspective de dezvoltare a potentialului
economic si managerial al Republicii Moldova in conditii de criza. Institutul pentru dezvoltarea
resurselor umane. Materialele Conferintei Stiintifice Internationale. ULIM, 21 aprilie 2011,
Modelul evaluarii riscurilor ca mijloc instrumentar de sporire a eficientei gestionarii, Politici
economice si financiare pentru o dezvoltare competitiva.Conferinta stiintifico-practica
internationala. ULIM, Chisinau, 12 aprilie 2013, Driving Perfomance throughout Seaport
Managerial Update.Global Conference on Business and Finance.San Jose,Costa Rica,May 22-25,
2012, DK010ro-?KOHOMUYECKHE PUCKHU MOPTOBBIX KOMILIEKCOB. Marepuaiibl MexayHapoaHon
npakTuaeckor koHpepenuuu. Kycronait 09 nexadps lynatosckue urenus, 2011 tom 1.

Publicatiile la tema tezei: Pe baza materialelor cercetarii de doctorat au fost publicate 11
lucrari stiintifice cu volum total de 3,25 c.a.

Volumul si structura tezei. Teza consta in introducere, trei capitole, concluzii,
bibliografie din 150 denumiri, 152 de pagini de text de baza, 17 de figuri, 18 tabele.

In Introducere se argumenteazi actualitatea temei de cercetare, sunt formulate
obiectivele, sarcinile si obiectul investigatiilor, se face o caracterizare succintd a lucrarii,

subliniindu-se noutatea stiintifica si valoarea ei practica.



in capitolul | ,,Conditiile economice ale dezvoltarii complexelor portuare” este ficuti
analiza metodelor economice ale asigurarii stabilitatii teritoriilor portuare in rezultatul activitatii
complexelor portuare, sunt examinate sisteme de gestionare a strategiilor de protectie a naturii in
scopul sporirii eficacitatii gestionarii complexelor portuare, sunt analizate modelele gestionarii
riscurilor ecologice, sunt formulate exigentele evaluarii influentei acestora asupra dezvoltarii
complexelor portuare.

In capitolul 11 ,,Metodica evalurii stabilitatii dezvoltrii complexelor portuare tinind
cont de factorii riscului ecologo-economic” este examinata dezvoltarea ecologo-economice a
complexelor portuare, procesul de dezvoltare stabila a teritoriului complexelor portuare in baza
analizei factorilor riscului ecologo-economic, este expusa strategia gestionarii factorilor riscului
la nivel local in scopul asigurarii sigurantei regionale Tn Romania.

In capitolul 111 ,,Elaborarea structurii gestionarii riscurilor ecologice si economice ale
complexelor portuare” este expus modelul evaluarii riscurilor ca mijloc instrumentar de sporire a
eficacitatii gestionarii, elaborat modelul structural al gestionarii complexelor portuare in sistemul
ecologo-economic al formatiunii teritoriale.

In Concluzii generale si recomandiri sunt expuse principalele concluzii obtinute ca
urmare a cercetarilor efectuate si sunt formulate recomandari, care pot contribui la perfectionarea
gestiunii a complexelor portuare maritime in conditiile riscului ecologo-economic.

Cuvinte cheie: complexele portuare maritime, mecanismul economic, mecanismul
economico-ecologic, riscul ecologic si economic, modelul structural, dezvoltarea durabila,
politici ,eficienta, protectie, managementul echilibrat, economiea.

II. CONTINUTUL TEZEI

In primul capitol — ,,Conditiile economice ale dezvoltirii complexelor portuare” este
facutd analiza metodelor economice ale asigurdrii stabilitdfii teritoriilor portuare in rezultatul
activitatii complexelor portuare, sunt examinate sisteme de gestionare a strategiilor de protectie a
naturii in scopul sporirii eficacitatii gestionarii complexelor portuare, sunt analizate modelele
gestionarii riscurilor ecologice, sunt formulate exigentele evaludrii influentei acestora asupra
dezvoltarii complexelor portuare.

In comparatie cu multe alte tiri ale Uniunii Europene, Romania are o linie costierd scurta
(254 km). Cu toate acestea, datoritd importantei economice a acesteia, intinselor sale habitate
naturale protejate si pozitiei geografice ca principal coridor de transport la frontiera estica a

Europei, zona costiera reprezintd o zond importanta pentru Romania.



Tabelul 1.1. Demarcarea zonei costiere a Romaniei [elaborat de autor]

Zona Limita Limita Include Presiuni
dinspre uscat/dinspre mare
Imnact
Zona de impact |Cumpana de 50 m +MSL Dealurile Asezari umane, despadurirt
asupra ape Dobrogei
interiorului (zona de poluarea
uscatului reincarcare) apelor
subterane,
eroziunea solului
Zona de 50 m +MSL 50- 150 m  |Campia Agriculturd, irigatii,
planificare (fasia costiera, industrie, ape uzate,
costiera) lacuri, transport, turism _~poluarea
lagune, solului, apei,
DDBR atmosferei,
deshidratare -
degradarea ecosistemelor
Zona de 50- 150 m |l NM inspre [Zona de Densitatea populatiei,
management (fasia mare de la  [langd tarm, |evolutia liniei tarmului
costiera) |[linia de baza [infrastructura |construirea de
porturi si
Porturi de
agrement~ Degradarea
mediului
Zona de impact [Liniade 1 |Liniade 12 |Apele Poluarea apei, supra-
a Marii Negre [NM NM teritoriale  exploatarea, linii de
transport ferry
degradarea
ecosistemelor

In centrul atentiei noastre - problemele dezvoltirii zonei costiere a Romaniei, dar atentia
principala in aceastd lucrare este acordatd problemelor dezvoltarii celui mai mare dintre ele -
complexului portuar Constanta (CP). CP este un complex de intreprinderi care deservesc
procesul de transportare si prelucrare a marfurilor.

Politica economica contemporand a acestui teritoriu este orientatd pentru amplificarea
activitatii complexului de transport, sporirea capacitatii de trecere a drumurilor auto si liniilor de
cale feratd, atentie deosebita se acordd dezvoltdrii porturilor pe teritoriul in cauza La etapa
actuala orientarea intereselor de stat este concentrata asupra formarii sistemului cu multe niveluri
al functionarii CP, unde de aceasta depinde in mare masura structura vietii, divizarii muncii,

sanatatii populatiei, care se formeaza istoric. Din punct de vedere al destinatiei si specificului
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complexului portuar sistemul cu multe niveluri este prezentat pe fig. 1.1

—* Legiturile directe gi inverse

............... Legituri care lipsesc

Z - investitii in dezvoltare;

F, - investitii in mésurile de protectie a naturii;
X - sisteme economice, politice, tehnologice;
F;z- influenta asupra mediului inconjuritor;
Y - gpectrul serviciilor;
Fz - statii de epurare, tehnologii de epurare.

Fig. 1.1. Sistemul functionarii complexelor portuare[elaborat de autor]

Tinand cont de structura in cauza este necesar de a remarca, ca problemele ecologiei pe
teritoriile portuare au devenit la fel de acute ca si dezvoltarea economica in sens stiintifico-
teoretic si practic:

In primul rand, mersul obiectiv al dezvoltirii economice pe calea integririi activitatii
economice, credrii complexelor economice teritoriale de productie are loc doar in baza
specializarii si diferentierii procesului de productie pentru a utiliza la maximum «efectul
locului». Toate acestea nu pot fi realizate fara existenta si functionarea mecanismului deja
separat de transmitere a energiei si a informatiei. Cu alte cuvinte, intensificarea economiei
posibila doar in cazul utilizarii eficiente a teritoriilor, necesitd determinarea §i separarea de
functiile principale de productie a unui anumit mecanism de transmitere, formarea canalelor de
comunicare, care ar asigura jonctiunea intre anumite blocuri economice. In asa mod, problema
legdturilor materializate, care se stabilesc la diferite niveluri, se reduce la problema asigurarii
stabilitatii acestora — mai bine zis la organizatia teritoriald a acesteia, care Infaptuieste procesul
continuu.

In al doilea rand, a crescut brusc insemnitatea complexelor portuare cit a centrelor

depozitare, atat si a celor de distribuire, ceea ce sporeste capacitatea porturilor de a asimila



capitalul si majoreazd necesitatile de teritorii portuare libere pentru consolidarea pozitiilor
obiectelor infrastructurii. Aceastd circumstantd este caracteristicd pentru ultimul deceniu:
cresterea sporitd a capacitatilor de prelucrare ale complexelor portuare in cazul conjuncturii
economice instabile.

Printre problemele majore dedicate stabilitatii structurilor regiunii, in opinia autorului cea
mai importanta este dezvoltarea metodelor contemporane de protectie a mediului inconjurator.

Datorita marii diversitati a activitatii portuare intalnim poludri structurale, operationale
sau accidentale. Primele sunt ocazionate de existenta insdsi a portului sau a anumitor activitati
portuare (de exemplu, modificarea regimului vegetal sau animal legatd de crearea portului).
Poluarile operationale se datoreaza exploatarii portului sau a industriilor invecinate (zgomot,
fum, etc.). Poluarile accidentale apar in urma unui eveniment accidental, precum esuarea unei
nave, o explozie, un incendiu.

Poluadrile portuare privesc in primul rand apa, solul sau atmosfera portului. Se obignuieste
examinarea acestor poluari in functie de activitatile care le-au produs. Astfel avem:

1. Poluarea provenitd de la nave. Navele care efectueaza manevre de intrare si acostaj in
port, constituie un pericol potential. Abordajul sau esuarea pot avea consecinte grele impiedicand
trecerea altor nave si a incarcaturii acestora si antrenand deversdri de pacurd in apa sau alte
substante chimice in apa. Reziduurile de pacurd provenind de la nave pot perturba grav viata
acvatica. De asemenea, deversarea apei din balastul ,,propriu”, adica apa de balast care nu a fost
in contact cu produse sau cu o substantd toxica, poate produce efecte indezirabile datoritd
prezentei agentilor patogeni i de organisme straine.

2. Poluarea proveniti din manipularea marfurilor. In afara operatiilor de manipulare,
vracul uscat, precum cerealele, carbunele sau minereurile pot degaja praf, ceea ce risca sa
prejudicieze uneori anumite activitai (Inmagazinarea produselor si vehiculelor din apropiere)
precum si sanatatea riveranilor. In numeroase porturi, cu privire la manipularea vracului uscat,
au fost luate masuri cu caracter tehnic pentru a preveni emisiile de praf: dispozitive de
vaporizare, stropitori, etc.

Dezvoltarea stabild din punct de vedere ecologic a complexelor portuare in opinia
autorului trebuie sa reprezinte crearea mecanismului economic, care ar putea perfectiona indicii
ecologici regionali, crearea mecanismului economico-ecologic de gestionare si de a forma
sistemul de influentd asupra ecologizarii procesului de transportare si prelucrare a marfurilor, si
de a contribui la dezvoltarea pietei serviciilor ecologice tinand cont de asigurarea securitatii, cat

economice, atat si ecologice .
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Elaborarea sistemului de gestiune a teritoriilor de pe litoralul Marii Negre tinand cont de
sarcinile utilizarii rationale a resurselor naturale si minimizarii riscurilor ecologice si naturale,
poate solutiona problemele, cu care s-a confruntat teritoriul in cauza.

Specificul natural si economic al Marii Negre, unicitatea lor, necesita abordari specifice
in dezvoltarea proceselor, care decurg pe teritoriile aferente marii, utilizarii resurselor naturale si
protectiei mediului inconjurator. Ca urmare, directiile prioritare ale dezvoltarii de perspectiva a
teritoriilor din preajma Marii Negre pot fi urmatoarele :

- protectia si mentinerea la nivel optim a potentialului de resurse naturale si calitagii
mediului Tnconjurétor;

- formarea mecanismului de inaltd eficientd a functionarii procesului de transport, care
corespunde cerintelor utilizarii rationale resurselor naturale si dezvoltarii economice in complex;

- determinarea indicatorului integral, care ar evalua impactul complex asupra mediului
inconjurator al activitatii complexelor portuare, care ia in calcul dinamica traficului de marfuri,
varsamintele investitionale in zonele de coastda, nomenclatorul incarcaturilor;

-elaborarea mecanismului $i structurii management risc, care apar in rezultatul
modificarilor politicii economice si pe teritoriul Litoralului Marii Negre;

- evaluarea prejudiciului potential ecologic in rezultatul activitatii complexelor portuare
in cazul modificarii structurii si dinamicii Incarcaturilor;

-determinarea rentabilitatii si efectului economic in rezultatul realizarii masurilor de
protectie a naturii si procesului gestionarii riscurilor ecologo-economice si naturale.

Analizand programele de gestionare a riscurilor si aplanare a impactului situatiilor
exceptionale asupra teritoriului si populatiei, autorul a ajuns la concluzia ca: starea contemporana
a sistemului unic de stat de prevenire a catastrofelor ecologice si calamitatilor naturale nu asigura
in masura deplind solutionarea in complex a problemei interactiunii economice a mecanismelor
si masurilor de protectie a naturii.

Pentru formarea mecanismelor gestionarii activitatii de protectie a naturii este necesar de
a formula principiile determinante.

In figura 1.2 sunt prezentate parghiile de reducere a problemelor ecologice, care pot
apdrea in societate doar dupa evaluarea obiectiva a resurselor naturale in indicatori economici
reali si utilitatii lor sociale.

Pentru Tmbunatatirea indicatorilor ecologici, se aplica programe, care confin un complex
de masuri, orientate pentru protectia mediului ambiant, se indspresc amenzile pentru poluare si

utilizare irationala a resurselor naturale.
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Problemele examinate demonstreaza, ca pe teritoriile industrial dezvoltate se observa
interpenetrarea destul de puternica a relatiilor ecologice si economice. Situatia ecologica care s-a
format pe teritoriul bazinului Dundre — Marea Neagra se deosebeste principial de alte tari si
teritorii, unde la parametrii analogici a Inceput diminuarea impactului antropogen asupra naturii,

volumele traficului de marfuri fiind in crestere.

Metodele, care determind formarea
mecanismelor economice de
gestionare a
activititii de protectie a naturii

h 4 h k 4

Metodele economice de
evaluare a resurselor de
protectie a naturi
(utilitatea generali)

Metodele economice de
evaluare a cheltuielilor
pentru elaborarea s
implementarea

Metodele de evaluare a

prejudiciului economic

cauzat mediului ambiant
§1 sAndtitih oamenilor

misurilor de protectic a
naturii in CP.

Fig.1.2. Principiile determinante de formare a mecanismelor gestiondrii economice in complexe
portuare [elaborat de autor]

Printre factorii economici, care influenteazd modificarea situatiei ecologice pot fi
evidentiati:

- modificarea volumelor de tranzit a incarcaturilor. Dinamica traficului de marfuri duce
la cresterea volumelor emisiilor de substante poluante;

- modificarea structurii traficului de marfuri, modificarea ponderii unor tipuri de materie
prima sau productie finita. Cresterea cotei de tranzit a incarcaturilor industriei petroliere, gazelor
favorizeaza cresterea volumelor emisiilor;

- prezenta complexului de infrastructurd invechit sau mijloacelor de transportare a
incdrcaturilor cauzeaza prin activitatea sa prejudiciu ecologic mare (este mare eventualitatea
aparitiei avariilor), comparativ cu cele renovate formate in perioada cerintelor ecologice mai
aspre;

- aparitia noilor tehnologii de transportare, incarcaturilor mai periculoase, contribuie la
debarasarea de utilajul invechit si uzat;

- dispunerea de mijloace financiare libere, care pot fi atrase in sfera protectiei naturii.

Atractivitatea, din punct de vedere al randamentului financiar, determina fluxurile viitoare de
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investitii In masurile de protectie a naturii;

- modificarea nivelului de calificare a resurselor de munca. De reguld, personalul de
inaltd calificare, care detine un nivel inalt de cultura de productie, utilizeaza mai rational
potentialul, respectd mai precis normele si standardele;

- modificarea cererii $i propunerii la nivel material si de productie.

Toti factorii expusi mai sus de autor, in procesul de evaluare, pot fi plasati, dupa nivelul
de influenta negativa: primari si secundari. La baza principiului evaluarii economice a riscului
ecologo-economic autorul propune schema legaturilor cauza-efect: cantitatea emisiilor nocive
din sursele de poluare - concentratia de elemente nocive in mediul natural, evaludrii economice a
riscului ecologo-economic al activitatii CP: prejudiciul ecologic natural - evaluarea ecologica a
prejudiciului - riscul comun.

Primele doua etape presupun analiza a structurii din punct de vedere al stiintelor naturii si
volumelor influentei negative asupra componentelor mediului Inconjurator in procesul unei sau
altei activitatii economice.

Riscul deteriorarii mediului determinat de activitatile portuare se compune din doi
factori: frecventa si amploarea sa. Analiza riscurilor v-a consista deci in a analiza si a masura
(daca este posibil) aceste doua elemente. Aceasta analizd se impune pentru evaluarea corecta a
efectelor si deci a costurilor datorate deteriorarii mediului. Tindnd seama de experienta
anterioard a portului sau a altor porturi, care au activitati comparabile, putem stabili un grad de
frecventd aproximativ, pentru un tip sau altul de accident.

In ceea ce priveste amplasarea consecintelor, ele pot fi in anumite cazuri evaluate in
termeni monetari. In alte cazuri putem cuantifica aproximativ, clasandu-le, urmarind o scara
compusa din mai multe nivele sau paliere calculate pe baza experientei anterioare.

Totodata, autorul mentioneaza ca in practica este extrem de dificil de a determina
prioritatile intre diferiti macroindicatori, care caracterizeaza nivelul sigurantei obiectelor CP si
evaluarea calitativa a acestora.

Despre calitatea multilaterala a riscului si legéturile reciproce ale acestuia vorbeste faptul,
ca chiar si decizia de minimizare a riscului contine risc.

1. Analiza riscurilor, de reguld, incepe cu analiza calitativd, scopul careia constd In
identificarea riscurilor. Acest scop se divizeaza in urmatoarele sarcini: depistarea intregului
spectru al riscurilor aferente proiectului supus studiului; descrierea riscurilor; clasificarea si
gruparea riscurilor; analiza lacunelor initiale.

2. A doua si cea mai complicatd etapa a analizei riscului este analiza cantitativa a
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riscurilor, scopul céreia constd in masurarea riscului, ceea ce conditioneazd solutionarea
urmatoarclor sarcini: formalizarea incertitudinii; calcularea riscurilor; evaluarea riscurilor;
evidenta riscurilor.

3. La cea de-a treia etapa, risc-analiza trece lent de la propuneri teoretice la activitatea
practica de gestionare a riscului. Aceasta are loc in momentul finalizarii proiectdrii strategiei
managementului riscului §i Inceputul realizérii acesteia. Aceeasi etapa incheie cercetarea
proiectelor.

4. A patra etapa - controlul, in esentd, constituie inceputul aplicarii proiectului, el
finalizeaza procesul risc-managementului si asigura ciclitatea acestuia.

Evaluarea riscului ecologic a CP urmeaza a fi consideratd parte componenta a procesului
gestiondrii oricdrui subiect economic, sau formatiune teritoriald, dupd totalitatea criteriilor.
Anterior identificarii acestora, este necesar de a stabili corespunderea notiunii de "risc ecologic",
ca destul de noud pentru legislatia romaneasca si societatea in intregime, cu notiunea de "risc
economic" bine cunoscutd si luatd in vedere la elaborarea legilor tarii. La prima vedere, in
ambele cazuri ne confruntdm cu incertitudinea, care poate fi calculatd cat pe cale matematica,
atat si statistica. Insd analiza detaliatd a problemei efectuatd de citre autor demonstreaza, ca si
nivelul incertitudinii, §i gravitatea consecintelor cazului asigurat la compararea ambelor tipuri de
risc nu sunt identice nici pe departe.

Conditiile functiondrii CP pot fi impartite in interne si externe, a cele externe, la randul
sau Tn macrofactori si mezzofactori.

Sa examinam factorii riscului ecologo-economic din mediul intern:

1) economici: programul irational de deservire, rebutul, pierderile la transbordare,
subaprecierea concurentilor;

2) de organizare: organizarea irationald, structura ierarhica irationald, compania de
reclama neadecvatd, concentratia nejustificatd a Incarcaturilor;

3) financiari: politica financiara irationala, datoriile creditoare, proiectele investitionale
neadecvate;

4) tehnice de exploatare: esecul utilajului (defectiuni, nerespectarea conditiilor de
exploatare), stationarea utilajului (conditii atmosferice, lipsa comenzilor), situatii exceptionale
(inundatii, cutremur, accidente), invechirea morala a utilajului, tehnologiile nesatisfacatoare;

5) sociali: fluctuatia cadrelor, salariu mic.

Totodata, factorii riscului ecologo-economic care se afla in interiorul unui complex,

interactioneaza cu factorii altui complex si au influentd unul asupra altuia.
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Pot sa apara cercuri vicioase, care atrag toate grupurile de factori de risc ecologo-
economic, din care complexul iese doar cu conditia ruperii acestor cercuri, adica cu ajutorul
atragerii diferitor resurse cu scopul reducerii riscului ecologo-economic.

Managementul eficient al nivelului riscului ecologo-economic poate rezolva un sir de
probleme — de la monitorizarea riscului pana la evaluarea valorii acestuia.

Pentru evaluarea nivelului riscului ecologo-economic este necesar de a efectua evaluarea
cantitativa integrald, ceea ce este posibil de a obtine, determinand prejudiciul ecologic cauzat
mediului inconjurdtor, care poate fi exprimat sub formad de pierderi de facto ecologice,
economice si sociale, precum si Inrautdtirea conditiilor social-etnografice de trai ale populatiei.
La nivel regional, deoarece obiectul examinare are insemnatate, poate prezenta interes evaluarea
valorii prejudiciul sumar ecologic in rezultatul poluarii si inrautatirii mediului natural
inconjurdtor, si, mai intdi de toate, a aerului atmosferic, resurselor de apa, resurselor funciare,
care se determina in baza formulei:

Ysum=[ZYat ZYpt ZYct+ ZY g+ ZY air] xKse, (1.1)

unde YaYh,Yce,Yq, Yar - evaluarea prejudiciului determinat corespunzator pentru aerul
atmosferic, resursele de apa, resursele funciare, bioresurse si alte tipuri de prejudiciu (resurselor
recreationale);

Kse — coeficientul de ajustare, care ia in calcul starea ecologica a teritoriului.

Pentru prevenirea contemporand a proceselor negative si aparitiei riscurilor ecologice si
economice este necesara §i rationala utilizarea datelor monitorizarii ecologice, informatia careia
serveste drept baza pentru analiza tendintelor si prognoza dezvoltarii proceselor negative,
precum si pentru evaludrile cantitative ale prejudiciului ecologic cauzat mediului natural
Evaluarea riscului ecologo-economic a consecintelor deciziilor adoptate in sfera noii constructii
sau reconstructiei obiectelor in functiune ale CP capatat o mai mare insemnatate in legatura cu
sporirea cerintelor legislatiei ecologice, rolului strategic al acestui teritoriu, precum s$i cu
eventualitatea pierderilor economice considerabile in viitor, care pot reduce brusc rentabilitatea
proiectului.

De a compara riscul ecologic si economic se poate doar conventional, cu toate cd in
practica are loc transferul automat de la o abordare elaborata la alta. Riscul ecologic si economic
constituie o notiune care cuprinde nu doar sfera monetara, dar si umanitard. Consecintele lui pot
fi intr-atat de grave, ca profitul celui care risca poate constitui doar cateva procente din volumul
acestuia. Criteriile fundamentale ale evaluarii lui trebuie sa fie altele.

In capitolul al doilea — ,,Metodica evaluarii stabilitatii dezvoltirii complexelor
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portuare tinind cont de factorii riscului ecologo-economic” este examinatd dezvoltarea
ecologo-economice a complexelor portuare, procesul de dezvoltare stabila a teritoriului
complexelor portuare in baza analizei factorilor riscului ecologo-economic, este expusa Strategia
gestionarii factorilor riscului la nivel local in scopul asigurarii sigurantei regionale in Romania.

Portul Constanta este punctul cheie de transport si transbordare al Romaniei pe litoralul
Marii Negre. El dispune de a un golf larg si complex portuar maritim puternic (in anul 2012
traficul de marfuri a constituit 45972095 tone din care cereale -9534972, produse petroliere -
3480437 tone, produse chimice -1484861 tone, ciment si materiale de constructie -328160 tone,
produse metalice - 2190629 tone etc.).

Sarcinile principale ale strategiei de dezvoltare a Portului Constanta in opinia autorului
au devenit:

- fundamentarea bazei de marfuri pentru dezvoltarea capacitatilor comerciale pentru
perspectiva;

- determinarea dezvoltarii necesare a capacitatilor porturilor in scopul satisfacerii in
perspectiva a valorificarii volumelor de transbordare a Incarcaturilor;

- evaluarea masurilor de protectie a naturii;

- concretizarea locului de constructie a complexelor portuare si eventualei perspective a
dezvoltarii acestora.

In perspectiva portul Constanta isi va pistra specializarea ca port pentru transbordarea
incarcaturilor solide si in vrac.

Analiza informatiei acumulate Tn ultimii ani demonstreaza, cd potentialul enorm al
portului poate fi antrenat doar prin crearea, renovarea si modernizarea complexului.

Totodata, constructia cdii ferate §i drumului auto, fiind componenta principald a
potentialului portului, creeaza baza pentru realizarea urmatoarelor scopuri importante:

- majorarea volumelor de transportare a incarcaturilor de export-import;

- consolidarea pozitiilor militare si politice ale Romaniei in regiunea Marii Negre;

- consolidarea potentialului economic al regiunii Sud-Est;

- obtinerea resurselor financiare suplimentare;

- imbunatatirea indicatorilor sociali si situatiei ecologice in regiune.

Atingerea scopurilor enumerate a da rezultate concrete perceptibile in sferele politica,
economica si de protectie a naturii.

In rezultatul influentei antropogene asupra mediului inconjuritor sunt posibile

urmatoarele modificari:
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- modificarea tehnogenad a landsaftului;
sub constructia noilor debarcadere si complexe de prelucrare;

- incalcare a suprafetei pamantului;

- cresterea in atmosfera zonei industriale si pe teritoriul aferent a concentratiei de oxid de
carbon, dioxid de carbon, hidrocarburi si alte substante;

- pierderi economice 1n legatura cu compensarea prejudiciului.

Principiul de baza 1in rezolvarea problemelor ecologice constituie minimizarea
pierderilor, asigurarea echilibrului rational al dezvoltarii social - economice §i pastrarea mediului
inconjuritor in cazul rezolvarii problemelor sociale si economice In baza analizei efectuate a
problemelor ecologice si economice sunt evidente doud circumstante: principiile si mecanismele
dezvoltarii stabile a teritoriului examinat in studiu se determinad de specificul dezvoltarii zonei
portuare (ZP), iar sistemul creat de utilizare a resurselor naturale ramane ineficient si necesita
revizuire.

Neajunsurile principale ale activitatii ZP constau in urmatoarele:

- duce la inrautatirea calitatii aerului atmosferic, obiectelor acvatice, reducerea
biodiversitatii si, ca urmare, reducerea potentialului de productie;

- nu poate servi drept bazd pentru cresterea stabila, echilibratd, In baza careia este
posibila imbunatatirea calitatii vietii, deoarece acest indicator depinde direct de eficacitatea
utilizarii economice a potentialului mediului Tnconjurator.

Analiza demonstreaza, ca siguranta ecologica a CP este scopul de lungd durata. Cat nu s-
ar stradui de a gasi solutia problemei atingerii nivelul de siguranta ecologica prin internalizarea
cheltuielilor ecologice, dezvoltarii tehnologiilor de mentinere a resurselor, sporirea fiabilitatii
sistemelor tehnice, aceasta nu este suficient, deoarece sursa tuturor pericolelor este insdsi omul.
De aceea asigurarea dezvoltarii stabile totdeauna va include analiza sistemelor factorilor externi
si interni ai gestionarii, care decurg din legile functionarii sistemelor de productie sigure, care
trebuie sa se transforme n norme ale vietii.

Pentru evaluarea situatiei create pe teritoriul, unde este amplasat CP, este necesar a
elabora si de a determina «indicatorul integral» pentru evaluarea nivelului social-economic al
sigurantei teritoriului, componentele principale ale caruia sunt urmatoarele:

- capacitatea teritoriului,

- volumul traficului de marfuri,

- nivelul impactului asupra populatiei,
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nivelul taxelor ecologice,
nivelul mediu al functiondrii bugetare a masurilor de protectie a naturii,
nivelul investitiilor,

nivelul dezvoltarii infrastructurii

si toti acesti indicatori pot servi pentru determinarea nivelului riscului ecologic al

teritoriului supus examinarii.

Indicatorul integral care are rolul de indicator al managementului dezvoltarii trebuie sa

raspunda urmatoarelor criterii de baza:

posibilitatea utilizarii la nivel macro;

imbinarea aspectelor economice si ecologice;

interpretarea univoca pentru persoanele care adopta deciziile;
a avea expresie cantitativa;

a se sprijini pe sistemul datelor empirice;

reprezentativitatea pentru comparatii interregionale;
posibilitatea evaluarii in dinamica temporara,

flexibilitate;

dispunerea de cantitate limitata de factori primordiali.

La aceasta etapa problema indicatorilor si indicilor de dezvoltare a CP este foarte

importanta si devine tot mai actuala.

Prin urmare, riscul ecologic si economic uneste doua notiuni «eventualitatea pericolului»

st «prejudiciul economicy.

In procesul evaluarii activitatii CP pot di determinate urmatoarele tipuri de risc:

risc, care amenintd siguranta;
risc, care ameninta starea mediului inconjurator;
risc, care ameninta sandtatea populatiei si muncitorilor;

risc financiar al intreprinderilor CP.

Dupa infaptuirea masurilor descrise, este necesar de a prezenta schema-bloc, care

reglementeaza procesul functionarii CP, ca sursd de influenta negativa principala asupra

mediului inconjurator al orasului (figura 2.3).

Analizand indicatorii activitatii CP, am ajuns la urmatoarele concluzii: in rezultatul

functionarii si dezvoltarii a obiectelor CP se observd o situatie amenintitoare, care este

conditionata de cresterea emisiilor supranormative depdsind mai mult decat de 2 ori concentratia

maxima admisibila, iar deversarile in obiectele acvatice a crescut cu 200 %. Este necesar de a
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remarca, cd cota emisiilor supranormative in schema generald constituie in medie 35 % - 70%,
osciland din an in an.

Facand totalurile si examinand datele privind platile pentru emisiile de substante
poluante, vom determina, ca tinand cont de coeficientii de indexare pe anul 2010 si 2011, plata

pentru emisiile supralimita au crescut.

Identificarea unei
posibile contarnindri

¥
Evaluarea impactului a
fiecdru element

¥

Evaluarea impactulu
emisiilor asupra

nonitlatied
Daune ecologice cauzate ¥ Daunele ecologice cauzate
PlOBIcE Al - Evaluarea impactului | de emisule in atmosfera
de deversérile in apd
economic al CP ¥
DisTmi_n arsa da];melor v DisTmi_n arga da;melo;
ecologice de substante Estimarea semnificatiei ecologice de poluare in
nocive in api _ ; atmosfera
7 inpactulu
Prejudiciul cauzat de i : .
fiecare substantd pentru un Evaluarea nscului ecologic
an de latotal a activitdtlor de PC
* ..
Elaborarea unor tehnologu
de evaluare a risculu
ecologic
Elaborarea misunilor
preventive la impacturi
accidentale
¥
- x s Elaborarea méasurilor de
pefﬂr_mma.raa dezvoltdrn o atenuare pe baza
individuale indicatorilor

Fig.2.1. Schema evaluarii influentei CP asupra starii mediului, tinand cont de conceptiile
dezvoltarii durabile [elaborat de autor]

Sistemul criteriilor de evaluare a dezvoltarii stabile trebuie sd cuprinda toate nivelurile
interactiunii CP cu mediul inconjurator. Pentru ca sistemul de criterii sd poata gasi aplicare
practica, el trebuie sd se bazeze pe baza informationald normativ-juridica existentd. Sistemul
criteriilor de evaluare a dezvoltarii stabile a nivelului local este orientat pentru evaluarea

pericolului ecologic al CP, in calitate de sursa de influentd tehnogena.
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Siguranta CP sau evaluarea impactului functionarii asupra valorii riscului teritoriului
examinat poate caracteriza urmatorul grup de indicatori:

1) volumele emisiilor reale si conditionale si evacuarilor de substante nocive in diverse

medii;

2) caracteristica teritoriului, asupra caruia are influenta CP;

3) starea tehnicd a CP;

4) indicatorii ecologo-economic, care reflecta aspectul de evaluare a sigurantei
ecologice.

In baza indicatorilor generali acceptati, in procesul cercetirii componentei ecologice a
activitatii CP poate fi determinat indicatorul integral al riscului ecologic de la intreprinderi
pentru teritoriu (Ry), ceea ce permite de a face evaluarea complexa comparativa a nivelului
pericolului ecologic la intreprinderi, {indnd cont cat de factorii interni, atat si externi.

RintzKomXSXVatXVapxKn (2.1)

unde S - indicele depasirii zonei normative a poluarii;

V4 - indicele depasirii volumului normativ al emisiilor de substante nocive in atmosfera;

Vg - indicele depdsirii volumului normativ al evacudrilor de substante nocive in
rezervoarele de apa;

K, - coeficientul pericolului ecologic normativ.

Sistemul de indicatori ai evaludrii nivelul riscului ecologic propus pentru teritoriului in
rezultatul functionarii CP cuprinde urmatoarele directii:

1)  evaluarea pericolului CP in conditii normative;

2) evaluarea nivelului depasirii nivelului de influenta nociva in raport cu normativul,

3) evaluarea de influenta in aspect teritorial;

4)  evaluarea complexa a nivelului pericolului.

Pentru pronosticul influentei ulterioare a CP asupra teritoriului examinat, autorul propune
de analizat programele de dezvoltare ulterioara a capacitatilor de productie si proiectelor
investitionale.

Citre anul 2020 volumele prognozate de transbordare a Incarcaturilor generale prin CP
va constitui circa 18 mil. t pe an.

Realizarea pronosticurilor in volum deplin in opinia autorului va da rezultate economice
si financiare considerabile, cat la nivel regional, atat si la cel local. Dar care vor fi consecintele
ecologice ale acestor programe, daca la momentul actual situatia ecologicd 1n oras se

caracterizeaza ca criticd? Dar consecintele acestora fard proiecte investitionale privind

20



perfectionarea masurilor de protectie a naturii pe teritoriul zonei CP vor fi catastrofale.

Reiesind din cele expuse, in calitate de criterii ale evaluarii valorii sigurantei ecologice
teritoriale se presupun:

1) plati sumare anuale pentru poluarea mediului inconjurator in limitele stabilite;

2) plati sumare anuale ecologice supralimita (amenzile, emisiile accidentale, poluari
supralimita);

3) prejudiciul sumar cauzat mediului inconjurator al CP.

Specificul metodelor ecologo-economice — in imbinare cu rentabilitatea traficului de
marfuri si dezvoltarea structurald a CP cu restrictii ecologice, exprima mecanismul de dezvoltare
stabilda. Aici pot fi definite directiile cele mai importante ale dezvoltarii complexe a teritoriului
CP:

- formarea strategiei distribuirii investitiilor in protectia mediului inconjurator;

- stimularea dezvoltarii pietei serviciilor ecologice;

- necesitatea evidentei strategice a transpunerii responsabilitatii transfrontaliere pentru
«exportul» poludrii. Totalizdnd cele expuse, se poate relata ca, pentru efectuarea evaluarii
necesare a stabilitafii dezvoltarii teritoriului examinat al CP, se propune existenta unui anumit
numir de semne, care determini acest moment. in limbajul indicatorilor in calitate de asemenea
semn poate fi admisa semnificatia (cantitativa) a riscului ecologic. Este necesar de aplicat analiza
comparativa, in care ar fi comparate semnificatiile «ideale» ale calitdtii aerului pe teritoriu
neurbanizat .

Analiza efectuatd in baza materialelor reale ale activitatii CP a demonstrat, ca atentie
deosebitda meritd problemele aparitiei riscului poludrii mediului aerian, acvatic. Dinamica
examinata a indicelui poluarii atmosferei a demonstrat, ca acesta in perioada supusa analizei a
depasit nivelul considerat maximal (=7) de 4 ori, adicd situatia ecologica generald este critica
Totalizand, putem relata faptul cd construirea modelului regresiv de prognozare cu multi factori
in baza scenariilor examinate va permite de a da descrierea cantitativa a legitatilor principale ale
fenomenelor studiate, de a defini factorii esentiali, care condifioneaza modificarea situatiei
economice si ecologice pe teritoriul in cauza.

In capitolul al treilea - ,,Elaborarea structurii gestionirii riscurilor ecologice si
economice ale complexelor portuare” este expus modelul evaluarii riscurilor ca mijloc
instrumentar de sporire a eficacitatii gestionarii, elaborat modelul structural al gestionarii
complexelor portuare in sistemul ecologo-economic al formatiunii teritoriale.

Evaluarea cantitativa a influentelor asupra naturii din partea CP se prognozeaza de autor
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in doud componente. In primul rand, in calitate de evaluare cantitativa a riscului pentru om in
cadrul functiondrii CP in regim normal de lucru si de accidentare. Risc aici poate fi considerata
eventualitatea faptului ca starii sanatatii populatiei si personalului de deservire 1 se va cauza un
anumit prejudiciu.

A doua componenta a evaluarii complexe a influentei asupra naturii din partea CP este
evaluarea riscului ecologic. Evaluarea riscului ecologic este evaluarea eventualitatii faptului, ca
in rezultatul functionarii CP (in regim normal de lucru si de accidentare), pe teritoriul in cauza va
fi concentratd o cantitate periculoasa de substante nocive. Cantitatea periculoasd de substante
nocive se exprimd sub forma de masa stabilitd, care in acest caz va fi masura a prejudiciului
pentru mediul natural.

In opinia autorului, riscul se determind prin produsul valorii prejudiciului in rezultatul
realizarii unuia dintre scenariile descrise si eventualitdtii acestora. Daca valoarea prejudiciului in
cazul infaptuirii acestor scenarii este permanent si nu depinde de cauzelor dezvoltarii fiecaruia
dintre factori, evaludrile relative ale riscului vor fi egale cu evaluarea obtinuta a eventualitatilor.
Dar daca valoarea prejudiciului se schimbd de la un scenariu la altul, urmeaza a efectua
evaluarile de expert ale riscului cu utilizarea imitarii scenariilor dezvoltarii, poate fi obtinuta
evaluarea relativa a prejudiciului, ponderata la aparitia factorilor de risc, totodata, trebuie sa fie
luata in calcul valoarea sumari a prejudiciului, care tine cont de toti factorii. In baza indicatorilor
stabilitatii ecologice se determina eventualele strategii ale CP si in calitate de indice al stabilitatii
- valoarea riscului ecologic, unde vor fi inclusi factorii:

XI - IPA (indicele poluarii atmosferei);

X2 - IPAP (indicele poluarii apei);

R - nivelul riscului (prejudiciul sumar).

Modelul prognozarii va avea urmatorul aspect:

nao+a12x1+a22xz=Zy

a02x1+a12x12+ A2XX1X= XyX1

Apxxota X X1X2+ a22X22= ZyXZ (31)

Functia va avea urmatorul aspect

R:ao+ a1 X1+ a2 X2, R=Y.

Evaluand acest model, noi analizdm influenta cantitd{ii de incarcaturi transportate asupra
cantitatii de substante poluante aruncate si emise, gasind parametrii ag, a3 ap, poate fi determinat
caracterul dependentei si valoarea influentei factorilor riscului asupra rezultatului.

Utilizadnd datele, cumulativ pe obiectele CP, poate fi prezentat modelul corelativ, care

22



caracterizeaza dependenta de factorii indicati:

Y= aoXs™ Xp™ (3.2)
Admitem ap=In(by), a;= In(by), a;= In(b), X1= In(X1), X2= In(X2), Y(X1 X2)=In(Y X1X2)
ao, a1, ap - parametrii ecuatiei regresiei, care pot fi determinati prin rezolvarea sistemului de
ecuatii. Coeficientul multiplu de corelare poate ardta legatura stransa dintre indicii factorial si
rezultativ.

Si in calitate de pas final este modelul evaluarii de compromis a stabilitatii teritoriului W.

N = (1,2,...,n) - lista indicatorilor, care au statut de extrem de importanti pentru acest
teritoriu, care urmeaza a fi analizati in calitate criterii necesare la elaborarea scenariului
dezvoltarii;

Wi (iaN) - valoarea criteriului i;

Vijj- evaluarea valorii prejudiciului in cazul aceleiasi intensitati a majorarii, Ao (ioN) —

ponderea indicelui in indicatorul sumar W, care este determinat valoarea echilibrata

W= znjkiV\/i , in cazul indicilor cunoscuti ai W.

=

Varianta de compromis a evaluarii prejudiciului poate fi bazatd pe imitarea situatiilor
studiate, cand in calitate de greutate specifica se selecteaza strategiile conexe optimale ale
matricei cu «stare naturii», criteriu al eficacitatii strategiilor formate, In acest caz este valoarea V
— minimul prejudiciului maxim la determinarea factorilor primordiali.

Adica, in calitate de evaluare integrald a dezvoltarii stabile W, se propune de a alege
valoarea riscului R(V), care caracterizeaza starea curenta a teritoriului examinat.

Autorul considerd, ca construirea modelului de prognozare a mai multor factori va
permite de a da descrierea cantitativa a principalelor legitati ale fenomenelor studiate, de a stabili
factorii considerabili, care condifioneazd modificarea situatiei economice §i ecologice pe
teritoriul in cauza.

In procesul gestiondrii riscului este important de a efectua optimizarea acestuia, care se
reduce la cdutarea extremei unei functii, care va caracteriza efectul economic, cdpatat, pe de o
parte, In cazul anumitor restrictii privind traficul de marfuri, iar pe de alta parte, prin utilizarea
procedeelor gestionarii riscului.

Autorul face concluzia, cd una dintre principalele metode economice, aplicate in procesul
gestiondrii riscului de amenintare a sanatatii din partea factorilor tehnogeni (provocate de cétre
om), este analiza cheltuielilor si beneficiilor obtinute ca rezultat (analiza cheltuieli-beneficiu)
Autorul propune in calitate de instrument economic de evaluare a prejudiciului cauzat resurselor
naturale sa fie aplicata analiza «cheltuieli-eficacitate» pentru proiectul planificat si analiza
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«cheltuieli-beneficiu». Aceste tehnici vor putea permite de a determina in care mod vor influenta
viitoarele proiecte de dezvoltare a CP asupra politicii economice §i ocuparii la obiectele CP.

Scenariul proiectului masurilor prognozate este prezentat pe figura 3.3.

|
v
Lista remultatelor eventuale

h J
Calcularea eventualititii (indicele mediu, devierea
distribuirii eventualititilor)

Modelarea stohastica

*

L
Analiza rizc/gestionare

_— 4 . A,
Se ce va intdimpla Diapazonul Eventualitatea
prejudiciului consecintelor

negative

Fig. 3.1. Mecanismul evaluarii masurilor planificate [elaborat de autor]

In opinia autorului, aspectul social-economic al dezvoltirii CP actualmente constituie un
element important al caracteristicii calitdfii mediului urban. Relatiile reciproce contemporane
dintre om si mediul Tnconjurdtor creeazd un cerc larg de contradictii, care urmeaza a fi
solutionate in procesul realizdrii masurilor, legate de Tmbunatétirea acelor parametri calitativi ai
CP, cum sunt structura traficului de marfuri, organizatia teritoriald spatiala a CP, calitatea dotarii
tehnice. Bazdndu-ne pe algoritmul gestionarii riscurilor, sarcina primordiala trasata la efectuarea
cercetarii noastre constd in calcularea prejudiciului economic cauzat de catre activitatea CP, in
cazul emisiilor de poluanti principali examinati ai atmosferei or. Constanta.

In cadrul cercetirii efectuate noi am ajuns la concluzia: solutionarea sarcinii trasate este
rational de a fi indeplinitd Tn urmatoarea consecutivitate:

1. Definirea selectarii inguste (indicatoare) a coeficientilor riscului, determinati pe
bazad noud conceptuald, componenta careia se poate corecta pentru anumite teritorii.

2.  Calcularea nivelurilor optimale ale riscului pentru complexul industrial portuar
studiat cu ajutorul procedeelor metodice descrise.

3. Evaluarea calitativa si determinarea greutatii indicilor indicatori, reiesind din
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compararea cu nivelurile optime calculate, tendintele, compararea reciprocd si adoptarea
regulilor logice.

4.  Formarea si analiza dinamicii indicatorului integral de dezvoltare stabila (riscului),
reiesind din rezultatele calculate ale procedurilor anterioare.

Scopul construirii modelului nostru consta in obtinerea indicelui cantitativ, utilizat pentru
evaluarea calitativa a situatiei.

In asa mod, sub procesul managementului dezvoltirii in acest studiu autorul intelege
procesul, care asigura starea echilibratd a resurselor economice si ecologice care, de rand cu
rentabilitatea stabild si consumarea conform destinatiei a mijloacelor financiare mentine
potentialul de resurse naturale al teritoriului, gestionand riscul in calitate de factor, care frineaza
realizarea acestui proces.

Realizarea mecanismului de dezvoltare stabild poate fi infaptuitd in baza modelarii
economico-matematice si distribuirii veniturilor CP, cu scopul imitarii diferitor strategii in
domeniul activitatii economice a acestuia i gestiondrii riscurilor ecologice i economice, tinand
cont de sistemele motivarii pozitive de protectie a naturii, care pot fi stabilite de sistemele
gestiondrii regionale si de stat. In esentd in acest caz este vorba de formarea strategiei
functionarii CP in conditiile de existenta a riscurilor ecologice si economice, care influenteaza

asupra dezvoltarii stabile a teritoriului.

I11. CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

Cercetarea efectuata permite de a formula urmatoarele concluzii:

1. Specificul natural si economic al Marii Negre, trasatura lor unicd, necesita abordari
specifice In dezvoltarea proceselor care decurg pe teritoriile de coastd, utilizarea resurselor
naturale si protectiei mediului inconjurator. Elaborarea sistemului de gestionare a teritoriilor de
coastd ale Marii Negre {indnd cont de sarcinile utilizarii rationale a resurselor naturale si
minimizarii riscurilor ecologice, provocate de un sir de factori, poate solutiona problemele, cu
care s-a confruntat teritoriul in cauza.

Evidentiind complexul portuar in calitate de verigd principald in sistemul teritoriilor de
coasta, este necesar de a remarca, ca acesta este nu doar complexul tehnologic - este teritoriul,
unde concomitent cu activitatea de productie si antreprenoriala se realizeaza si se asigurad un sir
de sarcini importante, care permit accelerarea ritmurilor dezvoltarii social-economice. Programul

gestionarii strategice a complexului portuar Constanta creeaza conditii pentru solutionarea unui
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sir de probleme sociale acute ale regiunii examinate. Principiile de baza ale gestionarii strategice
constau In urmatoarele:

- imbunatatirea calitatii deservirii;

- necesitatea recunoasterii stereotipurilor valorice si de comportament;

2. in opinia autorului dezvoltarea economici stabild a complexelor de coasti trebuie si
reprezinte crearea unui asemenea mecanism, care poate perfectiona procesul gestionarii
indicatorilor ecologici, crea sistemul de influenta asupra ecologizarii procesului de transportare
si prelucrare a marfurilor, contribui la dezvoltarea pietei serviciilor ecologice, tinand cont de
asigurarea sigurantei cat economice, atat si ecologice. Scopul dezvoltarii stabile a teritoriilor de
coasta si portuare constd in obtinerea unei economii stabile. Prognozarea programelor de
dezvoltare stabila este tratatd ca un proces creativ de cautare a echilibrului la diferite niveluri de
luare a deciziilor.

3. In opinia autorului riscul este factor, care impiedicd procesul de dezvoltare stabili a
obiectelor CP, ceea ce contribuie la aparitia evenimentelor, nedorite pentru acest obiect, care pot
surveni in decursului unei perioade de timp. Incertitudinea activitatii economice a portului
conditioneaza urmatorii factori: lipsa informatiei complete, imprevizibilitate, rezistenta, politic a
instabilitatii, lipsa legislatiei clare, cauze naturale, activitatea omului.

4. In contextul acestui studiu sub risc ecologic vom intelege produsul eventualitatii manifestarii
evenimentului nefavorabil din punct de vedere ecologic pe teritoriul CP si magnitudinea
prejudiciului ecologic, legat de acest eveniment si exprimat 1n unitdti de masurd valorice.
Gestionarea riscului este un proces de distribuire rationald a cheltuielilor pentru reducerea
diferitor tipuri de risc in conditiile economice si sociale existente pe teritoriul in cauza. Riscul
ecologic este un instrument de exprimare cantitativd a caracteristicilor calitative ale teritoriului
ca ecosisteme, reflectarea tuturor vicisitudinilor, ceea ce constituie una dintre sarcinile principale
de dezvoltare stabila. Elaborarea modelului structural de gestiune a complexelor portuare
maritime prin gestionarea riscurilor ecologice trebuie sd se bazeze pe principii: previzibilitate,
evaluarea impactului, declarare, coordonare.

5. Modelul structural de gestiune a complexelor portuare si elaborarea mecanismului realizarii
programelor strategice este un proces stratificat. Instrument al acestui proces trebuie s devina
determinarea indicatorilor dezvoltarii CP. Indicatorii de dezvoltare stabilad trebuie sa corespunda
urmatoarelor criterii: posibilitatea utilizarii la nivel macro, Imbinarea aspectelor economice si
ecologice, interpretare unicd, exprimare cantitativa. Sa se sprijind pe sistemul de date empirice,

reprezentativitate, limitarea factorilor. In baza principiilor si criteriilor in tezi este prezentata
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schema gestionarii stabilitatii teritoriului examinat, t{indnd cont de programele si strategiile
elaborate la nivel regional. Acest proces contine urmatoarele etape: definirea criteriului pentru
evaluarea stabilitatii, evaluarea stabilitatii, evaluarea riscurilor eventuale ale acestui teritoriu,
monitorizarea complexa si elaborarea noii strategii in baza acesteia.

6. Pentru realizarea programelor gestiondrii calitative a fenomenelor negative — utilizarea
eficientd a modelarii imitationale a riscurilor, care se bazeaza pe factorii aparitiei acestora.
Sarcinile legate de evaluarea riscului ecologic si elaborarea masurilor de reducere a acestuia
necesita abordare matematica, care imbind metoda construirii arborelui scenariilor. Construirea
modelului factorial regresiv va permite de a da descrierea cantitativa a legitdtilor principale ale
fenomenelor studiate, de a defini factorii esentiali care conditioneaza modificarea situatiei
economice si ecologice pe teritoriul in cauza.

7. Indicator social-economic de influenta asupra mediului inconjurator si calitatii gestionarii CP
este indicele riscului ecologic, care se calculeaza si se corecteaza pentru fiecare obiect la nivel
local si regional in functie de specificul nu doar al obiectului studiat, dar si al teritoriului.

8. Gestiunea complexelor portuare este un proces tendintei spre stabilitate, care asigura starea
echilibratda a resurselor economice §i ecologice care, de rand cu rentabilitatea stabild si
consumarea conform destinatiei a mijloacelor financiare, mentine potentialul de resurse naturale
al teritoriului, gestionand riscul ca factor, care impiedica realizarea echilibrata a procesului.

9. Realizarea mecanismului de dezvoltare stabild se infaptuieste prin intermediul modelarii
economico-matematice si distribuirii veniturilor CP cu scopul imitarii diferitor strategii in
domeniul activitatii lui economice si gestionarii in sistemul ecologo-economic al formatiunilor
teritoriale, tinand cont de evaluarea riscurilor i sistemelor motivarii pozitive de protectie a
naturii, care pot fi stabilite prin sistemele gestionarii regionale.

10. Scopul principal al modelului structural de gestiune a complexelor portuare Constanta
constd In crearea programului dezvoltarii echilibrate, scopul carui constd 1n determinarea
conditiilor utilizarii echilibrate a resurselor naturale, care se caracterizeaza in acest caz prin
indicii stabili ai dezvoltarii social-economice a CP, reducerea nivelul impactului asupra mediului
natural si riscurilor eventuale, acumularea in bugetul de toate nivelurile a mijloacelor necesare
pentru realizarea programelor speciale.

11. Problemele expuse in tezad privind formarea strategiilor de securitate mecanismelor
dezvoltarii durabile, urmeaza a fi tratate ca tentativa de generalizare si sistematizare programelor

de dezvoltare stabilda a CP, gestionarii securitdtii si riscului pe teritorii.
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Recomandari :
1. Ministerul mediului de introdus in legislatic notiunia de risc ecologico-economic al
complexului portuar maritim in calitate de factor, care impiedica dezvoltarea acestuia in virtutea
aparitiei reactiilor adverse de protectie a naturii in cadrul functionarii lui in conditiile
nerespectarii cerintelor activitatii economice ecologice admisibile, ceea ce duce la prejudiciul
ecologic, cauzat formatiunilor teritoriale.
2. Departamentul ecologic CP este necesar formarea mecanismului realizarii sistemului de
masuri de protectie a naturii pentru asigurarea securitatii ecologice a procesului de transbordare
in cadrul functionarii CP, care confine decizii tehnologice, orientate pentru perfectionarea
proceselor de prelucrare si permutare a incarcaturilor, restabilirea componentelor mediului
natural aferent teritoriilor porturilor, si masuri de organizare economicd, care contribuie la
monitorizarea si auditul ecologic al activitatii economice.
3. In cadrul companiei nationale ,,Administratia Porturilor Maritime SA Constanta” este necesar
de aplicat indicatorul integral de evaluare a riscului ecologic economic al complexelor portuare.
In baza matriciei de prezentare a indicatorului integral de evaluare a riscului ecologico-
economic al CP, care detaliaza structura cheltuielilor pentru protectia naturii si permite de a
forma realizarea deciziilor orientate pentru coordonarea intereselor economice si ecologice in
limitele coordonatelor: volumele de transportare a marfurilor — structura si cantitatea emisiilor
de substante nocive — prejudiciul ecologic — masurile de reducere a riscurilor ecologice si
economice.
4. Formarea mecanismului realizarii sistemului de masuri de protectie a naturii pentru asigurarea
securitatii ecologice a procesului de transbordare a functionarii Complexului Portuar. Modelul
structural al gestiondrii complexelor portuare maritime in baza algoritmului procesului
gestionarii riscurilor ecologice si economice ale CP in cadrul compartimentului nave tehnice, de
poluare din cadrul Capitaniei Zonale Constanta (Act de implimentare nr.68, din 05.02.14
Autoritatea Navala Romana Capitania Zonala Constanta).
5. CP de elaborat un plan operational de interventii in cazuri de accidente navale si poluare
pentru diminuarea riscului ecologico-economic (Act de Implimentare nr.108 din 02.02.14
Administratia Porturilor Maritime S.A. Constanta).
6. De aplicat Sistemul Global Integrat al Informatiei din shipping gestionat de IMO, pentru
Bazinul Mdrii. Sa fie elaborate reguli pentru statele lumii unde unde sa fie indicate neadmiterea

Navei Petroliere fara corp dublu.
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afferent to port territories and measures of economic organization;developing the structural management
model of maritime port complexes in terms of the process management algorithm,management of
environmental and economic risks of the CP
Scientific problem solved cinsist in highlighting the economic and environmental factors for the
reduction of the environmental-economic risks which comes up on improving the management
development of the CP,improving the management system of the CP territotial development of Constanta
town,increasing economic efficiency at CP level of activity and creating a structural model of maritime
port complexes management as an equivalent system for the functioning of the economic and
environmental component of territorial formation
Theoretical significance of the paper and the applied value of the thesis is determined by using
theoretical results obtained within the studied performed in the CP functioning activity. As theoretical
basis of the research,scientific works of native and international scientists have been used,works on
economic and environmental management systems,fundamental research on efficiency assessment
problems criteria,determining factors and conditions for the achievement of an efficient policy for
environmental protection,achievement of factors generating environmental and economic risks within CP
funtioning. The outcomes of developing the the structural management model of maritime port complexes
in terms of economic and environmental risks have been implemented in ports like Constanta, Mangalia,
Midia from Romania
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AHHOTADIMUA

HNmsa, pamuaus: Komepun [layn
Ha3Banmne nuccepramuu: CTpyKTypHAs MOZENb YIMPABICHUSI MOPCKHMH ITOPTOBBIMH KOMILIEKCAMHU B
YCIOBHUSAX HKOJIOT0-3KOHOMHUYECKUX PUCKOB.
ConckaHue y4eHoil cTeneHH: TOKTOP SKOHOMUYECKUX HayK
Mecto 3ammThl: T. Kumnnes
I'ox npencrasienus auccepranuu: 2015
CtpykTypa padoTbl: BBenenne, Tpu TiaBbl, 0oOIMIME BBIBOJB W PEKOMEHAANWH, OWOmmorpapudeckuii
crucok u3 157 Ha3BaHwmid, 152 cTpaHUI] OCHOBHOTO TeKcTa, ¢huryp 17 u 18 tabmu.
KoummyecTBo myGsmmkanumii mo Teme: Pe3ynbrathsl - omyOnukoBansl B 11 HaydHBIX paboTax.
KiioueBble cJjioBa: MOPCKHE TIOPTOBBIE KOMIUIEKCHI, HSKOHOMHYECKHH MEXaHH3M, 3KOHOMHKO-
9KOJIOTHUECKU MEXaHH3M, OKOJOTO-DKOHOMHYECKHH PHUCK, CTPYKTypHass MOJENb, pa3BUTHE,
s¢heKTHBHAS OTUTHKA, TPOTEKITNS, COATAHCUPOBAHHBIN MEHEKMEHT, JKOHOMHKA.
Hear m 3agaum padoThl COCTOMT B pa3paboTKe CTPYKTypHOH MOJENH YIPAaBICHUS MOPCKUMHU
MOPTOBBIMU KOMIUICKCAMH B YCIIOBHSX SKOJIOTO-3KOHOMHUYECKUX PUCKOB.
OCHOBHBIMH 337ladaMu PaOOTHI SBJISETCA WCCIENOBAaHHE JKOHOMHUYECKHUX TPOOJIEM WCIIONb30BaHUS
HATYypalbHBIX PECYpPCOB U MEXaHHM3MOB NPOTEKIMH OKPYXKAIOWIEH cpelbl B YNPaBICHUH MOPCKHMH
MOPTOBBIMH KOMIUTIEKCAMH; aHAIW3 TPUYMH W TIOCIEACTBHNA 3arpsi3HEHUs OKPYKAIoImEeH cpemsl
MOpPCKHMH TOPTOBBIMH KOMITJIEKCAMH;, OIpEJeIeHue CHCTeMbl II0Ka3aTelnel, XapaKTepHU3YIOIIIX
JOJTOBPEMEHHOE Pa3BUTHE MOPCKHX MOPTOBBIX KOMIUIEKCOB; pa3pabOTKa CTpaTeTHH YCTOHYHUBOTO
MEHE/DKMEHTAa U CTPYKTYPHOH MOJENH YNPaBICHUS MOPCKAMH MOPTOBBIMH KOMILJIEKCAMH B YCIIOBHSX
9KOJIOTO-DKOHOMHUYECKUX PUCKOB.
Hayuynasi HOBH3HA ¥ OPUTHHAJIBHOCTDH HCCJIEA0BAHUS COCTOUT B YTOUHEHHUH U JOTIOJHEHUH TIOHATHUS
HKOJIOTO-PKOHOMHUYECKOTO PHUCKA MOPCKHUX IOPTOBBIX KOMIUIEKCOB; (OPMHPOBAHHH MEXaHH3Ma
peanu3anui CUCTEMBI Mep 3aIUThl IPUPOIBI Il 00ECTICUeHHsT KOJIOTHIECKON 0€30MacHOCTH Tpoliecca
MepPerpy3Ku TOBAPOB NpH (PYHKIIMOHUPOBAHUU MOPCKOTO MIOPTOBOTO KOMITIEKCA; CO3/IaHUM CTPYKTYPHOM
MOJIENIN YIIPABICHHS MOPCKUMH TIOPTOBBIMH KOMIUIEKCAMH Ha OCHOBE JITOPUTMa MPOLIecca YIpaBICHHsI
9KOJIOTO-3KOHOMHUYECKUMH PUCKAMHU.
OcHOBHBIE MOJI0KEHNS] BHIHOCHMbIE HA 3aIIHUTY: pa3paboTKa cTpaTerul yCTOWYMBOTO MEHEKMEHTA U
CTPYKTYpHOH MOJIEIH YIPaBIeHUS MOPCKAMH IOPTOBBIMH KOMIUIEKCAMH B YCIOBHSX 9KOJIOTO-
SKOHOMHYECKHNX PUCKOB
Teopernyeckoe 3HaUYeHHMe W MPAKTHYECKAsi HEHHOCTh pPadoThl OO0OCHOBaHA WCIIOJIL30BAaHHEM
TEOPETUYECKUX PE3yNIbTATOB, TOJIYYEHHBIX B pe3yJbTaTe IMPOBEACHHOTO HCCIEAOBAHUS Pa3pabOTKH
CTPYKTYpHOW MOJIENH YTPABICHUS MOPCKHMH TIOPTOBHIMH KOMIUIEKCAMH B YCJIOBHAX 3KOJIOTO-
9KOHOMHYECKHX pHCKOB. TEOpPETHYECKYI0 OCHOBY WCCIICIOBAaHHS COCTaBHJIM HAy4HBIE TPYIbI
OTEUYECTBEHHBIX U 3apyOEKHBIX yUEHBIX 10 MPOOJIeMaM OKPYKaIoIIel cpeibl B YIPABICHHA MOPCKUMHU
MOPTOBBIMU KOMITJIEKCAMH, OLEHKH 3(P(PEKTUBHOCTH YIPaBJIEHUS B YCIOBHUSIX 3KOJOTO-9KOHOMHUYECKHX
puckoB. Takke B UCCIEIOBAHWU OBIIM MPUMEHEHBI pPE3YJNbTaThl TEOPHH CHCTEM U TEOPHH
MaTeMaTHYECKOTO MOJICTTHPOBAHHS.

Pesynbrarhl nccienoBanus OylyT WUMETh BaKHOE 3HAYEHUE JUIS YNPABICHHUS MOPCKUMH MOPTOBBIMH
KOMITJIEKCAMU B YCIIOBHAX SKOJIOTO-3KOHOMHUYECKUX PUCKOB B PyMbIHMM.
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