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| REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea si importanta problemei abordate. Odatd cu aderarea la Uniunea
Europeana in Romania se observa o crestere constantd al utilizarii resurselor naturale,
consumului de energie, din an in an se dezvolta comertul extern si intern, relatiile economice
si culturale. Toate acestea necesitd o dezvoltare puternica a diferitor tipuri de transport,
dezvoltarii infrastructurii porturilor maritime, cdilor de transport si comunicatii. Ca urmare,
cu fiecare an se majoreaza fluxul de energie si de materii prime, importate prin porturile
romane, in principal materii prime si produse semi-finite: titei si produse petroliere, carbune,
metale, lemn.

Cu toate acestea, tinzand spre Tmbunatatirea eficientei activitatii Sale, porturile
maritime ar trebui sa asigure, de asemenea, respectarea stricta a normelor standardelor de
mediu stabilite la nivel de stat si la nivel international. Astazi, datoritd dezvoltarii accelerate
a tehnologiei, se observd evident imperfectiune utilizarii tehnologiilor de reincarcare,
echipamentelor si altor instalatii de transport pe apa, din punct de vedere al impactului
negativ asupra mediului. Tehnologiile ecologic de procesare a marfurilor sunt foarte
scumpe, si nu intotdeauna utilizate in activitatea porturilor maritime.

In ultimii ani se remarcd o majorare al incilcarilor de mediu, atat in aquatorii (se are
in vedere conditiile de inconsecvente de navigare) cat si 1n activitatea porturilor (Inchiderea
terminalelor pentru incalcarea normelor emisiilor in atmosfera). Astfel, in prezent statul a
inceput sa utilizeze pe deplina parghiile de gestiune a mediului inconjurator, ne permitand sa
se construiasca noi instalatii portuare neconforme politicii de mediu, aplicand sanctiuni
semnificative si masuri administrative de securitate, daca impactul diferitor obiecte duce la
deteriorarea ecosferei si a situatiei ecologice din regiune.

Analiza mecanismului existent de gestionare a mediului in porturile maritime arata
ca este necesar perfectionarea continud al acestuia prin elaborarea si dezvoltarea masurilor
organizatorice si economice mai eficiente, care ar atinge armonia economica, tehnica si de
mediu a intereselor si nevoilor societatii.

Actualitatea acestei probleme este mentionata la toate conferintele stiintifice privind
protectia mediul inconjurdtor, si prin urmare, reprezinta obiectul de cercetare al prezentei
lucrari.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de
cercetare. La alegerea temei tezei de cercetare stiintifica si identificarea problemelor de
cercetare s-a tinut cont de rezultatele investigatiilor anterioare in sfera managementului
mediului, dar si a gestiunii porturilor maritime, in particular. Problema sistemului de
gestiune a mediului in porturile maritime are foarte multe aspecte. La studierea acesteia au
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luat parte un numar foarte mare de savan{i din strainatate si din tara. Pot fi enumerate
lucrarile lui Beizadea H., Barrow C., Bran F., Rojanschi V., Diaconu Gh., Bunea Gh.,
Caraiani Gh.,Cibotaru V., Hyde P., Reeve P., lonescu C., Muntean O., Nicolae F., Rusu T.,
Scolescu A, etc. si a unui sir de alti savanti din strainatate si din tara. In lucrarile acestor si
altor savanti sunt elaborate asa notiuni de baza, cum sunt managementul mediului, protectia
mediului, sisteme de management al mediului, flexibilitatea, siguranta, manevrabilitatea,
precum si sisteme administrative de gestionare ecologica dupa semne slabe si puternice si un
sir de alte solutii generale si concrete. Prevederile stiintifice mentionate si elaborarile au
insemnatate metodologica mare, insa ele nu sunt orientate Tn mod special spre problemele
dezvoltarii stabile a porturilor maritime in calitate de intreprindere ce presteaza servicii.

Scopul si obiectivele tezei. Scopul tezei consta in dezvolarea fundamentelor
stiintifice si metodologice, care presupun un sir de masuri de punere in aplicare a deciziilor
manageriale cu privire la optimizarea activitatii de protectie a mediu in conditiile actuale, in
scopul majorarii sigurantei ecologice de exploatare porturilor.

Pentru realizarea scopului propus s-au trasat si realizat urmatoarele obiective:
1.  cercetarea premiselor teoretice ale dezvoltarii sistemului managementului de mediu in
activitatea portului maritim in baza principiului ’cheltuieli-beneficiu»”, a indica necesitatea
aplicarii procedurii de audit ecologic si standardelor internationale din seria ISO 14000,
EMAS 1n sistemul de instrumente de protectie a mediului inconjurétor;
2.  efectuarea evaludrii comparative a implementarii standardelor din seria ISO 14000 si
auditului ecologic In Romania si peste hotarele ei, aplicativ activitatii portului maritim,
precum si studierea aspectelor ecologice ale zonei Constanta si Giurgiulesti;
3. sistematizarea relatiilor economice de reglementare mediu inconjurator - stat — porturi,
precum si evidentierea componentelor functionale de baza si elementele de influentd a
portului asupra mediului inconjurétor;
4.  elaborarea consecutivitatii logice (algoritmul) cu privire la evaluarea eficientei
aplicarii complexului de masuri organizational-tehnologice pentru gestiunea mediului
inconjurdtor in porturile maritime;
5.  determinarea posibilitatii efectudrii controlului multifactorial continuu a starii
mediului inconjurator rezultate din activitatea portuara in baza metodei de evaluare a starii
portului;
6.  formularea complexului de proceduri pentru asigurarea functionarii durabile a portului
la etapele de proectare si exploatare;
7.  elaborarea unui set de masuri economice, juridice, organizationale si tehnice pentru
asigurarea realizarii activitatilor de mediu in port in conditii de sigurantd ecologica si

4


http://www.google.md/search?hl=ro&tbo=p&tbm=bks&q=inauthor:%22Christopher+J.+Barrow%22
http://www.librarie.net/autor/14418/vladimir-rojanschi
http://www.librarie.net/autor/14419/gheorghi%C5%A3-a-diaconu

minimizare a costurilor.

Metodologia cercetarii stiintifice. in procesul cercetdrii au fost utilizate materialele
metodice §i normative ale Ministerului Mediului si Schimbarilor Climaterice si altor
autoritati nationale si internationale din domeniul economiei utilizarii resurselor naturale si
protectiei mediului inconjuréator.

Suportul metodologic si teoretic al cercetarii este bazat pe principii metodologice al
analizei sistemice, factoriale si multifactoriale, teoriei eficacitatii, gestiunea si primirea
deciziilor, prognozare statistica, modelare matematica, metode simulatorii, etc.

Noutate stiintifica a tezei are urmatoarele prevederi de baza ale tezei de doctor:

1. Elaborarea procedurii implementarii si dezvoltarii sistemului managementului de
mediu 1n portul comercial maritim, este propusa schema de coordonare si cautare a deciziilor
administrative tinand cont de factorii ecologici, sociali si economic in baza optimizarii
influentei activitatii economice asupra mediului inconjurator.

2. Sistematizarea procedurii implementarii sistemului de management al mediului in portul
comercial maritim, precum s$i propusda schema coordonarii si cautarii deciziilor
administrative tindnd cont de factorii de mediu, sociali si economici in baza optimizarii
influentei activitatii economice asupra mediului inconjurator.

2. Elaborarea metodei de calcul bazata pe evaluarea multifactoriald a criteriilor de evaluare
ecologico-economica a starii portului.

3. Propunerea masurilor stiintifice si metodologice de influentd a porturilor maritime
asupra protectiei mediului, pe baza unui model stimulatoriu care reflecta tabloul integru si
uneste consecintele prioritare tehnico-tehnologice, ecologice si economice In gestiunea
solutiilor propuse pentru optimizarea cerintelor de mediu si factorilor economici, tinand cont
de conditiile actuale organizatorice, juridice si ecologice de functionare a portului.

4. Propunerea algoritmului cu privire la evaluarea eficientei aplicarii complexului de
masuri organizational-tehnologice pentru gestiunea mediului inconjurdtor in porturile
maritime;

5. Optimizarea complexului de masuri organizational-tehnice pentru gestiunea protectiei
mediului inconjurator in port.

Problema stiintificA importanta solutionatid in domeniul cercetirii constd in
elaborarea complexul de masuri stiintifice si metodologice pentru justificarea alegerii
conditiilor calitative si cantitative pentru asigurarea sigurantei ecologice in activitatea
portului maritim, precum si dezvoltarea metodologiei evaluarii multifactoriale complexe a

starii portului tinind cont de criteriile organizationale, economice si de mediu prin aplicarea



masurilor organizational-tehnice pentru gestiunea protectieci mediului inconjurdtor in
porturile maritime.

Semnificatia teoretica al rezultatelor obtinute in urma prezentei cercetari constd in
dezvoltarea prevederilor teoretice, care permit de a formula un complex de cerinte portului
maritimi In sistemul mediu inconjurator - stat — porturi, precum si dezvoltarea sistemului
gestiunii protectiei mediului inconjurator in porturile maritime.

Valoarea aplicativda a lucrarii constd in elaborarea masurilor teoretice si
metodologice care contin ansamblul metodelor si modelelor ce permit formularea cerintelor
fatd de procesele de gestiune a parametrilor porturilor in sistemul port maritim-mediu
inconjurator, cu scopul majorarii eficacitatii acestuia.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere:

1. Procedura implementdrii sistemului de management al mediului n portul comercial
maritim sistematizata si schema coordonarii & administrative tindnd cont de factorii
de mediu, sociali si economici In baza optimizarii influentei activitatii economice
asupra mediului Inconjurator.

2. Metoda de calcul bazatd pe evaluarea multifactoriala a criteriilor de evaluare
economico-ecologice a starii portului.

3. Complexul de proceduri pentru asigurarea functionarii durabile a portului la etapele
de proiectare si exploatare;

4. Algoritmul cu privire la evaluarea eficientei aplicdrii complexului de masuri
organizational-tehnologice pentru gestiunea mediului inconjurdtor in porturile
maritime;

Implementarea rezultatelor stiintifice. Implementarea rezultatelor stiintifice, in
virtutea complexitdtii fenomenului studiat, nu poate fi una imediatd, ci mai degrabd una pe
termen mediu si lung. Rezultatele obtinute in cadrul cercetarii privind problemele gestiunii
sistemului de protectie a mediului inconjurator in porturile maritime sunt utilizate in
activitatea SC EUROTRANZIT 2000 SA, intreprinderilor din zona portuara, deasemenea
pot fi utilizate de comisiile Ministerului Mediului si Schimbarilor Climaterice, SC
EUROEST PILOT SRL,S.C. SOCEP S.A. CONSTANA, MIDIA MARINE TERMINAL. si
altor organisme la formarea strategiilor In domeniul reglementarii normative si gestiunii
complexe a protectiei mediului Tnconjurator in porturile maritime

Aprobarea rezultatelor investigatiei. Pozitiile teoretico-metodologice si practice
elaborate in lucrare au fost raportate la conferintele stiintifico-practice, seminarele si
forumurile internationale: Conferinta stiintifico-practica internationala. Politici economice si
financiare pentru o dezvoltare competitiva.Chisinau, 2013, CONFERINTA ANMB NAV-
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MAR-EDU,.2011 , GLOBAL CONFERENCE ON BUSINESS AND FINANCE (GCBF),
San Jose, Costa Rica, 2012,Conference ,SUSTAINABLE DEVELOPMENT 21-24 JUNE
2012, ISTANBUL. Conferinta Nationala cu Participare Internationala — Strategii si Politici
da Management in Economia Contemporana, Chisindu, ASEM, 2013.

Publicatiile la tema tezei. Rezultatele lucrarii au fost expuse in peste 14 publicatii
stiintifice, prezentate la mese rotunde, simpozioane si conferinte stiintifice nationale si
internationale, precum si in revistele recenzate de specialitate din perioada anilor 2012-2014,
si care au un volum de cca. 4,8 c.a.

Volumul si structura tezei. Introducerea, trei capitole, concluzii generale si
recomandari, bibliografia din 136 de titluri, 7 anexe, 143 pagini de text de baza, inclusiv 16
figuri si 12 tabele,. Rezultatele obtinute sunt publicate in 13 lucrari stiintifice.

Cuvinte-cheie: port maritime, transport naval, mediu inconjurator, protectia naturii,
sistemul managementului de mediu, transport naval, gestiune economic, evaluare, algoritm,

eficacitate, optimizare, masuri, transbordare, diversare, siguranta, etc
I1. CONTINUTUL TEZEI

In Capitolul I ”Bazele teoretice ale sistemului de gestiune a mediului in
activitatea portuard in conditiile economiei de piatd” a fost efectuata cercetarea
premiselor economice si avantajelor dezvoltarii sistemului de management al mediuui in
Romania si peste hotare, analiza importantei implementarii si dezvoltarii principiilor de
gestiune economicd in activitatea portuara, precum si determinarea impactului influentei
activitatii portului asupra mediului Tnconjurator din Romania si Republica Moldova.

Este cunoscut faptul, ca veriga cheie in schema contemporana de transport devine
complexul universal de transport — portul comercial maritim, care este legat cu alte porturi
din lume. Se mentioneaza ca porturile principale ale Romaniei sunt Constanta — cel mai
mare port romanesc si de asemenea cel mai mare port la Marea Neagra, Mangalia, Midia-
Navodari si Sulina.

Indiferent de caracteristicile fizice ale portului Nicolae F. accentueaza faptul ca
gestiunea porturilor presupune organizarea activitatilor si serviciilor portuare astfel incat
portul sa lucreze cu cea mai mare eficientd posibild, avand la baza planul general de
dezvoltare al acestuia care trebuie sa asigure amplasarea optima a dotarilor portuare, zonarea
teritoriului, stabilirea dimensiunilor cailor rutiere interioare, a spatiilor de depozitare inchise

ege e

ecologica ulterioara.[2]



Beizadea H s.a. In lucrarea sa "Management portuar” confirmd cd porturile nu
servesc doar ca puncte de tranzit obligatorii pentru traficul international de marfuri ci, in
multe cazuri, devin si centre de dezvoltare economica odata ce industriile prelucratoare ce se
stabilesc in apropierea echipamentelor lor.[1]

In opinia autorului pentru intreprinderile portuare contemporane crearea sistemului
eficient de gestiune a protectiei mediului inconjurator este baza a asigurarii trasaturilor
caracteristice stabile ale starii de mediu, ceea ce contribuie la functionarea cu succes a
intreprinderii In conditiile de piata.

In Romania si Republica Moldova, interesul considerabil fati de implementarea
sistemelor internationale de gestionare economica se manifesta de catre structurile de stat si
comerciale romanesti si moldovenesti in legaturd cu perspectivele dezvoltarii portului
maritim din Constanta si Giurgiulesti.

Actualitatea unei asemenea aborddri in opinia autorului este legatd gestiunea
sistemului de administrare a porturilor maritime a Romaniei, care se efectueaza incepind cu
aderarea la Uniunea Europeand. Este vorba despre consolidarea componentei ecologice a
acestui proces. In opinia autorului procesul justificarii activititii economice a porturilor din
Bazinul Marii Negre se expune nelinistea in privinta eventualului pericol ecologic.

Experienta statelor Baltice in domeniul implementarii si dezvoltarii sistemului de
gestionare economica in activitatea porturilor poate fi utila pentru porturile din Romania si
mai ales pentru Republica Moldova care are o experientd relativ mica in exploatarea
portului International Liber Giurgiulesti. Acesta este legat de dezvoltarea terminalelor
petroliere, dezvoltarea potentialului de export al portului, cit si de planurile privind tranzitul
combustibilului nuclear in cazul adoptarii in Romania a unui asemenea proiect de lege.
Totodata, urmeaza a tine cont de interesele alternative ale regiunii in dezvoltarea activitdfii
recreationale, respectarea cerintelor Conventiei privind protectia Marii Negre etc.

Astfel, sistemul de management al mediului asigura metoda si consecutivitatea
rezolvarii de cétre port a problemelor sale ecologice prin intermediul amplasarii resurselor,
distribuirii obligatiilor si evaluarea permanenta a metodelor, procedurilor si proceselor. Un
asemenea sistem este extrem de important din punct de vedere al capacitatii portului de a
prognoza si indeplini indicatorii tintd de mediu tintd ai sdi, precum si de a asigura
corespunderea permanenta cerintelor nationale si/sau internationale.

Autorul considera ca elaborarea si dezvoltarea sistemului managementului de mediu
este un proces permanent si interdependent. Structura, responsabilitatea, metodele,
procedurile, procesele si resursele pentru realizarea politicii de mediu si atingerea
indicatorilor tintd de mediu si planificati pot fi coordonate cu lucrarile in alte domenii (de

8



exemplu, Tn domeniul operatiunilor, finantelor, calitatii, igienei muncii si sigurantei).

Existenta sistemului de management al mediului ajuta portul sa asigure certitudinea
partilor interesate in faptul, ca: existd obligatia din partea conducerii de a respecta
prevederile politicii sale si de a atinge indicatorii tinta si planificati;prioritate deosebita se
acorda mai mult actiunilor de prevenire, decit celor de corectare; pot fi prezentate date, care
marturisesc despre corespunderea reglementarilor ecologice; in sistem este inclus procesul
de imbunatatire permanenta a acestuia.

Pentru rezolvarea sarcinii de protectie a mediului, cerintele in vigoare orienteazd spre
utilizarea masurilor tehnice si tehnologice in vederea localizarii emisiilor (deversarilor),
precum si a masurilor organizatorice si economice pentru reducerea influentei activitatii de
productie a portului asupra mediului inconjurator.

Necesitatea reducerii cheltuielilor pentru lucrarile de incarcare — descércare si
transport a dus la crearea sistemului tehnologic de transport in baza principiilor unice de
proiectare a tehnologiei in interactiune precisa a tipurilor conexe de transport, expeditorilor
de marfuri si destinatarilor marfurilor. Sistemul tehnologiei legate reciproc cu organizarea
transporturilor cu cheltuieli minime trebuie, in opinia autorului , sa tina cont si de utilizarea
resurselor naturale, ceea ce este prevazut de criteriile contemporane ale logisticii — stiinte
despre organizarea rationala a productiei si distribuirea productiei cu cheltuieli minime.

In figura 1.1 este demonstrat, functionarea obiectelor transportului naval in mediul
natural pe fundalul tehnoantropogen existent necesitd normarea emisiilor (deversarilor) in
limitele sarcinii maxime admisibile asupra mediului natural, cu utilizarea sistemelor de
monitorizare si complexelor de masuri, care sa asigure functionarea stabila a productiei.
Blocul de comparare in cazul devierii de la parametrii stabiliti acordd informatia pentru
luarea de masuri cu influentd asupra incarcaturii (fluxului de marfuri), controland starea
tehnicii si tehnologiei in cadrul reglementarii operative.

Pentru transportul, care uneste intreprinderile producatorilor si destinatarilor si care
dispune de material rulant, si porturile — baze de transbordare, este utilizatd notiunea de
sistem de transport industria care evidentiazd doua sisteme de transport: tehnologic si de uz
intern, incluzand in spatiile utilizate ale productiei principale si zonele sanitare de protectie,
ceea ce depinde considerabil de nivelul tehnologizarii operatiunilor industriale de
transport”.

Toate aceste determind necesitatea perfectionarii mijloacelor tehnice ale transportului
pentru normarea sarcinilor asupra mediului inconjurdtor in conditiile concrete ale anumitului
port, precum si crearea complexului de masuri tehnologice si de organizare pentru controlul
si sporirea sigurantei ecologice ale obiectelor transportului naval.
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Concentia metodologica

Carcateristica ecologici a ohiectelor transnortului maritim

flota portul sisteme de
securitate
Metodologia disciplinelor de asigurare
Tehnica Tehnoloaia Economia si dreptul Ecoloaia
Bazele teoretice ale ecologizarii
fncarcitura Tehnica Utilizarea optimalii a | Atestarea
Fluxul de marfuri Tehnoloaia resu rse|or natu ra|e ecologica

Decizii insineresti. testari. imnlementari

Portul

Sisteme tehnologice de

transnort

Sisteme de securitate

Conceptia evaluare complexa a impactului asupra
mediului la crearea noilor terminale portuare

Metodoloaia EIA

Cerinte tehnice

Expertiza ecologica

Fig. 1.1. Schema structurald a conceptiei metodologice de cercetare al impactului

asupra mediului

Sursa: Sistematizat de autor

Pentru transportul, care uneste intreprinderile producatorilor si destinatarilor si care

dispune de material rulant, si porturile — baze de transbordare, este utilizatd notiunea de

sistem de transport industria care evidentiazd doua sisteme de transport: tehnologic si de uz

intern, incluzand in spatiile utilizate ale productiei principale si zonele sanitare de protectie,
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Toate aceste determina necesitatea perfectionarii mijloacelor tehnice ale transportului

pentru normarea sarcinilor asupra mediului inconjurator in conditiile concrete ale anumitului

port, precum si crearea complexului de masuri tehnologice si de organizare pentru controlul

si sporirea sigurantei ecologice ale obiectelor transportului naval.
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I Nivelul de influenta a porturilor |
asupra mediului inconjuritor Efecte permise asupra

Efecte reale asupra
mediului inconjurator

‘ } ! i

mediului inconjuritor

. i Complexul de proceduri care

!iva!uarea eﬁflenFe' —- < asigura securitatea functiondrii
masurllof' organizational- < complexului portuar
tehnologice BLOCUL —
N DE - Procedura evaluirii impactului

or‘marea, c‘ont{‘olul, COMPARARE asupra mediului, expertiza ecolo-
auditul, monitoringul gici la etapa de proectare si

exploatare
!
i y

COMPLEXUL DE MASURI ORGANIZATIONALE SI TEHNICE

RM . Standardizarea proceselor de gestiune privind lichidarea poluarii, sistemelor de
| NO TIV]? SI preintimpinare al accidentelor in activitatea portului, activitati licentiate, expertiza
LEGISLATIVE ecologici a proectelor, EIA, etc.

| | OGANIZATIONALE Verificarea navelor, planificarea actiunilor, auditul ecologic, reciclarea si instruirea
SI ADMIN'I,STRATIVE personalului, controllingul, etc

ECONOMICE PIafi si indeminizatii pentru ecologie, taxe ecologice pentru nave, principiul
minimizarii cheltuielilor.

L TEHNICE SI Incarcaturile si ecologizarea lor, tehnica, tehnologia, monitoringul poluarilor si
TEHNOLOGICE diversérilor.

Fig. 1.2. Metodologia realizarii masurilor de gestiune tehnica si economica a
porturilor din Republica Moldova si Romania

Sursa: Sistematizat de autor in baza documentelor Portului Comercial Maritim

Constanta

Metodologia expusa de catre autor in figura 1.2 permite de a atinge asigurarea cu
resurse a portului prin pierderi minime de marfuri la transport, cu cheltuieli minime tehnico-
economice si nivel minim de impact asupra mediului Inconjurator si determina structura
cercetdril prezentate.

Sarcinile in domeniul protectiei mediului si utilizarii rationale a resurselor naturale in
activitatea intreprinderilor portuare se rationalizeazd cu ajutorul metodelor de gestiune
economicd, organizationale si administrative, social-psihologice, educative, dupd cum
urmeaza.

Asa dar, in conditiile economiei de piata se formeaza un nou rol al portului maritim

si fluvial in calitate de terminal de transport si logistic — centru comercial de servicii de
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transport. Complexele portuare maritime si fluviale au posibilitatea de a obtine valoarea

adaugata de la diferite tipuri de prelucrare a marfurilor, pana la dezvoltarea zonelor

industriale nemijlocit in port §i prestarea serviciilor ecologice nu doar privind deservirea
transportului, dar si prin ecologizare a fluxului de marfuri.

In Capitolul II ”Evaluarea multifactorialid complexi eficacititii sistemului de gestiune

a protectiei mediului in portul maritime si modalit:iti de optimizare.” au fost investigate

relatiile economice de reglementare dintre mediu inconjurator - stat — porturi si metode de

gestiune, procesul evaluarii multifactoriale complexe eficacitatii sistemului de gestiune a

protectiei mediului in portul maritim si modalitati de optimizare, principiile generale, etapele

si procesul dezvoltarii sistemului de management al mediului in portul maritime dezvoltarea
economiei de mediu se bazeaza pe imbinarea instrumentelor de piatd si masurilor
reglementarii de stat (administrative) in sfera utilizarii resurselor naturale si protectiei
mediului Inconjurator.

Relatia dintre porturi si mediul inconjurdtor este destul de complicatd si este
determinata de conditiile de transport, comerciale si locale. Factorii de mediu influenteaza
asupra porturilor, iar activitatea portuara — asupra ecologiei.

In opinia autorului sporirea eficacitatii gestionarii in sfera utilizarii resurselor
naturale si protectiei mediului inconjurator necesita:

e sporirea cointeresarii conducerii in interesele finale;

e imbunatatirea radicala a asigurdrii ecologo-informationale pentru pregétirea adoptarii
deciziilor in domeniul constructiei, dezvoltarii sistemelor de transport etc.;

e asigurarea coordondrii reale a activitatii organelor de gestionare a activitatii de protectiei
a naturi din regiune cu organizatiile de cercetari stiintifice si de proiectare;

o formarea si utilizarea modelelor electronice-matematice de prognozare a starii ecologice
a naturii, sistemelor geoinformationale si altor mijloace de sustinere a deciziilor
administrative;

e formarea programelor speciale de instruire a verigii de conducere pentru utilizarea in
practicd a metodelor contemporane de ,ecologizare” a productiei, in special a
Standardelor internationale ISO 1n domeniul mediului inconjurdtor si regulilor Uniunii
Europene.

In aceste conditii scopul strategic al politicii de mediu al statului, cu referire la
activitatea complexelor portuare consta in opinia autorului in mentinerea integritatii
sistemelor naturale si a functiilor lor de asigurare a vitalitatii pentru dezvoltarea stabild a

societatii, sanatatea populatiei si asigurarea sigurantei ecologice a tarii .
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Autorul subliniaza ca analiza comparativa cu tarile central si est-europene arata ca,
circa 85-90% din taxele de mediu sunt legate de accizele la combustibili (benzind si
motorina). Acestea constituie sursa bugetara cea mai importanta de taxe de mediu. Alte
domenii potential taxabile (poluarea aerului, poluarea apei, deseurile menajere) nu aduc, in
niciuna din aceste tari, mai mult de 10—15% din totalul veniturilor legate de mediu.

Taxele de mediu actuale sunt orientate, mai intii de toate, pentru indeplinirea functiilor
pur fiscale si este slab legat de sarcinile de asanare a mediului inconjuritor. In el, de
exemplu, nu se tine cont de un sir de influente negative asupra mediului Tnconjurator, cum
sunt poluarea sonora, biologica, radioactiva a mediului inconjurator .

Dezvoltarea sistemului de reglementare economica si financiara a protectiei mediului
in Romania a avut loc prin evolutie, s-a bazat pe reglementarile UE, a fost fundamentata pe
ecologice stabile. In asa mod, strategia dezvoltirii social-economice a tarii trebuie si fie
legata de prevederile de baza ale politicii de mediu.

Necatind la aceasta, autorul demonstreaza ca eficienta sistemelor de gestionare a
mediului inconjurdtor poate fi asiguratd atunci, cind de rind cu sistemul vertical de
gestionare vor exista si vor functiona sisteme orizontale de gestionare teritoriala si in cadrul
obiectului.Protectia mediului in cadrul sistemului existent de transport maritim necesita
atragerea experientei contemporane in domeniul managementului, «know-how» si
aptitudinilor profesionale inalte, inclusiv combaterea deversarii de petrol in porturi,
receptionarea deseurilor petroliere, gunoisti pentru namolului rezultat din adincirea fundului,
gestionarea deseurilor portuare, curdtirea apelor uzate etc. Trebuie de remarcat faptul, cd in
porturile existente ale tarii aspectele de mediului sunt luate in calcul dar la un nivel
insuficient. Tinind cont de experienta din strdinatate, controlul navigatiei maritime este
comod de a fi organizat In porturi. Controlul portuar (Port State Control) acorda posibilitate
de a controla respectarea de catre navele care intrd port a regulilor internationale, care sunt
adoptate in scopul asigurarii sigurantei navigatiei si protectie ecologiei maritime, si daca in
porturi va fi implementat Sistemul perfect de management al mediului, orientat, mai intii de
toate, pentru evitarea poluarii, in conformitate cu standardele internationale ISO 14001, apoi
sarcina reducerii la minimum a influentei negative asupra mediului, si Tndeosebi asupra
mediului marin este realizabila.

Autorul a demonstreazd ca scopul principal al implementarii In activitatea
intreprinderii portului maritim a procesului de evaluare a eficacitatii de gestionare a
protectiei mediului este Tmbunatatirea functionarii acestuia si reducerea nivelului riscului de
pierderi economice, conditionate de inrautatirea calitatii mediului rezultate din activitatea de
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productie a intreprinderii.

In opinia autorului evaluarea multifactoriali complexi a eficacititii sistemului de
gestiune la prima etapa formeaza scopurile principale ale functionarii sistemului de
protectie a mediului 1n port.. Tinind cont de informatia initiala, se determina profunzimea
necesard a analizei si se construieste algoritmul general de solutionare a sarcinii trasate. Tot
aici se elaboreaza cerintele fatd de asigurarea informationald a unor etape de analiza.
Identificarea unor masuri ale portului permit de a trece la intocmirea listei generale a
eventualelor influente asupra mediului, la analiza si sistematizarea acestora, trecerea de la
descrierea calitativa a masurilor tehnico-organizationale - la analiza legitatilor cantitative cu

utilizarea urmatoarei consecutivitati logice (vezi figura 2.1)

Fundamentarea scopurilor si sarcinilor analizei

J1

Analiza specificului tehnologic al obiectului

Il

Determinarea criteriilor ecologo-economice de influenta a
portului asupra mediului

Il

Determinarea numarului total de masuri pentru asigurarea
functionarii stabile ecologice a portului

Il

Fundamentarea modelului economico-logic, aplicat la analiza

J1

Optimizarea sistemului de gestionare a protectiei mediului
inconjurator in portul maritim

Fig. 2.1. Consecutivitatea logica a analizei multifactoriale a eficacitatii sistemului de
gestiune a protectiei mediului Inconjurator in portul maritim.

Sursa: Elaborat de autor

in scopul efectudrii evaludrii nivelului de perfectiune a sistemului de gestiune a
protectiei mediului inconjurator in portul maritim ,autorul propune algoritmul determinarii
eficacitatii aplicarii blocului de masuri tehnice §i organizationale in portul maritim pentru
reducerea influentei acestuia asupra mediului inconjurator pina la nivelul admisibil de
influenta, in baza utilizdrii modelului factorial determinat. Algoritmul modelarii

imitationale este prezentat in figura 2.2.
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1. Formularea problemei si
scopului; | Sistemul de modelare (procesul) |

2. Primirea informatiei; @ @

3. Analiza structurii si

functiilor; | Informatia empirica | | Descriere detaliata
4. Analiza informatiei;

5. Formalizarea;

6. Prelucrarea informatiei; | Rezultatele analizei | Descriere formala

7. Algoritmizarea; @ {7}

8. Programarea; Modelul simulatoriu

9. Efectuarea

experimentelor simulatorii; a

10. Analiza rezultatelor, I Programul simularii I
trecerea la 0 noua varianti a

modelului.

| Rezultatele

Fig. 2.2 Schema modelarii si simularii (imitarii) proceselor
Sursa: Elaborat de autor in baza cercetarii efectuate

Etapa principald de elaborare a modelarii simulatorii este elaborarea algoritmului de
modelare. Autorul propune sa se acorde preferinta mediului de programare Delphy.Alegerea
acestui mediu de programare este dictatd de faptul ca el permite unificarea datelor si
metodelor de calcul. Conform rezultatelor modelarii obtinem schema prezentata de influenta
a portului maritim asupra mediului inconjurator, care reflectd tabloul integru si uneste
consecintele prioritare tehnico-tehnologice, ecologice si economice in gestiunea solutiilor
propuse (vezi figura 2.3).

In continuare autorul va analiza si propune modalititi de optimizare a procedurii
evaluarii eficacitdtii sistemului de gestiune a protectiei mediului in portul maritim dupa cum
urmeaza:

I. Fundamentarea scopurilor si sarcinilorevaluarii mediului .Pentru efectuarea
procedurii evaluarii eficacitatii gestiondrii protectiei mediului Inconjurator este necesar de a
realiza determinarea listei masurilor eventuale de gestionare privind reducerea nivelului de
influentd a portului asupra mediului Inconjurator, de a face evaluarea eficacitatii acestora,
precum si de a implementa unele, cele mai eficiente dintre aceste masuri in practica si de a
exercita controlul asupra rezultatelor implementarii. Un moment important in realizarea
procedurii de evaluare este si determinarea indicatorilor cantitativi ai eficacitatii
intreprinderii (in puncte), care nu depind de evaludrile subiective ale conducerii si organelor
de control. Insa, procedura de evaluare in sine incid nu asigurd perfectionarea activitatii

intreprinderii, ci doar acordd informatia despre starea lucrurilor la momentul realizarii
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evaluarii, precum si despre partile forte ale activitatii Intreprinderii si despre sferele, in care
pot fi facute imbunatatiri. Dacd rezultatele analizei evaludrii nu vor fi utilizate pentru

elaborarea si realizarea masurilor respective, ea nu va avea efectul scontat.

| Gradul de influenta a portului maritim asupra mediului inconjuritor I
Introducerea datelor
semnalelor fonice, Sistematizarea

! ' Nivelul
o el'ul
efectiv
| indicatori de calitate datelor despre

a Mi nivelul efectiv de
J influenta asupra [
MI

Blocul de comparare

Efectiv <  Admisibil

Complexul masurilor Complexul masurilor
organizatorico - tehnice normative, de audit, etc.

Criteriul - min

cheltuieli
Blocul de control asupra Da

eficientei realizarii
complexului de masuri
organizatorico-tehnice

locul de control Nu
cu privire la modi-
carea calitagii M

Fig. 2.3. Algoritmul gestionarii protectiei mediului inconjurator in portul maritim
Sursa: Elaborat de autor in baza cercetarii efectuate

Intreprinderea portului maritim, care purcede citre procedura de evaluare a eficacitatii
sistemului de management a protectiei mediului, alege schema de realizare, care va
corespunde in cel mai perfect mod cerintelor, structurii si experientei intreprinderii in cauza.
1. Analiza specificului tehnologic al portului.Prima etapa a procesului de pregatire a
procedurii de evaluare a eficacitatii sistemului de gestionare a protectiei mediului
inconjurator este determinarea directiilor principale de influenta a intreprinderii asupra
mediului inconjuritor. In special, efectuarea analizei specificului tehnologic al intreprinderii
portului si scoaterea in evidenta a celor mai importante aspecte ecologice ale activitatii
intreprinderii este posibil de a efectua dupa forma propusa (vezi tabelul 2.1).
Tinind cont de informatia initiala se determina profunzimea necesara al analizei, se
elaboreaza cerinte fata de asigurarea informationala a unor etape in parte ale analizei.
1. Determinarea criteriilor ecologo-economice de influentd a portului asupra
mediului inconjurator.ldentificarea unor aspecte de mediu in parte, cele mai importante,
ale activitatii intreprinderii permite de a trece la intocmirea listei criteriilor ecologo-
economice ale eventualelor influente ale Intreprinderii portului maritim asupra mediului

inconjurdtor.

16



Criteriul A — nivelul influentei de facto asupra mediului inconjurator in comparatie cu

CMA.

Criteriul B — eficienta indeplinirii complexului de masuri tehnice si organizatorice.

In limitele acestor criterii se determina, cum intreprinderea realizeaza activitatea sa si

strategia de dezvoltare prin orientarea spre necesitatile partilor interesate, elaborarea

politicii, planurilor, scopurilor si proceselor.

Tabelul 2.1. Analiza specificului tehnologic al intreprinderii portului si determinarea celor

mai importante aspecte de mediu ale activitatii intreprinderii portului maritim

. ot © e
Resursele energetice s © g g
&Z P 2 -
- )S o 8 [«}] g
Materia 8 D I S =
. . .o n ] o=
Obiectul controlului | prima, sl 8" g =
materialele E|C]1E |8 5 § 2
= = ~ < A Sn
E S|z | 248 |54dE89 ¢ |2
g3 | = B | B 8'd € 5’9 89 €
N ] E > U o > q o |22 R— e —_ o
< =% = o 0 = o > | SHEg§ S =
O | < |l Al |A|l@d | AN | =29 8582 | £
Genurile  principale
de activitate
Tehnologia
transbordarii
marfurilor prelucrate
-transhordarea
carbunelui
-transbordarea
metalului etc.

Sursa: Elaborat de autor .

IV. Determinarea numarului total de masuri pentru asigurarea sigurantei mediului in

exploatarea portului.in calitate de informatie initiald pentru realizarea simularii sunt

utilizate, de asemenea, urmatoarele date (masive de informatii initiale la blocul de control nr.

1 al algoritmului nivelului influentei efective asupra mediului inconjurator comparativ cu

concentratia maxima admisibilda — CMA.

Tabelul 2.2. Continutul de substante poluante in apa din regiunea portului Constanta,
conform Raportului de Mediu din 28.02.2014

Valoarea de | Valoarea de fundal | CMA,
Substanta poluanta facto pe | pentru raion, mkg/I Mg/l

perioada, mkg/l
Fier 108 75 50
Zinc 4,3 9,0 50
Cupru 2,2 2,0 5
Nichel 2,0 2,0 10
Plumb 0,5 1,0 10
Cadmiu 0,2 1,0 10
Mercur 0,002 0,003 0,1
Continut de substante in | 62 120 30
suspensie
Azot brut 910 840 Nu sunt stabilite
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Fosfor brut 73 96 Nu sunt stabilite

Produse petroliere 95 65 50

SPAV 52 9,0 100

Sursa: Sistematizat de autor

Determinarea criteriilor ecologico-economice de impact ale portului asupra mediului
inconjurator permite de a trece la intocmirea listei generale a masurilor pentru asigurarea
stabilitatii mediului la functionarea portului, analiza si sistematizarea acestora (masivul de
informatii de intrare in blocul de control nr.2 al algoritmului).

V. Fundamentarea si optimizarea modelului de imitare, aplicat la evaluarea eficacitatii
gestionarii protectiei mediului inconjuritor in portul maritim. Trecerea de la descrierea
calitativd a masurilor tehnico-organizationale aplicate la analiza legitatilor cantitative se

efectueaza cu utilizarea urmatorului model de imitare (vezi figura 2.4).

Factorii Domenii Criterii Coefici Nivelul eficientei
cheie entul gestiunii protectiei
sistemei mediului incon-
al...ai A=A* K1 )
A Foarte bine
bl.... bi B=B* K1 K .
Bine
B
Satisfacator

Fig.2.4 Modelul evaluarii eficacitatii gestionarii protectiei mediului inconjurator in portul
maritim
Sursa: Elaborat de autor .

Pentru evaluarea calitativa a eficacitatii gestiunii protectiei mediului in portul maritim cel
mai important este determinarea valorilor numerice ale factorilor ce caracterizeaza starea unei
sau altei sfere din activitate. Pentru fiecare sfera cheie se formeaza masivul de valori numerice
ale factorilor, de exemplu, pentru criteriul A aceasta va fi a; ...a;.

De obiectivitatea expertilor, care evalueaza unii factori, depinde in ce masurd vor fi
determinate corect si eficient partile forte ale intreprinderii, sferei, unde sunt posibile
imbunatatiri, si, cel mai important, - actiunile de corectare conform rezultatelor evaluarii
efectuate. In asa mod, executantul care efectueaza analiza eficacitatii gestiondrii protectiei
mediului inconjurator in portul maritim urmeaza sa determine valoarea factorului, de la 1 pina
la 5 puncte.

La elaborarea descrierii factorilor modelului autorul a utilizat in acelasi rind si

rezultatele auditului de mediu experimental, date statistice ale serviciilor de mediu ale
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intreprinderilor complexului portuar Constanta, ale Companiei Nationale ”Administratia
Porturilor Maritime” - S.A. Constanta, datele monitorizarii mediului In portul maritim
Constanta si alte surse.(Tabelul 2.3).

Tabelul 2.3. Criteriul A — Nivelul impactului efectiv asupra mediului inconjurator,
comparativ cu CMA

Denumirea | Marcarea Valoarea
criteriului | factorului | Descrierea factorului numericd  a
factorului
A Nivelul impactului de facto asupra mediului inconjurator
Al Continutul de substante poluante in apa | Din  tabelul
in regiunea portului 2.2
A A Continutul de substante poluante in | Din  tabelul
aerul atmosferic in regiunea portului 2.3
A, Nivelul admisibil (normativ) al impactului asupra mediului
inconjurator
Aq CMA Din  tabelul
2.2
A CMAE Din  tabelul
2.3

Sursa: Sistematizat de autor

Calcularea caracteristicii numerice a sferei cheie se efectueaza dupa formula:

A=A* Ky (2.1)
Dupa determinarea valorii numerice a coeficientului sferei cheie , in sectiunea

prezenta A*, se stabileste coeficientul de greutate pentru aceasta sfera cheie Ky in functie de

influenta acesteia asupra sigurantei exploatarii.

In scopul evaludrii eficacititii gestiondrii protectiei mediului inconjuritor K; a fost

determinat in functie de gradul de influentd a sferei cheie asupra sigurantei ecologice si

evitarea poludrii mediului inconjurdtor la exploatarea portului.

Suma criteriilor A + B determina valoarea numericd a coeficientului mediu, numit
coeficient al sistemului K, dupa care si se determind nivelul eficacitatii gestionarii protectiei
mediului inconjuritor in portul maritim. In functie de raportul in procente al coeficientului
eficacitatii gestiondrii protectiei mediului inconjurdtor in portul maritim si valoarea lui

numericd maxim posibild, modelul perfectiunii prevede:

1) - satisfacator K <60% din K maxim;
2) — bine 60% <K <80% din K maxim;
3) excelent K > peste 80% din K maxim.

In program nivelul eficacitatii gestionarii protectiei mediului inconjuritor in portul
maritim (coeficientul K) se determind cu ajutorul multiplicatorului de normare, se

recalculeaza dupa sistemul de cinci puncte .
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Tabelul 2.4. Criteriul B — eficienta indeplinirii complexului de masuri de gestiune tehnico-

organizationale
Denumire | Marca-rea Valoarea nume-rica a
a facto- Descrierea factorului factorului (puncte sau
criteriului | rului ron. cheltuieli de facto
ale intreprinderii din
tab.4)
B; Masuri normativ-juridice
B Normarea (standardizarea) proceselor de | 1-5sau din Anexa 3
gestionare a lichidarii poludrii, sistemelor de
B functionare  fara avarii a  portului,
receptiondrii si utilizarii deseurilor
B, Licentierea activitatii 1-5 sau din Anexa 3
Bis Expertiza ecologica a proiectelor 1-5 sau din Anexa 3
B4 EIA, EMAS 1-5 sau din Anexa 3
Masuri administrativ-organizatorice
B, Planificarea masurilor de Protectic a | 1-5saudin Anexa3
mediului
B2 Instruirea personalului 1-5 sau din Anexa 3
B B3 Controlul navelor in port 1-5 sau din tabelul 2.4
Bos Auditul de mediu la intreprinderi 1-5 sau din Anexa 3
Masuri economice
Bs; Plati si taxe ecologice 1-5 sau din Anexa 3
B3 Bs; Taxa ecologica pe nave 1-5 sau din Anexa 3.4
Bis Principiul minimizarii cheltuielilor 1-5 sau din Anexa 3
Masuri tehnice
B Normarea (standardizarea) tehnologiilor 1-5 sau din Anexa 3
B4, Certificarea marfurilor 1-5 sau din Anexa 3
Ba4 Bas Normarea (standardizarea), certificarea | 1-5 sau din Anexa 3
tehnicii
Bas Implementarea noilor tehnologii | 1-5 sau Anexa 3
,.prietenoase din punct de vedere ecologic”
Bs Monitorizarea 1-5 sau din Anexa 3

Sursa: Sistematizat de autor

VI. Concluzii privind optimizirarea sistemului de gestionare a protectiei mediului in

portul maritim. Dupa cum demonstreaza experienta nationala si internationald, majoritatea

intreprinderilor, care efectueaza evaluarea eficacitatii gestiondrii protectiei mediului

inconjurator, depisteaza sute de sfere in activitatea sa, In care se pot introduce imbunatatiri,

incepind cu problemele ce necesita solutii strategice si finalizind cu problemele ce pot fi

rezolvate Tn mod operativ.

In contextul celor expuse mai sus, autorul a ajuns la concluzia ci:procesul evaluarii

multifactoriale complexe a eficacitatii sistemului de gestiune a protectiei mediului

inconjurdtor in portul maritim include in sine determinarea complexului de mdsuri de

managemente in vederea reducerii nivelului influentei portului asupra mediului Inconjurator,

modalitati de optimizare a eficacitdtii acestora include implementarea acestor masuri in
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practica si controlul rezultatelor implementarii lor; autorul previne ca majoritatea
intreprinderilor care o sa efectueaze evaluarea multifactoriala a eficacitatii sistemului de
gestionare a protectiei mediului inconjurator va depista 1in activitatea sa probleme ce
necesita solutii strategice.

In Capitolul IIT ”Misuri de optimizare a sistemului de gestiune sigurantei
mediului in exploatarea porturilor maritime.” au fost puse in evidenta complexul de
proceduri preventive in procesul optimizarii sigurantei mediului, S-au determinat etapele de
optimizare a sigurantei mediului la exploatarea portului maritim si s-a stabilit orientarea
ecologicd a gestiunii tehnice 1n activitatea porturilor maritime si modalitati de optimizare

Evaluarea impactului asupra mediului se efectueaza in scopul stabilirii corespunderii
activitatii economice ,conditiilor sigurantei de mediu. Evaluarea impactului asupra mediului
din partea organelor de resort al statului sunt supuse toate documentele, planurile de pre-
proiectare si de proiectare pe obiecte si masuri, care urmeaza a fi realizare pe teritoriul
Romaniei. Pe linga evaluarea impactului asupra mediului din partea organelor de resort al
statului, existd si evaluare comunitarda de mediu. Acesteia pot fi supuse documentele de
fundamentare pentru oricare masuri si obiecte, care pot avea influentd negativa asupra
mediului Inconjurator.

In opinia autorului o atentic deosebitd la efectuarea expertizei ecologice de stat
trebuie sa fie acordatd evaludrii impactului asupra starii mediului Inconjurator. Aceasta
procedura permite de a elabora asa solufii economice, realizarea carora nu va duce la
consecinte inacceptabile ecologice si social-economice inacceptabile. Conform acestei
proceduri, inainte de a desfasura activitatea economicd, legatd de utilizarea resurselor
naturale si eventualul impact asupra mediului inconjurator, este necesard efectuarea evaluarii
impactului asupra starii mediului inconjurdtor, ulterior in baza acesteia — adoptarea
declaratiei respective. Aceastd evaluare se face cu scopul de a evita degradarea mediului
inconjurator, restabilirea sistemelor naturale care au avut de suferit in rezultatul activitatii
economice anterioare, asigurarea echilibrului ecologo-economic al dezvoltarii economice
viitoare, crearea conditiilor favorabile pentru viata oamenilor, elaborarea masurilor, care
reduc nivelul pericolului ecologic al activitatii preconizate. Pasul final al beneficiarului este
luarea deciziei definitive privind posibilitatea si rationalitatea desfasurarii activitatii
preconizate pe teritoriul concret.

Cerintele si restrictiile de mediu la realizarea procedurii evaluarii impactului asupra
starii mediului Tnconjurdtor, in opinia autorului se reduc la urmatoarele.

1. La intreprinderile portuare preconizate pentru constructie emisiile (deversarile) de
substante poluante si consumul de resurse (materii prime) la o unitate de volum de
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transbordare trebuie sd fie in limita standardelor stabilite in baza celor mai bune

tehnologii.

2. Alegerea solutiilor economice preconizate reducerilor respective suplimentare de
influente antropogene pentru ca in ansamblu pe acest teritoriu sa se realizeze cadrul
restrictiilor de mediu stabilit.

3. In cazul imposibilitatii indeplinirii restrictiilor mentionate sau ineficientei
economice, propunerea privind constructia noului port sau extinderea celor existente
urmeaza a fi admisa doar cu respectarea cerintelor si restrictiilor ecologice.

Una dintre conditiile indispensabile in complexul sarcinilor de protectie a mediului
marin de poluare in rezultatul navigatiei este asigurarea poturilor cu edificii pentru
receptionarea de nave (fard retineri considerabile) a deseurilor petroliere, apelor reziduale,
gunoiului §i deseurilor cu continut de substante nocive (otrdvitoare), formate in procesul
exploatarii.

Experienta porturilor maritime amplasate in bazinele Marii a demonstrat, ca
productivitatea calculatd a edificiilor de coastd pentru receptionarea apelor trebuie sa
constituie 40-45% din capacitatea brutd de Iincarcare pentru perioada de calcul,
corespunzatoare intensitdfii maxime a navigatiei. La aceastd valoare trebuie sa fie adaugata
cantitatea de balast cu continut de petrol si apelor de santind, care urmeaza a fi receptionate
de pe navele marfare. Pe lingd aceasta, edificiile de receptionare trebuie si asigure
receptionarea de pe nave a resturilor solide, deseurilor (namolului).

Cercetarea a demobstrat ca administratia portuara asigura dotarea si disponibilitatea
permanentd a instalatiilor portuare de preluare a deseurilor generate de nave si a rezidurilor
marfii in conformitate cu necesitatile navelor, fard a le produce intirzieri nejustificate.
Preluarea reziduurilor de hidrocarburi de la nave, inclusiv a rezidurilor lichide de marfa de la
tancurile petroliere, se asigura de catre administratia portuara prin Sucursala Nave Tehnice
Port, cu urmatoarele instalatii de preluare- 4 salupe de depoluare (DEPOL 3,DEPOL 5,
DEPOL 9, DEPOL 10) avand capacitatea de preluare 19 mc fiecare, 1 nava de preluare
(CANARA) avand capacitatea de 750 mc, 1 nava multifunctionala (Nicolae Zeicu) avand
capacitatea de 100 mc.

Apele uzate preluate sunt transferate in autovidanje si deversate in reteaua portuara
de canalizare menajera apartinind administratiei portuare si exploatatd de Sucursala Servicii
Port. Preluarea gunoiului de la nave se face de catre un agent economic specializat, in baza
unui contract incheiat cu administratia portuara. Asa dar, reteaua portuard de canalizare
menajera este racordata la reteaua de canalizare a municipiului Constanta, prin care apele
uzate sunt deversate in statia de epurare Constanta Sud, apartinind RAJA Constanta.
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Masuri administrative si de organizare a optimizarii eficacitatii structurii gestionarii
protectiei mediului inconjurator in portul maritim Constanta si Giurgiulesti in opinia
autorului pot fi stipulate in urmatoarea ordine de idei .

1. In partea conducerii generale a activitatii Biroului, coordonarii activitatii de
protectie a mediului in cadrul portului in conformitate cu fisa postului.

2. In partea exercitarii controlului de mediu si analitic si obtinerea informatiilor de la
subdiviziunile organizatiei.

3 In partea indeplinirii masurilor planificate privind protectia mediului inconjuritor.

Acest sistem de gestionare a mediului inconjurdtor permite de a desfasura eficient
activitatea de protectie a mediului la intreprindere, in primul rind, orientatda pentru evitarea
diferitor tipuri de poluare.

In mod schematic sistemul de gestionare a activitatii de protectie a mediuluiin cadrul

este prezentatd in figura 3.1.

A

Capitania Portului | CN APM S.A

4

A 4
Directorul general

Autoritatea Navala |
Romana )
A 4
Persoana responsabila de .
megiu S.A. Agentia de
Protectiec a Mediului |
y Constanta
Inspectori de protectia
mediu X
A A
A 4 A 4
Conducatorii directiilor, Garda Nationald de
departamentelor birourilor, si Mediu
A
A 4 A 4

Persoanele, responsabile de problemele mediului 1in
directiile portului si la intreprinderile — fiice, la fiecare
sector si 1n sectie (in limitele competentei sale stabilite prin
instructiuni elaborate de ecolog si aprobate de inginerul
principal)

Fig. 3.1. Schema gestionarii activitatii de protectie a mediului in cadrul Porturilor romanesti

Sursa:Elaborat de autor

23



Analizind conditiile activitatii Portului Constanta administrat de CN APM S.A in
structura cdruia exista Biroul de mediu, in conditiile activitatii Portului International Liber
Giurgiulesti se poate face concluzia, ca cea mai eficientd va fi activitatea serviciului de
mediu de tip integrat. Raspunderea de jos in sus va permite in acest caz de a se limita la un
numar de personal relativ mic al subdiviziunii de protectie a mediului, care desfasoara
activitati de coordonare eficienta si control de productie. Pentru a garanta succesul,
conducerea superioard a portului (directorul general, consiliul directorilor, cirmuirea) la
etapa initiala de elaborate sau imbunatatire a sistemului de gestionare a protectiei mediului
inconjurator trebuie sa-si asume obligatiile de imbunatatire a gestionarii activitatii
organizatiei sale, serviciilor sale din punct de vedere al influentei acestora asupra mediului
inconjurdtor.

Masurile economice ale portului in vederea gestionarii activitatii de protectiei a
mediului in opinia autorului reprezintad parte componentd a mecanismului economic de
gestionare in sfera de utilizare a resurselor naturale si protectiei mediului Inconjurator. Alte
metode economice de reglementare (planificarea, finantarea masurilor de protectic a
mediului Tnconjurator, stabilirea limitelor, platile pentru utilizarea resurselor naturale, pentru
poluare, licentid, asigurarea ecologicd, auditul de mediu) reprezintd in sine sistemul de
regulatori indirecti ai calitatii mediului Inconjurator. Toti regulatorii economici, atingind
interesele patrimoniale ale utilizatorilor de resurse naturale, duc la intelegerea dependentei
intre beneficiul economic si respectarea cerintelor emediului. In asa mod, stimulentul
economic in gestionarea utilizarii resurselor naturale este o ajustare a sarcinilor dezvoltarii
stabile din punct de vedere ecologic la interesele economice ale utilizatorilor de resurse
naturale.

Totalitatea metodelor economice de gestionare in domeniul utilizarii resurselor naturale
sunt reprezentate in fig.3.2.

Pentru a micsora influenta poluarii mediului inconjurator autorul propune
urmatoarele proiecte de masuri ca:

e mecanizarea complexd, automatizare si gestiunea la distantd a proceselor de
incarcare a marfurilor, precum si semnalizarea automata despre lucrarile si
operatiunile cu pericol de emisie a poluantilor.

e utilizarea preparatelor tehnice speciale pentru reducerea prafului, sistemelor de
protectie, instalatiilor sanitar-tehnice, metodelor eficiente de filtrare a emisiilor,
crearea zonelor sanitare de protectie.

e utilizarea dispozitivelor de masurare si inregistrare a cantitdtii de substante toxice

emise in atmosferd si acvatoriu, precum si dispozitive de reglare al volumului de
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emisii din contul modificdrii nivelului de purificare si a regimului tehnologic de

reincarcare al acestor procese, etc.

METODELE ECONOMICE DE GESTIONARE A UTILIZARII RESURSELOR
NATURALE SI PROTECTIE A MEDIULUI iNCONJURATOR

Il
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Il
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™| finantare bugetara > creditare etc.)
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®  fonduri pentru | productiei si tehnologiei
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5 g tehnogene é productia ecologica pura
3 = g
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intreprinderilor
| Certificarea ecologica
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investitionale

q ecologice

pentru mediu

Fig. 3.2. Totalitatea metodelor economice de gestionare in domeniul utilizarii resurselor
naturale
Sursa:Elaborat de autor
Alegerea tehnologiilor ecologice sigure, poate fi realizatd prin utilizarea modelului
selectarii optime a tehnologiilor reiesind din influenta acestora asupra mediului
inconjurdtor.
1. Contextul ecologic. Exista doua procese tehnologice cu diferite nivele de utilizare
a resurselor si influenta asupra mediului inconjurator (adicd nivele de poluare) —
(=1) si (j=2) cu utilizarea aceluiasi complex de transbordare.
2.Context economic. Obiectivul consta in determinarea conditiilor de alegere a
tehnologiilor, dacd scopul este maximizarea profitului.

3.Analiza situatiei ecologico-economici. In acest caz elegerii tehnologiilor j=1,2
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corespunde volumul transbordarilor xj efectuat de fiecare tehnologie.

Utilizarea resurselor si incarcarea mediului inconjurator de catre fiecare tehnologie se
indica corespunzator, aj si Cj.

Cu ajutorul coeficientilor se desemneaza p-venitul (pretul) asupra unitatii de volum
transbordat; g- cheltuielile pe unitatea de resursa utilizata; e- plata pentru poluare pe unitate
de volum de poluare a mediului inconjurator; U — nivelul capacitatii admisibile; R —
volumul resurselor.Modelul reiese din consumul unei singure resurse si informatia despre
toate formele de poluare a mediului la un tip de resurs.Functia obiectiv este suma maxima
de profit. In acest sens, profitul pentru fiecare tehnologie se determini ca diferenta dintre
pret si cheltuieli pentru procurarea resursei si plata pentru poluarea mediului inconjurétor.

Pentru aceasta se presupune ca:

e Cantitatea maximd si minima a volumului de transbordare nu influenteaza luarea
deciziei - atunci limitele ramase (adica 2 si 3) sunt considerabile;

e profiturile ambelor tehnologii sunt pozitive — tehnologiile sunt eficiente adica
a; < ap si €; < €y (cu alte cuvinte, daca o tehnologie este mai eficienta din
punct de vedere al economiei resurselor, j=2, atunci alta — din punct de vedere al
poludrii mediului inconjurator j=1) si dacd ar fisdlenormim a; = 1 < a = a, si
c1=c>1=c,.

Varianta I. In figura 3.3 este prezentat rezultatul solutionarei problemei, valoarea

componentelor fiind indicata mai jos:

a ¢ q e U R p
2 3 2 3 21 10 20
Atunci:
Qi=@-q-ce)>=(20-2-9)7 =63 @)
Q:=(p-aq—e);=(20-4-3)=65
(3.10)
_plem DUH DR p r=2021220 20 63-81
Q3_p ac — 1 _q —e - T— — =
(3.2)

Cu alte cuvinte decizia combinata L3 asigura valoarea maxima a functiei obiectiv.

- (B2 (2] - a1 9
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- Functia obiectiv

1 L 1 J t ’
0 2 4 6 8

Fig. 3.3. Rezultatul deciziei de optimizare (Varianta I)

In opinia autorului micsorarea nivelului admisibil de poluare U, decizia combinati optima
L3 se orienteaza in directia deciziei pentru protectia mediului inconjurator, adica in directia
L2. Cu alte cuvinte daca se adauga conditii mai drastice pentru poluarea mediului, atunci
intreprinderea va fi nevoita sd se orienteze in mai mare masura asupra utilizarii tehnologiilor
sigurantei ecologice pastrind concomitent criteriul maximizarii profitului.

Varianta Il. La pastrarea parametrilor initili, conform variantei precedente, inafara

de U’=20.

a c q e U’ R p
2 3 2 3 20 10 20
Atunci:
aU'—R cR-U’ 40-10 30-20
L3 o (ac—l ! ac—1) o ( 5 ' 5 ) o (6' 2)(3'4)

Astfel, in acest caz se majoreaza (in comparatie cu primul exemplu) intensitatea
utilizari tehnologiei nr. doi si relativ se micsoreaza utilizarea primei. In continuare autorul va

examina conditia deciziei optime.

Astfel profitul modificat in corespundere cu exemplul de mai sus (a) trebuie sa fie
mai mare decit plata pentru poluarea mediului inconjurator.

Varianta I11.

a c q e’ 0k R P

3 2 4 20 10 20

Constatam ca majorarea platii pentru poluare e’=4 va duce la schimbarea deciziei L3
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la decizia L2=(0,5), vezi figura 3.4.

Autorul a ajuns la concluzia cd in cazul rezultatului substantial la examinarea celor
trei exemple, primim ca micsorarea nivelului admisibil de poluare a mediului va duce la o
reactie moderatd a intreprinderii prin substituirea unei tehnologii cu alta, in timp ce
majorarea substantiald a platii pentru poluare va duce la o reactie adversa si dezicerea

definitiva a economiei resurselor.

3)

Functia obiectiv

Fig. 3.4 Imaginea geometrica a deciziei de optimizare (varianta trei)

Revizuind activitatea portului maritime in cadrul lantului de aprovizionare logistic si
de transportare autorul a demonstrat ca este necesar de a optimiza proprietatile marfurilor
transbordate, starea lor de agregare in lantul de aprovizionare, tindnd cont de constrangerile
de mediu si taxele din regiunea de trece a mijloacelor de transport, iar in porturile maritime -
centrele de logistic si transport, unde este posibila, "prelucrarea” marfurilor si cu un plus
valoarea adaugata.

Companiile portuare si autoritatile statului sunt interesate ca in perioada transportarii
marfurilor sa fie creatd valoarea lor adaugata. Aceasta se formeaza in rezultatul prelucrarii,
ambalarii, reambalarii, depozitarii si transbordarii marfurilor in terminale, porturi si in alte
obiecte similare, precum si in rezultatul activitatilor de transportsi tehnice, hamali,
expeditorii de marfa, agenti, si alte persoane, inclusiv la formarea infrastructurii de
transport (camping, zone de parcare, catering, agrement, comert, etc).

III. CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

In rezultatul cercetirii efectuate au fost realizate urmitoarele rezultatei teoretice si
practice.

1. Pe parcursul cercetdrii in temeiul experientei autohtone si internationale existente autorul

a elaborat o analizd complexa premiselor teoretice si practice a dezvoltarii sistemului
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managementului de mediu in activitatea portului maritim in baza principiului cheltuieli-
seria EMAS in sistemul instrumentelor protectiei mediului inconjurator.

2. S-a sistematizat procedura implementarii sistemului de management al mediului in portul
comercial maritim, precum si autorul a propus schema coordonarii si cautarii deciziilor
administrative tinind cont de factorii de mediu, sociali §i economici in baza optimizarii
influentei activitatii economice asupra mediului Tnconjurator.

3. In tezd se aratd posibilitatea si rationalitatea economici a dezvoltarii sistemului de
intreprinderii si atractivitatii investitionale pe piata serviciilor portuare; precum §i cdutarea
cailor de evitare a influentei negative al activitatii acestuia asupra mediului inconjurator si
reducerii cheltuielilor intreprinderii pentru inlaturarea consecintelor acestor influente.

4. S-au sistematizat relatiile economice de reglementare mediu inconjurator - stat — porturi,
autorul evidentiind componentele functionale de baza si elementele de influenta a portului
asupra mediului inconjuritor.in baza algoritmului gestiondrii protectiei mediului
continuu cu privire la activitatea portului in protectia mediului,

5. Autorul a elaborat si sistematizat masuri stiintifice si metodologice de influentd a
porturilor maritime asupra protectiei mediului, pe baza unui model simulatoriu care reflecta
tabloul integru si uneste consecintele prioritare tehnico-tehnologice, ecologice si economice
in gestiunea solutiilor propuse pentru optimizarea cerintelor de mediu si factorilor
economici, tindnd cont de conditiille actuale organizatorice, juridice si ecologice de
functionare a portului.

6. S-a analizat si s-a propus de catre autor modalitati de optimizare a procedurii evaluarii
eficacitatii sistemului de gestiune a protectiei mediului in portul maritim unde s-a
sistematizat cosecutivitatea masurilor de urmat, printre care: fundamentarea scopurilor si
sarcinilor evaluarii mediului, analiza specificului tehnologic al portului determinarea
criteriilor ecologo-economice de influentd a portului asupra mediului inconjurator,
determinarea numarului total de masuri pentru asigurarea sigurantei mediului in exploatarea
portului, fundamentarea si optimizarea modelului de imitare, aplicat la evaluarea eficacitatii
gestionarii protectiei mediului inconjurator in portul maritim. Deasemenea organizatiile care
purced la autoevaluare, sd asigure reciclareaa respectivd a personalului, care participd la
planificarea activitatii intreprinderii, In volumul necesar pentru intelegerea procesului de

evaluare a eficacitatii gestionarii protectiei mediului.
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7. S-a elaborat un complex de masuri care includ: a) Masuri de reglementare, determina
drepturile si obligatiile partilor interesate in gestiunea riscurilor de poluare a mediului,
precum si stabilirea limitelor in activitatea diferitor subiecti; b) activitati administrative-
organizatorice legate de punerea in aplicare a functiilor de monitoring a performantelor si
activitatilor financiare (daca este necesar - cu executare silitd); C) masuri economice care
implica totalizarea rezultatelor economice de reducere a riscurilor, organizarea asigurarii
financiare, coordonarea intereselor economice si de mediu ale dezvoltarii sociale; d)
activitati tehnice si tehnologice — care determind domeniul posibilelor solutii tehnice pentru
a reduce riscurilor referitoare la efectuarea lucrarilor de minimizare a daunelor potentiale
posibile, eliminarea daunelor si altele.
In urma investigatiilor stiintifice realizate, inaintim urmitoarele recomandari:

1. Algoritmul de evaluare a eficientei complexului de masuri organizational-
tehnologice pot fi utilizate de managerii S.C.EUROTRANZIT 2000 S.A. ce va
permite obtinerea avantajelor in conditiile transparentei activitatii de gestiune
ecologica a societatii comerciale si va permite cresterea numarului de clienti cu circa
3.9%.

2. Aplicarea controlului multifactorial la S.C. EUROEST PILOT S.R.L. a permis
reducerea primelor de asigurare cu circa 4.8%.

3. Modelul de optimizare al activitatii de gestiune ecologica si concordanta parametrilor
politicii de mediu a porturilor maritime pentru atingerea eficientei in utilizarea
noilor complexe de masuri va permite dezvoltarea noilor mecanisme de solutionare a
problemelor ecologice.

4. Rezultatele tezei ofera perspectiva de a continua cercetare in acest domeniu si
anume, de a evalua directiile de dezvoltare a porturilor, precum si previzionarea
costurilor de modernizare si constructie a infrastructurii portuare, dezvoltarea unor
variante optime de activitate a porturile in regim de urgentd, etc, ceea ce va creste
nivelul de optimizare a deciziilor manageriale in porturile maritime pentru protectia
mediului si va duce la reducerea costurilor pentru majorarea eficientei tehnologiilor
utilizate in porturile maritime.

5. Deasemenea metodele si recomandarile efectuate de catre autor, pot fi utilizate de
catre diferite structure de gestiune cu scopul imbunatatirii sistemelor de management
cu privire la protectia mediului in porturile maritime si fluvial din Romania si portul

Giurgiulesti din Republica Moldova.
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Cuvinte-cheie: port maritime, transport naval, mediu inconjurator, protectia naturii, sistemul
managementului de mediu, gestiune economic, transbordare, diversare, etc

Domeniul de studiu: Specialitatea - 521.03. Economie si Management in domeniul de activitate.
Scopul si obiectivele lucririi rezida in in dezvolarea masurilor stiintifice si metodologice,
care presupun un sir de masuri si metode de punere in aplicare a deciziilor manageriale cu
privire la optimizarea activitatii de protectie a mediu in conditiile actuale, in scopul majorarii
sigurantei ecologice de exploatare porturilor.

Noutatea si originalitatea stiintifica a investigatiei are urmatoarele prevederi de baza ale
tezei de doctor ce constau 1n elaborarea metodei de calcul bazata pe evaluarea multifactoriala
a criteriilor de evaluare ecologico-economicad a starii portului; propunera si argumentarea
masurilor stiintifice si metodologice de influentd a porturilor maritime asupra protectiei
mediului, pe baza unui model simulatoriu care reflecta tabloul integru si uneste consecintele
prioritare tehnico-tehnologice, ecologice si economice in gestiunea solutiilor propuse pentru
optimizarea cerintelor de mediu si factorilor economici, tinand cont de conditiile actuale
organizatorice, juridice si ecologice de functionare a portului; optimizarea complexului de
masuri organizational-tehnice pentru gestiunea protectiei mediului inconjurator in port, etc.
Problema stiintifici important solutionata constd in elaborarea complexul de masuri
stiintifice si metodologice pentru justificarea alegerii conditiilor calitative si cantitative pentru
asigurarea sigurantei ecologice 1n activitatea portului maritim, precum si dezvoltarea
metodologiei evaludrii multifactoriale complexe a starii portului tinind cont de criteriile
organizationale, economice si de mediu si propunerea ansamblului masurilor organizational-
tehnice pentru gestiunea protectiei mediului inconjurator in porturile maritime.

abordarilor teoretico-metodologice elaborate privind dezvoltarea sistemului de gestiune
economica In activitatea portului maritim pentru optimizarea masurilor privind protectia
mediului, reducerea influentei negative al activitaii portului asupra starii mediului
inconjurator.

Implementarea rezultatelor stiintifice: Implementarea rezultatelor stiintifice, in virtutea
complexitatii fenomenului studiat, nu poate fi una imediata, ci mai degraba una pe termen
mediu si lung. Rezultatele obtinute in rezultatul cercetdrii privind problemele gestiunii
sistemului de protectie a mediului inconjurator in porturile maritime sunt utilizate in
activitatea SC EUROTRANZIT 2000 SA, intreprinderilor din zona portuara, deasemenea pot
fi utilizate de comisiile corespunzatoare a Ministerului Mediului si Schimbarilor Climaterice
SC EUROEST PILOT SRL,S.C. SOCEP S.A. CONSTANA, MIDIA MARINE TERMINAL.
si altor organisme la formarea strategiilor in domeniul reglementarii normative si gestiunii
complexe a protectiei mediului inconjurator in porturile maritime
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AHHOTAIUA

Nms, pamuaus: Anerpoaeii ['abpuen Mapuyc

Ha3Banue quccepramumn: OnNTUMH3AIUS CHCTEMbI KOJOTHYECKOTO MEHEI)KMEHTA B MOPCKHX
noprax

Couckanue yuyeHoii crenenu: Kanaunara 5KOHOMUYECKUX HAYK

Mecto 3amuThl: T. Kummnes

Ion npecraBienus quccepramuu: 2015

Crpykrypa pabotrbl: Bsenenue, Tpu THaBbl, 00IIME BBIBOABI M PEKOMEHJAIUHU,
oubmmorpaduueckuii cimcok u3 136 HamMmeHoBaHUH, 7/ MpUIIOKEHUH, 143 CTpaHHUI] OCHOBHOTO
TeKcTa, 16 pucyHkoB, 12 tabmwuil.

KosmmyecTBo nydaukanuii no reme: PesynbraTsl Obutn onmyOsinkoBansl B 13 HayyHbIX paboTax.
KutoueBble cjioBa: MOPCKOI MOpT, MepeBO3Ka Ipys3a, OKpYXkaromias cpeia, OXpaHa MPUPOJIbL,
YIIPaBJICHUS OKPYKAIOIICH Cpe/Ioi, yrpaBlieHHEe SKOHOMHKOH, epeBaika, diversare u t.j.
Oo0aacth uccaenoBanus: CrenuansHOCTh - 521.03 DKOHOMUKA M MEHEIHKMEHT .

Hear u 3amaum  padoTBI COCPEHAOTOUYEHBI B Pa3pabOTKE HAYYHO-METOIUYECKHX MeED,
MPEJICTABIISIFOIIMX COOO0M KOMIUIEKC MEPOIPHSITHIA TI0 PeaTn3allii YIPaBICHISCKUX PEIICHUN 1
ONTUMM3AIMH IPUPOAOOXPAHHON AEATEILHOCTH B COBPEMEHHBIX OPraHW3allMOHHO-TIPABOBBIX U
IKOJIOTHYECKUX YCIOBHSX B IEJSIX IMOBBIMICHUS SKOJIOTHYSCKH O€30MacHOW 3SKCILTyaTaluu
MOPCKOT'0 TIOpTa.

HayuyHasi HOBH3HA M OPUTHHAJIBHOCTH MCCJIEI0BAHUS 3aKIIIOYACTCS B pa3padOTKe pacueTHON
METOJUKH  OIIEHKH  SKOJOr0-d)KOHOMHYECKOTO  COCTOSIHMS  TOpTa, OCHOBAaHHasg  Ha
MHOTO(AKTOPHOM ydYeTe KOMIUIEKCA OICHOYHBIX KPUTCPUEB; apryMCHTAMA HAYYHBIX U
METOIOJIOTUYECKUX MEPONPUATUI BIUSHUS MOPCKOTO MOPTa HA OXpaHy OKPYXKarolle cpeabl Ha
OCHOBE HWMUTAIIMOHHOM MOJICNIA, KOTOpas OTpakaeT IEIOCTHYI KapTHHY W OOBEIUHSCT
NPUOPUTETHbIE TEXHUYECKHE U TEXHOJOTMYECKHEe, DJKOJIOTUYECKHE M SKOHOMHYECKHE
MOCIICACTBHSI B YIPAaBICHUE TMpEIaraéMbIX PEIICHUH IS ONTHMHU3AIHUHA SKOJOTHYCCKHUX
TpeOOBaHUI M SKOHOMHUYECKHX (DaKTOPOB, C YUYETOM TEKYIIMX OPraHU3aI[MOHHBIX, TPABOBBIX U
IKOJIOTHYECKUX YCIOBHN (DYHKIIMOHUPOBAHUS MTOPTA; ONITUMHU3AINH CJIOKHBIX OpTaHH3AI[IOHHO-
TEXHUUYECKUX MEPOTPHUATUH MO0 OXpaHe OKPYKAIOIIEH cpeibl B yIIPaBICHUH MTOPTa U JIp.
BakHOCTH HAYYHOI MCCJIeyeMoii 3a1auu peliaeMoil B TUCCEPTAIMH COCTOUT B pa3paboTKe
KOMIUIEKCHBIX ~HAYYHO-METOJUYECKHX [IaroB s KAauyeCTBEHHOTO U KOJMYECTBEHHOTO
000CHOBaHHUS BHIOOpA YCJIOBHH MO OOECIEYCHHUIO IKOJIOTHYECKON O€30MacHOCTH B MOPTOBOM
JESTEIbHOCTH U Pa3BUTHE KOMILJIEKCHOTO CTaTyca MHOTO(AKTOPHONW METOAMKH OIIEHKH MopTa
VUUTHIBAS OPTaHU3AIMOHHBIC, JKOHOMHUYECKHE M JKOJOTHMYSCKHE KPUTEPHUH, a Takke
NPEUIOKEHUST Mep OOIIero -TEeXHWYECKOTO YIPABICHUS OXpaHbl OKpYXKalolleil cpeasl B
MOPCKHX TIOpPTaXx.

TeopeaneCRaﬂ SHAYUMOCTb U NPAKTHYECKasi HEHHOCTb paﬁOTbI 3aKJI4YacTca B BO3MOXHOCTHU
MPUMEHECHUS TEOPETUUYECKUX M METOIOJOTHYECKUX IOJXOA0B, pa3pabOTaHHBIX I Pa3BUTHS
HKOHOMUYECKOTO YMPABIEHUS MOPTOBBIX MPEANPHUATUN MO ONTUMHU3ALUU MPHUPOTOOXPAHHBIX
MEPOTIPHSITHIA, CHIDKEHUS HETAaTHBHOTO BJIMSIHHSI TOPTOBOW JIEATEIHHOCTH HA COCTOSHUC
OKPYXKaroILEeH Cpebl.

BHenpeHue Hay4YHBIX Pe3yJbTAaTOB: PE3YJIbTAThl MCCIICIOBAHUS OBUIM TPOAHAIM3HPOBAHBI U
peanuzoBanbl B aestenbHocTd SC EUROTRANZIT 2000 SA, mopToBBIX MPEeANpHUsATHHA, Takke
MOTYT OBITh HCIOJB30BAaHBI COOTBETCTBYIOIIMMHM KOMHTETAaMH MUHHCTEPCTBA  OXPaHbI
okpyxaromieid cpensl U m3meHeHus kimmara SC EUROEST PILOT SRL,S.C. SOCEP S.A.
CONSTANA, MIDIA MARINE TERMINAL. u apyrumm opranaMu B (QOPMHPOBaHUHU
HOPMATUBHBIX CTPATErwil PEryJIHpOBaHUSI M KOMIUIEKCHOTO YIPABJICHHS OXPAaHBI OKpPYKaroIIen
CpeJibl B MOPCKHX TTOpPTaxX.
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The purpose and objectives of the thesis. The purpose of the thesis consists in the
development of scientific and methodological fundamentals regarding the optimization of
environmental protection activity in present circumstances, to increase the ecological safety of the
ports. As to achieve the aim proposed, were traced and achieved the following objectives:
comparative assessment of standards implementation of 1SO 14000 series and ecological audit in
Romania and abroad; the study of ecological aspects of the area of Giurgiulesti and Constanta; the
systematization of economic relations of environmental regulation-state- ports; the elaboration of
logical sequence regarding the evaluation of the effectiveness of the implementation of the
organizational and technological measures for environmental management in maritime ports; the
determination of the possibility of making the multifactor check of the environment; the
development of optimization model of environmental management activity of the port; the
formulation of procedures for ensuring the sustainable functioning of the port, at design and
operation phases; the elaboration of a set of measures to ensure implementation of environmental
activities in the port in safely ecologic conditions and minimize costs.

The novelty and scientific originality of the investigation lies in the elaboration of the
calculation method based on multifactor evaluation of criteria for the evaluation of ecologic-
economic status of the port; proposal and argumentation of scientific and methodological measures
of maritime ports influence over the economic and ecological environmental protection, taking into
account the current organizational, legal and ecological operation conditions of the port;
optimization of the organizational-technical measures for the management of environmental
protection in the port, etc.

Important scientific issue resolved is to develop the scientific and methodological
measures to justify the choice of qualitative and quantitative conditions for ecological security in
maritime port activity, as well as the development of the methodology of complex multifactor
evaluation of the port, taking into account organisational, economic and environment criteria
through the use of organizational-technical measures for the management of environmental
protection in maritime ports.

The theoretical significance and applicative value of the thesis, lies in the possibilities of
use of theoretical and methodological approaches elaborated on the development of the economic
management system in the maritime port activity for optimising the measures relating to
environmental protection, reduction of negative influence of port activity on the status of
environment.

Implementation of scientific results: The results obtained in the research are used in SC
EUROTRANZIT 2000 SA activity, in port area, the corresponding committees of the Ministry of
the Environment and Climate Change, SC EUROEST PILOT SRL, S.C.SOCEP S.A.
CONSTANTA, MIDIA MARINE TERMINAL, for formation of maritime ports strategies.
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