MINISTERUL AFACERILOR INTERNE AL REPUBLICII MOLDOVA
ACADEMIA ,,STEFAN CEL MARE”

Cu titlu de manuscris
CZU: 343.346 (043.2)

LUCHIN LILIAN

METODICA INVESTIGARII ACCIDENTELOR RUTIERE

SPECIALITATEA 554.04 —- CRIMINALISTICA, EXPERTIZA JUDICIARA,
INVESTIGATII OPERATIVE

Autoreferatul tezei de doctor in drept

Chisinau, 2018



>

Teza a fost elaborata la Catedra ,,Procedura penala si Criminalistica
cel Mare” a MAI al Republicii Moldova

a Academiei ,,Stefan

Conducator stiintific:
ODAGIU lurie, doctor in drept, conferentiar universitar,
Specialitatea: 554.04 — criminalistica, expertiza judiciara, investigatii operative

Referenti oficiali:

GOLUBENCO Gheorghe, doctor in drept, profesor universitar, Universitatea Libera
Internationala din Moldova

ROMAN Dumitru, doctor in drept, conferentiar universitar, Universitatea de Stat din
Moldova

Componenta consiliului stiintific specializat: (conform ordinului emis de A.N.A.C.E.C.)
1) ULIANOVSCHI Xenofon, presedinte, doctor habilitat in drept, profesor universitar
2) LARII lurie, secretar stiintific, doctor in drept, conferentiar universitar

3) GLADCHI Gheorghe, doctor habilitat in drept, profesor universitar

4) DOLEA lgor, doctor habilitat in drept, profesor universitar

5) OSOIANU Tudor, doctor in drept, conferentiar universitar

6) COJOCARU Radion, doctor in drept, conferentiar universitar

Sustinerea va avea loc la ,,29” iunie 2018, ora 16%, in sedinta Consiliului stiintific
specializat D 75.554.04 - 02 din cadrul Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI al Republicii
Moldova (MD 2009, Republica Moldova, mun. Chisinau, str. Gh. Asachi 21, sala de conferinta)

Teza de doctor si autoreferatul pot fi consultate pe pagina Web a CNAA (www.cnaa.md),
la Biblioteca Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI al Republicii Moldova si la Biblioteca
Nationald a Republicii Moldova.

Autoreferatul a fost expediat la ,,28” mai 2018.

Secretar stiintific al Consiliului Stiintific Specializat,
doctor in drept, conferentiar universitar LARII lurie

Conducator stiintific,
doctor in drept, conferentiar universitar ODAGIU lurie

Autor: LUCHIN Lilian

© Luchin Lilian, 2018


http://www.cnaa.md/

REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea temei. Imbunatatirea eficientei si a calititii cercetarii infractiunilor este
indisolubil legata de introducerea efectiva in activitatea organelor de drept a celor mai noi
realizari ale stiintei si tehnicii. Crearea statului de drept si a unei societati democratice in
Republica Moldova presupune de la sine realizarea unor transformari radicale de ordin social si
economic, perfectionarea legislatiei nationale si racordarea ei la standardele Uniunii Europene,
precum si imbunatatirea activitatilor organelor de aplicare a legii. Prin urmare, rolul
cunostintelor stiintifice a crescut semnificativ in conditiile in care Republica Moldova tinde spre
reforme socio-economice, reforme juridice, si mai presus de toate, spre umanizarea justitiei
penale. Cu toate acestea, utilizarea cunostintelor stiintifice in investigarea criminalitatii este la un
nivel scazut de implementare.

De-a lungul timpului, de la aparitia primului mijloc de transport si pana in prezent,
mijloacele de transport au fost si sunt un factor esential in dezvoltarea economica a oricarei
societati. Cu cat este mai eficient sistemul de transport cu atat dezvoltarea economica obtine un
ritm nalt de crestere.

In contextul asocierii Republicii Moldova la Uniunea Europeand, un rol important ii
revine modernizarii sectorului transporturilor, precum si sporirii securitatii traficului rutier.

In aceastd ordine de idei, in luna martie a anului 2010, Republica Moldova a semnat
rezolutia ONU privind declararea anilor 2011-2020 ,,Decada actiunilor in domeniul sigurantei
rutiere” si si-a asumat responsabilitatile ce decurg din aceasta, printre care si obiectivul de a
reduce pana in anul 2020 cu 50% numarul deceselor ca urmare a accidentelor de circulatie
rutiera.

Pornind de la stringenta problemelor cu care se confruntd Republica Moldova la acest
capitol, Guvernul prin Hotararea nr.1214 din 27 decembrie 2010 a aprobat ,,Strategia nationala
pentru siguranta rutierd”, care stabileste drept obiectiv prioritar constituirea unei baze pentru o
politica de siguranta rutiera eficienta si durabila, ce include organizarea domeniului sigurantei
rutiere din punct de vedere strategic si institutional, crearea unui sistem eficient de management
in domeniul sigurantei traficului rutiera, implementarea sistemelor automatizate de supraveghere
si aplicare a amenzilor in traficul rutier, precum si cresterea gradului de constientizare a
sigurantei rutiere la nivel national.

Obiectivul privind dezvoltarea si educarea comportamentului participantilor la trafic
include astfel de prioritati precum respectarea regimului de viteza, utilizarea centurii de siguranta
si scaunului auto pentru copii, prevenirea conducerii sub influenta alcoolului si a altor substante

cu efecte similare, protectia celor mai vulnerabili participanti la trafic — pietoni, copii si biciclisti.



Actualitatea temei este determinata de mai multi factori: in cadrul cercetarii diferitor
ale expertizei tehnice auto, lipsa recomandarilor metodice pentru angajatii serviciilor
competente, ceea ce conduce, deseori, la multiple cazuri de efectuare necalitativa a actiunilor de
urmdrire penald si, in consecintd, la interpretarea eronata a rezultatelor; reglementarea actuala a
folosirii cunostintelor speciale in procesul cercetarii accidentelor rutiere nu reflectd pe deplin
necesitatile stringente din practica de urmarire penald, confirmandu-se prin numeroasele
incalcari procesuale care apar in practica de cercetare; lipsa 1n literatura de specialitate a
metodelor de cercetare a locului faptei elaborate de catre institutiile de expertiza, ceea ce, prin
urmare influenteaza nivelul scazut al calitatii investigarii cazurilor din aceasta categorie.

Astfel, actualitatea temei cercetate se evidentiazd nu numai in aspect teoretic, ci i
practic. O atare abordare va contribui la o analizd mai aprofundata ce tine de specificul fiecarei
actiuni de urmarire penald in parte, la o planificare corectd si eficace a actiunilor de urmarire
penald si, evident, la o ratd mai inaltd de prevenire atdt a accidentelor rutiere, cat si a
consecintelor acestora.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de
cercetare. Printre oamenii de stiintd care au contribuit la cercetarea stiintificd si elaborarea
conceptiei teoreticO-practice de investigare criminalisticd a accidentelor rutiere se numara:
Carjan V., Aionitoaie C., Berchesan V., Ciopraga A., Butoi T., Alamoreanu S., Olteanu G., Ruiu
M., Stancu E., Taut I, Larin A., Averianova T., Belkin R., Gherasimov 1., Sergheev N., lablokov
N., Zubenko E., Zuev P., Ratinov A., Panteleev I., Porubov N., Resneak M., Sevtov C., Issenko
E., Zinin A., Domke E., etc. Dintre autorii autohtoni, lucrarile carora au stat la baza elaborarii
tezei, pot fi mentionati: Dolea Ig., Odagiu lu., Roman D., Rusnac C., Larii lu., Cojocaru R.,
Osoianu T., Gladchi Gh., Poalelungi M., Gheorghita M., Golubenco Gh., Doras S., Onceanu V.
etc.

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul lucrdrii constd in elaborarea si eficientizarea
metodicii criminalistice si a recomandarilor practice destinate investigarii accidentelor rutiere,
precum si in identificarea lacunelor in legislatie, Tnaintarea propunerilor de rigoare, determinand,
ulterior, cresterea eficacitatii cercetarii si prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii
judiciare si a doctrinei existente.

Obiectivele acestui studiu sunt determinate de relatiile sociale ce apar in legaturd cu
efectuarea de cétre organele de urmarire penala a investigatiilor accidentelor de circulatie rutiera.
Astfel, obiectul general al cercetarii il constituie doctrina nationald in aspect procesual-penal si

criminalistic de investigare a accidentelor rutiere, precum si unele recomandari, procedee,



mijloace specifice de eficientizare a acestor cercetari. Obiectul special al cercetarii il formeaza
legitatile ce insotesc activitatea de organizare, pregitire si desfasurare a fiecarei actiuni de
urmarire penald, precum si activitatea de fixare procesuala si tehnico-criminalistica a rezultatelor
actiunilor indicate.

Metodologia cercetarii stiintifice. Tinand cont de specificul si caracterul complex al
temei investigate, pentru realizarea scopurilor si obiectivelor trasate, in calitate de metode de
cercetare au fost folosite metoda logica (analiza si sinteza), istorica, sistematica, dialectica etc.
Cercetarile Intreprinse se bazeaza pe studierea doctrinei, legislatiei si practicii judiciare existente
in domeniul dat, precum si a situatiei de fapt in domeniul circulatiei rutiere.

La realizarea studiului, drept punct de reper au servit legislatia penala, procesual-penala,
contraventionald si alte acte relevante ale Republicii Moldova si ale altor state (Romaénia,
Ucraina, Federatia Rusa, Belarus, Polonia etc.).

Baza empirica de investigatie a fost formata de:

— rezultatele sondajului efectuat in randurile ofiterilor de urmarire penala din
cadrul Directiei de Politie mun. Chisindu in vederea constatarii problemelor de
cercetare a accidentelor rutiere;

— rezultatele studierii a 51 de dosare art. 264 CP RM examinate de Judecatoria
sect. Ciocana, in perioada anilor 10.01.2012 - 27.12.2016.

Noutatea si originalitatea stiintificd. Problema stiintifici solutionata rezida in
elaborarea metodologiei de investigare a accidentelor rutiere privind elucidarea si solutionarea
problemelor existente la nivel practic. Teza de doctor, fiind o cercetare complexa monografica in
care autorul, in baza aspectelor teoretice a criminalisticii §i altor stiinte inrudite, de asemenea in
baza practicii judiciare §i a rezultatelor cercetdrii, a elaborat propuneri care completeaza
cercetarile anterioare, efectuate de alti savanti in domeniu, in aspect procesual-penal,
organizational, tactic si metodic, privind esenta procesului de cercetare a accidentelor rutiere.
Totodata, autorul a sistematizat si a luat in considerare acele dificultdti si neajunsuri pe care le
intampina ofiterii de urmarire penald, formuland un bloc de recomandari stiintifice si practice
concepute pentru a optimiza procesul de investigare. Astfel, cu titlu de noutate stiintifica,
rezultatele obtinute In urma investigatiilor efectuate si inaintate spre sustinere constau in: 1)
consacrarea si aplicarea unor principii noi ce tin de planificarea activitatilor la investigarea
accidentelor rutiere; 2) propuneri cu privire la elaborarea unui software pentru aplicarea la
fixarea locului accidentului rutier; 3) solutionarea problemelor intdlnite la efectuarea actiunilor
de urmarire penala in cazurile de investigare a accidentelor rutiere; 4) identificarea si inlaturarea

lacunelor intalnite in baza studiului empiric; 5) etalarea propunerilor de lege ferenda orientate



spre inlaturarea deficientelor tehnico-juridice de care sufera momentan investigarea accidentelor
rutiere.

Caracterul novator al rezultatelor obtinute este determinat de faptul ca lucrarea reprezinta
incd un studiu, care contine o investigare temeinicd a aspectelor procesual-penale si
criminalistice ale investigarii accidentelor rutiere.

Problema stiintifici importanta solutionati in domeniul respectiv constd 1in
completarea §i eficientizarea metodologiei de investigare si urmarire penala a accidentelor
rutiere avand ca efect optimizarea procesului de investigatie, identificarea deficientelor in
actiunile de urmadrire penala. Studiul efectuat conduce la clarificarea pentru practicienii si
doctrinarii din domeniul urmaririi penale si criminalisticii a circumstantelor care necesita a fi
stabilite si dovedite, pentru a asigura eficienta urmaririi penale si realizarea reala a scopurilor
acesteia, in vederea aplicarii ei uniforme de catre organele de urmarire penala pe intreg teritoriul
statului.

Semnificatia teoretici. Teza constituie o abordare a opiniilor si propunerilor
controversate, expuse in literatura de specialitate din Republica Moldova si din striainatate, cu
referire, in general, la analiza si aprecierea starii actuale a practicii de valorificare a impactului
accidentelor rutiere, a aspectului tactic criminalistic §i procesual-penal ce reglementeaza
activitatile in cauza, la elaborarea propunerilor orientate spre Imbunatatirea si perfectionarea
procedurilor de investigare criminalistica a accidentelor de circulatie rutiera.

In acest context, importanta teoretica consti in faptul ca lucrarea reprezinti un studiu bine
sistematizat si documentat cu solutii practice. Ulterior, rezultatele acestei investigatii pot fi
folosite in procesul perfectiondrii practicii de urmarire penald si practicii judiciare, la elaborarea
unor manuale, suporturi didactice si metodice, ghiduri teoretico-practice, destinate nemijlocit
ofiterilor de urmarire penala, procurorilor si expertilor judiciari, dar si in procesul de studii atat
universitare, cat si postuniversitare, pentru pregétirea initiald si formarea continua a ofiterilor de
urmarire penald si specialistilor criminalisti, studentilor §i masteranzilor.

Valoarea aplicativa a lucrarii. Valoarea aplicativa se confirma si prin multitudinea de
abordari si solutii propuse de autor pentru determinarea unui standard eficient si unic de
investigare criminalistica a accidentelor rutiere.

Importanta aplicativa este constatata in redarea unor conceptii, solutii, propuneri vizavi de
aspectul procesual-penal si criminalistic al problematicii supuse studiului. Toate acestea, insotite
de o gama ampla de spete din practica judiciara a Republicii Moldova, pot fi luate in calcul de
catre ofiterii de urmarire penala si procurori in cadrul activitatii zilnice de investigare si

combatere a accidentelor rutiere.



Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere:

— analiza practicii judiciare de cercetare a accidentelor rutiere;

— definirea si analiza problemelor survenite in urma cercetarii accidentelor rutiere;

— evidentierea si analiza continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor rutiere;

— relevarea problemelor aparute in cadrul planificarii investigarii accidentelor rutiere;

— stabilirea actiunilor de urmarire penala in cadrul carora sa se implice obligatoriu si alti
participanti la procesul penal;

— identificarea problemelor si propunerea solutiillor la dispunerea si efectuarea
expertizelor judiciare;

— identificarea i propunerea aspectelor de cooperare dintre organul de urmarire penala,
institutiile de expertiza si alte structuri ale statului la prevenirea accidentelor rutiere.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele investigatiilor pot fi aplicate pentru
imbunatatirea practicii de investigare in activitatea organelor de urmarire penald, institutiilor de
expertiza publice si private, precum §i material stiintifico-didactic pentru facultatile de Drept din
cadrul institutiilor de Invatamant superior.

Aprobarea rezultatelor stiintifice sa realizat prin prezentarea si discutarea rezultatelor
studiilor la diverse conferinte nationale si internationale, de asemenea au fost publicate un sir de
articole stiintifice in reviste de specialitate acreditate la categoria ,,C”, 1n materialele
conferintelor stiintifico-practice nationale si internationale si in Analele stiintifice ale Academiei
»Stefan cel Mare” a MAL

Publicatiile la tema tezei. Rezultatele obtinute sunt publicate in 9 lucrari stiintifice.

Volumul si structura tezei: cuvinte cheie, adnotari, introducere, 3 capitole, concluzii
generale i recomandari, bibliografia din 217 de titluri, 175 de pagini text de baza, 4 anexe.

Cuvinte-cheie: investigare criminalistica, accidente rutiere, situatii tipice, versiune, proba,

actiuni initiale si ulterioare de urmarire penala.



CONTINUTUL TEZEI

In Introducere este argumentatd actualitatea si importanta problemei abordate, sunt
determinate scopul si obiectivele tezei, este redatd noutatea stiintifica a rezultatelor obtinute, este
trasatd problema stiintificd importanta solutionatd in domeniu, justificatd importanta teoretica si
valoarea aplicativd a lucrarii. La fel, in cadrul acestui compartiment, autorul se pronuntd in
privinta aprobarii rezultatelor, realizand si un scurt sumar al compartimentelor tezei.

Capitolul I ,,Analiza situatiei in domeniul investigirii accidentelor rutiere” este
alcatiut din patru subcapitole, unde autorul realizeaza un studiu a publicatiilor stiintifice editate
in tard cat si peste hotarele ei, dedicate exclusiv problemelor de investigare criminalistica a
accidentelor rutiere.

In acest context, analizand problematica cercetirii accidentelor rutiere, nu putem trece cu
vederea studiile stiintifice efectuate de unii autori din Republica Moldova, precum si din alte
state vizavi de subiectul supus analizei.

Printre autorii autohtoni care si-au dedicat unele lucrari acestei probleme sunt: Onceanu
V. ,,Organizarea si siguranta traficului rutier”; Onceanu V. si Armasu S. ,,Management si audit
in siguranta traficului rutier”; Turie Odagiu, Lilian Luchin, Constantin Rusnac ,,Cercetarea la
fata locului”; Odagiu Iu. si Andronache A. ,,Particularitatile audierii subiectilor procesului
penal”; Gladchi Gh. ,Victimologia criminologicd: Probleme teoretice, metodologice si
aplicative”; Larii lu. ,,Criminologia”; Golubenco Gh. ,,Urmele infractiunii. Teoria si practica
examinarii la fata locului”; Armasu S., Postu 1. ,,Securitatea circulatiei rutiere: context general
si noi practici de lucru” etc. In aceste studii stiintifice au fost abordate un sir de subiecte ce tin
de: premisele si factorii ce contribuie la producerea accidentelor rutiere, organizarea si siguranta
traficului rutier, analiza cauzelor accidentelor rutiere si a problemelor in sectorul dat, procesele
psiho-emotionale care sporesc iminent riscul de comitere a erorilor din partea conducatorul
mijlocului de transport, circumstantele si conditiile in care se comit accidentele rutiere si legatura
lor cu personalitatea si comportamentul victimei, factorii determinanti interni si externi etc. Pe
langa aceste subiecte autorii mai subliniaza si factorii determinanti care depind de conducatorul
auto, factori determinanti care nu depind de conducatorul auto, factori determinanti care pot sa
depinda sau sa nu depinda de conducéatorul auto.

Printre publicatiile ce se referda la aspectul criminalistic de investigare a accidentelor
rutiere au fost enuntate urmatoarele: repere ce tin de cercetarea la fata locului Tn aspect general
dar si cu mentiune asupra unor activitati specifice ce tin de cercetarea accidentelor rutiere,
activitdti ce se intreprind in cadrul audierilor ca sursd de informatii probatorii, un accent

semnificativ a fost focusat pe cercetarea urmelor accidentului rutier.



Facand o retrospectivd a materialelor stiintifice In domeniul investigarii accidentelor
rutiere publicate in strdinatate, consideram necesar a prezenta unele lucrari stiintifice, care in
mod direct ori tangential au avut ca obiect de studiu domeniul susmentionat. Printre autorii care
au cercetat problematica accidentelor rutiere a fost Zuev P. ,,Memoouxa paccredosanus
dopooicno-mpancnopmuvix  npoucwecmeut”, Sevtov S., si Dubonos K. ,,Paccredosanue
obcmosimenvbeme  00podcHo-mpancnopmuwix npouwecmsut”’, Domke E. ,,Pacciedosanue u
oKCchepmusa  00podicHo-mpancnopmuulx npoucuecmesut”’, Taut 1. ,Metodologia cercetarii
accidentelor de circulatie”, Alamoreanu S. ,,Problematica expertizelor criminalistice”, Zubenko
E. ,,Memoouka paccieooganusi 00OpO#CHO-MPAHCNOPMHBIX NPECMYNIEeHUL, CONPANCEHHbIX C
ocmaeneHuem nomepneswiux 6 onacrhocmu’, Gainelizeanova V. ,,Mcnonv3oeanue cneyuanbHuix
BHAHULL NPU PACCAEO08AHUU NPECMYNIEHUN, CEA3AHHBIX C HAPYUWEHUeM NPAGUl OO0POICHO2O
ogudicenuss U IKcnayamayuu mpavcnopmuvix cpedcms”, Haciatarean Ed. . [Ipo6nemwi
9KCHEPMHBIX UCCAe008AHULL NPU PACCAE008AHUU HAPYUIEHUL NPABUTL OOPOHCHO20 O0BUMNCEHUS
Demidova T  ,Bszaumooeiicmeéue  ciredosameiss ¢ COMPYOHUKAMU — DKCNEPMHO-
KPUMUHATUCTIUYECKUX — NOOpA30eNeHull  Npu  paccied08aHuu  OOPONCHO-MPAHCHOPIHBIX
npecmynaenuti”’ etc.

Astfel, lucrarile enumerate trateaza minutios aceastd problema evident iind urmatoarele:
specificarea particularitatilor pornirii urmaririi penale, ispunerii expertizelor judiciare specifice
accidentelor rutiere, abordeaza problematica masurilor speciale de investigatie care necesita a fi
realizate in vederea cautarii, identificdrii persoanei care a parasit locul accidentului rutier,
identificarea unor recomandari de modelare grafica a mecanismului de savarsire a accidentului
rutier etc.

In cadrul acestor materiale stiintifice a fost formulati si specificul particularitatilor
cercetarii diferitor tipuri de accidente rutiere precum: tamponarea a doua mijloace de transport;
tamponarea mai multor mijloace de transport; accident rutier cu implicarea camioanelor si a
mijloacelor de transport de tractare; rasturnarea mijlocului de transport; blocarea, lovirea sau
strivirea de mijloacele de transport a pietonilor; accidente rutiere ce au ca urmare decesul
copiilor; accidente rutiere ce au loc pe timp de noapte; accidente rutiere, soldate ca urmare a
arderii mijlocului de transport si accidente rutiere la nivelul de trecere a caii ferate.

Din prezentarea succintd a materialelor in care a fost cercetat subiectul investigarii
accidentelor rutiere reiese cu certitudine ca existd ,,camp liber” de interpretare juridica si
investigare stiintifica posibil de valorificat, mai cu seama ca rezultatele cercetarilor pot influenta
atat calitatea aplicarii normelor juridico-penale respective, cat si procesul de cercetare

criminalistica.



Tinand cont de faptul ca problema principald de cercetare constd in completarea si
eficientizarea metodologiei de investigare si urmarire penald a accidentelor rutiere avand ca efect
optimizarea procesului de investigatie, identificarea deficientelor in actiunile de urmarire penala,
scopul principal al tezei constd in realizarea unui studiu stiintific complex si multilateral al
legislatiei nationale, elaborarilor doctrinare teoretico-practice si nemijlocit a practicii judiciare
din domeniul cercetarii accidentelor rutiere, avand drept impediment elaborarea metodicii
criminalistice si a recomandarilor practice la investigarea accidentelor rutiere, precum si
identificarea lacunelor in legislatia de profil si Tnaintarea propunerilor de rigoare, determinand
ulterior cresterea eficacitatii cercetarii si prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii
judiciare.

Pentru atingerea scopurilor propuse au fost trasate si realizate urmatoarele directii de
solutionare a problemei cercetate n cadrul tezei:

1. Studierea continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor din domeniul circulatiei
rutiere.

2. Analiza si evolutia planificarii activitatilor de urmarire penald in cadrul cercetarii
accidentelor rutiere.

3. Oportunitatea implementarii metodelor si  mijloacelor tehnico-criminalistice la
investigarea accidentelor rutiere.

4. Studierea si relevarea la nivel practic a problemelor aparute in urma cercetarii la fata
locului 1n cazul investigarii accidentelor rutiere.

5. Analiza si1 evidentierea impactului declaratiilor in cadrul audierii participantilor si
martorilor.

6. Analiza experimentului, reconstituirii i verificarii declaratiilor in cadrul urmaririi penale
la cercetarea accidentelor rutiere.

7. Constatari tehnico-stiintifice i expertize judiciare la investigarea accidentelor rutiere.

8. Analiza implicarii organelor de urmarire penald si a institutiilor de expertiza judiciara in
prevenirea accidentelor rutiere.

Capitolul 1T ,Actualitatea si tendintele moderne in investigarea si prevenirea
infractiunilor din domeniul accidentelor rutiere” este alcatuit din patru subcapitole avand ca
obiectiv studierea profunda a caracteristicii criminalistice, a organizarii i planificarii procesului
de cercetare si nu in ultimul rand studiul privind implementarea metodelor si mijloacelor
tehnico-stiintifice la cercetarea accidentelor rutiere. Studiul intreprins la acest capitol debuteaza
Cu caracteristica criminalisticd prin definirea termenului de ,caracteristica criminalistica”.

Caracteristica criminalistica, dupa cum mentioneaza Gherasimov 1., are o importanta general-
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teoreticd in metodica cercetarii infractiunilor, care poate fi folosita drept ajutor la elaborarea
metodicilor detaliate de investigare a infractiunii si reprezinta unul din cele mai importante
elemente de structura [17, p.5].

Continutul caracteristicii criminalistice pentru un anumit tip de infractiuni, dupa parerea
mai multor autori, este diferit, fapt ce trezeste des discutii pe acest subiect. Dupa opiniile Belkin
P., Bahovski 1. si Dulov A. aceste divergente de opinii nu sunt intr-atdt de importante si de
diferite, incat sa nu existe posibilitatea de a le omite, pentru ca, in mare parte, coincid [16, p.56].
Aceste divergente se refera in mare parte la subiectul privind includerea in caracteristica
criminalisticd a infractiunilor a cauzelor de savarsire a infractiunii si a conditiilor ce favorizeaza
savarsirea acestora. Divergentele se bazeaza pe faptul ca unii autori sustin ca cauzele si conditiile
savarsirii infractiunii fac parte din stiinta criminologiei.

Mai mult, la stabilirea cauzelor si conditiilor accidentului rutier, autorul Carjan L.
specifica 14 factori psihici generatori de accidente, care sunt necesari de luat in considerare [1,
p.663]: deficiente in sfera atentiei; operativitate redusa a functiilor decizionale; slaba rezistenta
afectiva 1n situatii critice; impulsivitatea si agresivitatea; reactivitatea motorie scazuta; slabul
autocontrol; nivelul scazut al capacitatii de anticipare a evenimentelor in spatiul rutier; simt de
raspundere scdzut; ambitia; indisciplina; supraestimarea propriului nivel de competenta;
vitezomania, ,,betia vitezei” si placerea pe care o resimte cel in cauzd; nervozitatea; oboseala.

Abordand subiectul organizarii si planificarii procesului de cercetare a accidentelor rutiere
au fost identificatd importanta, scopul si eventual acele sarcini atat de ordin general cat si special.
Continutul si ordinea planificarii unei cauze determinate sunt conditionate de cantitatea si natura
informatiilor in posesia carora se afla organul de urmarire penald, intr-un moment sau altul al
investigatiei.

In procesul investigarii accidentelor rutiere un rol important se atribuie planului
activitatilor de cercetare. Studiind practica judiciara a R. Moldova in privinta investigarii
accidentelor rutiere, am constatat existenta urmatorului plan-tip: planul pe un dosar penal
concret. Analizand literatura de specialitate, mai multi savanti impun cateva tipuri de planuri
care trebuie obligatoriu sd se regdseascd in dosarele de investigare a accidentelor rutiere, ca de
exemplu: planul de lucru pe o perioada de timp stabilita, planul de lucru al unei actiuni de
urmdrire penald, planul de activitate in vederea conlucrarii cu alte servicii. Lipsa acestor
planificari duce deseori la un sir de dificultati enumerate anterior.

Un alt element tactic important, in elaborarea planului de urmarire penala, este alegerea
timpului oportun de intocmire a planului. O intocmire prematura, intr-un moment in care nu se

detin decat date sumare cu privire la faptd, poate conduce cercetarile in directii gresite, acest
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lucru influentand atat calitatea urmaririi penale, cat si eficienta activitatilor, provocand pierderi
de timp si intocmirea planului intr-un moment tarziu al urmaririi penale poate conduce la efecte
negative asupra desfasurarii urmaririi penale, materializandu-se in neefectuarea unor activitati
sau efectuarea lor cu intarziere.

Planul de cercetare al unei cauze determinate trebuie sa cuprinda:

1. Activitatile initiale si ulterioare de urmarire penald si masurile speciale de investigatie, a
caror necesitate e reclamata de natura faptei.

2. O importanta componenta a oricarui plan o constituie versiunile, fie ca acestea privesc
fapta in ansamblu, conditiile sau elementele infractiunii, ori aspecte secundare.

3. Sfera imprejurarilor ce trebuie dovedite, precum si activititile de urmarire penala si
masurile speciale de investigatie, prin mijlocirea carora poate fi stabilit obiectul probatiunii [12,
p.225].

In cauzele accidentelor rutiere complexe deseori este necesar ca planul si fie completat
cu diferite scheme, care vor usura semnificativ sistematizarea materialului deosebit de
voluminos, existent 1n astfel de cauze.

In concluzie mentionim ca activitatea de planificare este deseori o conditie necesara
pentru rezolvarea unui anumit obiectiv si, de aceea, trebuie inteleasa si efectuata intr-un mod
dinamic si nu printr-o modalitate fixata, adicd in permanentd planul trebuie corelat cu datele
obtinute pe parcursul urmadririi penale.

Etapa actualda de dezvoltare a practicii privind cercetarea accidentelor rutiere se
caracterizeaza prin utilizarea pe larg a realizarilor stiintei §i tehnicii prin intermediul atragerii atat
a specialistilor la efectuarea actiunilor de urmarire penala, cat si prin cel al efectuarii expertizelor
judiciare, dar, totodata, si prin micgorarea corespunzatoare a aportului personal al ofiterului de
urmarire penala in acest proces.

Totodata, Golubenco Gh. [2, p.105] mentioneazda ca dezvoltarea tehnologiilor
informationale resimtite in ultima vreme, mai cu seamd progresele mari, au condus la o
internationalizare a tuturor aspectelor sociale si, implicit, a fenomenului criminalitatii. Politia
tarilor occidentale se 1nzestreazd cu cele mai noi metode si mijloace tehnice, care asigura o
reactie rapida la savarsirea faptelor penale, controlul informational asupra acestora.

In prezent, la nivel european, au fost create si dezvoltate multe programe de simulare a
miscarii mijloacelor de transport folosite la investigarea si reconstructia evenimentelor rutiere.
Aceste software sunt mereu imbunatatite pentru a putea reproduce in mod cat mai corect
rezultatele obtinute in urma experimentelor reale efectuate in laboratoarele de cercetare si

analiza. Unul dintre aceste software folosit in analiza si reconstructia evenimentelor rutiere este
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PC Crash, program elaborat si dezvoltat de compania DSD — Linz (Dr. Steffan Datentechnick) in
Austria si care este recunoscut si validat la nivel european si international. Alte programe de
modelare a accidentelor rutiere care sunt folosite sunt: ,,VCRASH3” [7]; ,,HVE” — (Human,
Vehicle and Environment) [5]; ,LEDCRASH” - (Engineering Dynamics Corporation
Reconstruction of Accident Speeds on the Highway) [6]. Apropiat gamei de programe PC Crash
este utilizarea programului (software) de convertire a imaginilor fotografice model PC Rect [3].
Programul permite utilizatorului de a rectifica fotografii ale unor suprafete care sunt aproape de a
fi plane, cum ar fi suprafetele carosabilului la scene de accident. Fotografii si clipuri video oblice
la o suprafatd sunt transformate intr-o proiectie in plan ca o hartd. Totodatd, in cadrul acestui
software nu numai ca transformam fotografiile intr-un plan-schita, dar si avem posibilitatea sa
executam diverse feluri de schite. Eurotax Repair Estimate G2G [4] este o aplicatie grafica prin
intermediul careia se pot estima rapid costurile de reparatie pentru cele mai complexe avarii ale
unui mijloc de transport. Interfata grafica si algoritmul logic asigura intocmirea unui deviz
estimativ dupa doar cateva click-uri. Sistemul de vizualizare si de reconstructie tridemensional
QuickMap 3D ofera ofiterilor de urmarire penala flexibilitatea necesara pentru colectarea datelor
din teren si fixarea tridimensionala a scenei accidentului. Un alt sistem de vizualizare si de
reconstructie tridimensional elaborat de o companie germana este tehnologia ,,Spheron”.
Dispozitivul Spheron Cam VR 1inregistreaza imagini digitale tridimensionale de la locul faptei in
unghi de 360°, pe plan orizontal si 180° pe plan vertical si ofera o luminozitate medie a 26 de
diagrame/frame.

Luand in considerare cele expuse mai sus, consideram cd automatizarea activitatii de
investigare a accidentelor rutiere este una binevenitd, deoarece va usura si va face ca cercetarea
sa fie una eficace.

Capitolul I ,,Tehnici si particularititi privind actiunile de urmaérire penala in
cazurile cercetarii accidentelor rutiere” este alcatuit din 6 subcapitole, unde autorul pune in
evidenta cele mai importante actiuni de urmarire penala.

Cercetarea la fata locului in cazul accidentelor rutiere reprezinta unul din cele mai
importante acte de urmarire penald, cu caracter imediat si necesar, de modul in care este
efectuata aceasta depinzand direct solutionarea cauzei.

Importanta cercetarii se explica si prin aceea ca locul savarsirii faptei este cel mai bogat
in urme sau date referitoare la infractiune si la autorul acesteia. De modul in care se efectueaza
intreaga cercetare, de cdutare si ridicare a urmelor sau a probelor materiale, ca si fixarea
rezultatelor, va depinde intr-o mare masura solutionarea cazului, identificarea autorului, a

celorlalti participanti la comiterea faptei penale. Este evident faptul ca cercetarea la fata locului a
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accidentelor rutiere este orientata in doud directii importante: stabilirea imprejurarilor, timpul si
mecanismul producerii accidentului rutier; descoperirea, fixarea si ridicarea urmelor formate cu
ocazia producerii accidentului. Prin loc al accidentului nu trebuie inteles sensul restrictiv, adica
locul unde s-a produs efectiv impactul dintre vehicule, dintre vehicul si victima pieton ori dintre
vehicul si obstacol, Ci si intreaga suprafata de teren, care poate cuprinde si zone din afara
carosabilului, unde se gasesc urme sau obiecte ce provin sau au legatura cu accidentul.

In cazul accidentelor rutiere locul faptei sau locul cercetat il constituie: locul impactului
vehicul-pieton; locul impactului autovehicul-autovehicul sau autovehicul alt obstacol de pe calea
de rulare sau de pe marginea acestuia; locul unde calatorul, insotitorul a cazut din autovehicul,
din cabind, de pe scard, din remorcd; portiunea din carosabil pe care a fost trantitd victima;
traseul parcurs de autovehicul din momentul impactului sau coliziunii pana la oprire; lateralele
drumului public pe care se pot afla urme si mijloace materiale de proba provenite din accident;
locul in care a oprit autovehiculul pentru ca autorul accidentului sa inlature urmele de pe
autovehicul [15, p.29]. In toate aceste locuri pot fi descoperite urme si mijloace materiale de
proba utile pentru cauzi, de aceea trebuie examinate cu deosebitd atentie. Inainte de toate, este
necesar de mentionat ca cercetarea la fata locului in cazurile accidentelor rutiere contin multe
specificatii deosebite, care nu se intdlnesc la nici un fel de alta cercetare in cazurile altor tipuri de
infractiuni, dar impreund se obligd sa respecte regulile si recomandarile generale procesuale si
tactice, elaborate de teoreticienii procesualisti si de criminalisti.

Cu o deosebita atentie autorul in acest subcapitol evidentiaza cele trei etape ale cercetarii
la fata locului. Chiar la etapa de pregatire autorul a punctat despre importanta versiunilor care
urmeaza a fi inaintate. Respectiv atrage o atentie si asupra necesitatii clarificarii circumstantelor
negative reprezintd un argument pentru examinarea amanuntitd a fiecarei portiuni de teren, a
fiecarui obiect, chiar daca 1n aparenta nu are legatura cu fapta cercetatd. Numai astfel este posibil
sd se explice de ce lipsesc urme care, in mod firesc, ar trebui sa existe, in timp ce alte urme sau
obiecte nu 1si gasesc o justificare imediata.

in opinia autorilor Odagiu Iu., Luchin L., Rusnac C., dacd este identificata o astfel de
circumstanta negativa este posibil de tras urmatoarele concluzii [14, p.18]: versiunile inaintate de
ofiterul de urmarire penald sunt incorecte; a avut loc o inscenare; mecanismul de savarsire a
infractiunii este interpretat gresit de persoanele interesate.

Totodata, noi propunem de inceput cercetarea locului faptei din zona accidentului si
continuata pana la zona initiala, adica folosirea procedeului circular excentric. In argumentarea

acestei propuneri tinem sd mentiondm cd anume in aceastd zond sunt amplasate cele mai multe
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urme materiale create in urma consecintelor accidentului, ca fiind si cele mai informative despre
cauzele si conditiile comiterii accidentului.

Aceasta parere este binevenitd numai atunci cand vorbim de ideea ca cercetarea propriu-
zisa se face in conditii favorabile. In cazul in care persistd situatii de disparitie a diferitor
categorii de urme cercetarea va incepe Intotdeauna cu ele indiferent in care din aceste zone se
vor afla.

De aceasta parere sunt si Odagiu Iu., Luchin L., Rusnac C., care mentioneaza ca folosirea
procedeului circular concentric este benefic in cazurile cand exista probabilitatea de pierdere a
urmelor existente la periferie sau in timpul apropierii de epicentrul locului faptei [14, p.18].

In timpul aprecierii rezultatelor cercetirii la fata locului este necesar: sa se analizeze
rezultatele cercetarii la fata locului nu in mod izolat, ci In complex cu alte probe acumulate pe
dosar (explicatiile martorilor, informatiile primite de la colaboratorii politiei etc.); obiectiv, fara
un caracter preconceput, sa Se interpreteze mecanismul de savarsire a infractiunii si alte
circumstante ce au importanta pentru cauza penala; sa nu se limiteze numai la o concluzie ce se
refera la persoana suspecta de cele intamplate, dar trebuie sa luam in considerare si alte cauze
care ar putea genera astfel de consecinte; sa se ia in considerare toate modificarile provocate de
persoane sau de fenomenele naturii, pana la sosirea grupului operativ de urmarire penala la locul
faptei; sa se ia in considerare toate actiunile posibile intreprinse de persoana banuita in comiterea
accidentului rutier in vederea modificarii locului faptei; sa dam o apreciere criticd opiniei
specialistului, confruntand-o cu alte informatii.

La fixarea rezultatelor cercetarii la fata locului autorul pe langd o descriere minutioasa a
procesului-verbal, face o analiza a dosarelor studiate, constataind urmatoarele aspecte negative:
neidentificarea tuturor categoriilor de urme care se produc cu ocazia accidentelor rutiere ori chiar
dacd sunt evidentiate nu sunt fixate corespunzator si nu sunt descrise in procesul-verbal,
considerandu-se in mod nejustificat ca irelevante in cauza; in unele procese-verbale de cercetare
la fata locului sunt cuprinse declaratiile participantilor, ale martorilor, sau ale altor persoane,
neglijaindu-se descrierea amanuntita a urmelor si mijloacelor materiale de proba; consemnarea
unor aprecieri de genul: ,,vinovat de producerea accidentului se face numitul ...care nu a acordat
prioritate ...etc.”; unele urme sau mijloace materiale de proba sunt descrise doar dupa, relatérile
unor persoane si nu dupa propriile constatdri ale membrilor grupei operative de urmarire penala.

Constatand aceste deficiente, venim cu propunerea elaborarii unui software compatibil cu
sisteme de operare ,,windows”; ,,android” si ,,ios” pentru ulterioara aplicare la locul faptei, ceea
ce va facilita fixarea acestui loc in cazurile de investigare a accidentelor rutiere. In continuare va

propunem acel algoritm tipizat in care vor fi inclusi cei mai importanti indici ce se vor baza pe
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patru piloni importanti: date despre locul accidentului rutier; date despre mecanismul
accidentului rutier; date despre participanti; date despre mijloacele de transport implicate in
accident.

In afara de procesul-verbal de cercetare a locului faptei, care este actul procesual
obligatoriu de fixare, exista si alte modalitati de fixare: fotografiere, filmare, elaborare a schitelor
s.a. Analizand practica judiciard, am constatat cd deseori la finele cercetarii locului accidentului
rutier se intocmeste desenul-schita, dupa care ulterior se intocmeste planul-schita. Astfel putem
mentiona ca pe fiecare caz in parte cercetat am constatat ca se intocmeste doar un desen-schita
fara respectarea unor cerinte cel putin esentiale, iar in alte cauze ulterior este intocmit si planul-
schita care, la randul sau, nu corespunde cu aspectele de tactica criminalistica.

Analizand practica judiciard, am constatat cd o bund parte din plansele fotografice care
fixeaza tehnic nemijlocit ambianta locului accidentului rutier nu corespund aspectelor tactico-
criminalistice. De exemplu, pe cazul tamponarii pietonului nu este redat clar aspectul general al
locului, respectand genurile fotografiei judiciare. O incalcare grava este indicarea de catre pieton
a locului nemijlocit al impactului. Aceastd situatie poate fi realizatd prin o altd actiune de
urmarire penald ca verificarea declaratiilor la locul infractiunii. O alta situatie este nerespectarea
regulilor de fotografiere a mijloacelor de transport si a cadavrului.

In concluzie la acest subcapitol, mentiondm inci o dati ci toate actiunile preliminare —
cercetarea la fata locului, cercetarea stdrii tehnice a mijlocului de transport, fotografierea,
intocmirea schitelor, trebuie sd fie realizate de grupa operativa de urmdrire penala sub
conducerea ofiterului de urmadrire penala, care raspunde personal de deplindtatea si calitatea
tuturor actiunilor realizate.

O sursd importanta de informatii cu privire la circumstantele infractiunii sunt declaratiile
martorilor, victimelor, conducitorilor mijloacelor de transport implicati in accidente rutiere. In
timpul audierii ofiterul de urmarire penala foloseste gradul de constientizare a persoanei audiate
despre un accident rutier, cu scopul de a verifica probele disponibile in cazul cercetat si de a
obtine noi informatii. Audierea martorilor, victimelor si conducatorilor mijloacelor de transport
implicati intr-un accident rutier are caracteristici aparte. Totodatd, in ciuda diferentei
semnificative a calitatii procesuale a banuitului si invinuitului, si unul si altul in cadrul audierii
se afld in aceleasi conditii, adica se confruntd cu necesitatea de a-si proteja interesele si in dilema
de recunoastere sincerd sau incearca sa se sustraga de la responsabilitati prin darea de marturie
falsd. Pe langa acestea autorul pe bune subliniazi si tilmiceste dreptul de a nu da declaratii. in
continuare autorul precizeazd cum si de unde pot fi identificati martorii accidentului rutier.

Identificarea si audierea martorilor unui accident rutier capata importanta prin faptul ca, de multe
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ori, imprejurdrile producerii accidentului, autovehiculul implicit §i mecanismul producerii
impactului, nu se poate stabili, decat pe baza celor percepute, in total sau in parte, de persoanele
aflate ocazional in locul producerii evenimentului rutier. Pe langa faptul ca perceperea este
involuntara, de reguld, martorii oculari iau cunostinta de accident In urma zgomotului produs de
impact ori ca urmare a strigatului victimei. Neglijarea audierii martorilor, imediat dupa
producerea accidentului, cand sub impresia celor petrecute si percepute, ei ar fi relatat adevarul,
duce la obtinerea unor declaratii denaturate. Facind o cercetare minutioasa a dosarelor penale pe
cazurile accidentelor rutiere, am constatat ca din numarul total al martorilor oculari ai
evenimentului doar aproximativ 18,1% dintre persoanele chestionate au fost In masura sa
furnizeze informatii despre mecanismul accidentului rutier, 62,3% din martori au vazut numai
faza finala a evenimentului si 19,6% dintre martori recunoscuti in final ca martori oculari au
aparut dupa rezultatul final, astfel nu pot furniza nici un fel de declaratii utile cu privire la
circumstantele accidentului rutier.

In procesul studiului am stabilit si identificat o serie de caracteristici psihologice in
audierea martorilor, victimelor, banuitilor si invinuitilor. In timpul lucrului cu ei este neaparat de
stabilit si exclus declaratiile care induc in eroare sau sunt imaginare. Declaratiile lor si datele
primite Tn urma cercetarii locului faptei pot fi considerate ca fundamentale si cele mai importante
pentru inaintarea versiunilor. O altd categorie de martori o alcatuiesc cei care au vazut ce s-a
intamplat, dar sunt interesati de rezultatul cazului in virtutea apartenentei la el din diverse motive
si de aceea sunt capabili sd denatureze circumstantele accidentului. De aici si existd deseori
contradictii Intre declaratiile soferului implicat in accident si ale altor participanti implicati in
accident. Pentru a obtine declaratii veridice este neaparat de a stabili motivul denaturarii
circumstantelor accidentului. De obicei, informatia primita de la aceste persoane se verifica cu
ajutorul declaratiilor martorilor, rezultatelor expertizelor si experimentului. Deseori aceasta
categorie de martori fie nu intrd in contact cu organele de urmarire penald, fie sunt agresivi si
inchisi. O astfel de pozitie o adopta si soferul implicat in accident, audiat in calitate de banuit.

In general in timpul audierii diferitor categorii de participanti la proces ofiterul de
urmarire penald aplica un arsenal de metode psihologice si tactice pentru organizarea cu succes a
aceste actiuni de urmarire penala. Toate aceste tehnici formeaza un plan comun al ofiterului de
urmarire penald cu privire la succesiunea audierii si la criteriile binecunoscute pentru
determinarea adevarului in declaratiile obtinute in aspect logic, practic si intuitiv.

Verificarea declaratiilor la locul infractiunii constd in verificarea unor declaratii
anterioare ale martorilor, partii vatamate, banuitului, invinuitului, in scopul stabilirii veridicitatii

acestor informatii. In afard de verificarea si concretizarea declaratiilor anterioare, scopul acestei
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actiuni constd in obtinerea de noi informatii. Talmacind aceste prevederi, constatdm cd scopul
principal al acestei actiuni de urmadrire penald constd in analiza §i precizarea declaratiilor
persoanelor audiate anterior, mai ales acele care au neconcordante. Un alt scop este obtinerea de
noi informatii. Studiind practica judiciara, am constatat ca efectuand verificarea declaratiilor la
locul accidentului rutier ofiterul de urmarire penald trebuie sd tind cont de urmatoarele
recomandari: intrunirea elementului de independenta a persoanei a carei declaratii se verifica,
aceasta actiune sa fie realizatd cu fiecare persoana verificata separat; detalierea declaratiilor;
compararea declaratiilor persoanei verificate cu imprejurarile de la locul infractiunii §i alte
probe acumulate pe dosar. Asadar, in concluzie putem mentiona ca: ,,verificarea declaratiilor la
locul infractiunii este un procedeu special de obtinere a declaratiilor, esenta caruia consta in
verificarea unor declaratii anterioare ale martorilor partii vatdmate, banuitului, Tnvinuitului in
faza de urmarire, in scopul stabilirii veridicitatii acestor declaratii.

In continuare, in acest studiu o si punem un accent mai deosebit pe experimentul in
procedura de urmarire penald din motivul ca asemenea actiune in practica de urmarire penala
este mai putin intdlnitd, deoarece practicienii intdmpina dificultdti in realizarea ei. Prin
perceperii anumitor imprejurari, survenirii anumitor consecinte, fie stabilirea mecanismului de
producere a unui fenomen (spre exemplu, mecanismul de formare a urmelor), efectuarea
anumitor actiuni, cu utilizarea anumitor instrumente. In opinia noastri, este important si
corespunda conditiile in care se desfasoara experimentul (timpul, luminozitatea, vizibilitatea,
starea carosabilului, conditiile atmosferice si climaterice etc.), dar nu si perioada anului cu
conditiile in care a avut loc accidentul rutier, dupa posibilitate folosind aceeasi unitate de
transport cu aceeasi incarcatura, cu aceeasi greutate, totodata sa fie luate in calcul particularitatile
fizice, psihice si alte caracteristici specifice ale conducatorului autovehiculului sau ale victimei.
In continuare se analizeazi unele situatii de reproducere pentru determinarea distantei de
vizibilitate, determinarea vizibilitatii luminii semaforului, determinarea vizibilitatii indicatorilor
circulatiei rutiere ziua si noaptea si determinarea razei la virare. In concluzie, putem spune ci
efectuarea experimentului in cazul accidentului rutier prin metode tehnice raspunde la intrebari
destul de importante, cum ar fi despre faptul daca fapta este cu vinovétie sau fard vinovatie.

In cadrul cercetarii accidentelor rutiere organul de urmirire penald recurge deseori la
dispunerea unui sir larg de constatari tehnico-stiintifice, medico-legale si expertize judiciare din
diferite domenii cum ar fi: ingineresc de transport, medico-legal si criminalistic. Totusi tipurile
constatarilor tehnico-stiintifice, medico-legale si expertizelor judiciare care ulterior pot fi dispuse

se stabilesc in fiecare caz concret, ludnd in considerare circumstantele ce urmeaza a fi dovedite
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pe cauza penald. Din domeniul ingineresc de transport este evident faptul cd o pondere majora o
are expertiza tehnica auto. Expertiza medico-legala este una dintre expertizele solicitate adesea
in clarificarea circumstantelor accidentelor rutiere, fiind si obligatorie efectuarea ei in stabilirea
cauzei mortii si leziunilor corporale in conformitate cu art.143 CPP al RM. Expertizele
criminalistice care sunt dispuse pe cazurile accidentelor rutiere pot fi diverse. Una dintre cele
mai intdlnite expertize criminalistice sunt cele traseologice care includ cercetdri importante cum
ar fi: expertiza traseologica a partilor rulante, expertiza traseologicd a ansamblurilor si
subansamblurilor, expertiza unui tot intreg. Expertiza dactiloscopica la investigarea accidentelor
rutiere se dispune in cazurile cand este necesar de identificat persoana care a fost la volan in
timpul accidentului, dar si in cazurile cand este necesitate de demonstrat coliziunea mijlocului de
transport cu pietonul, deoarece pe partile componente ale mijlocului de transport se pot crea la
atingere si urme papilare. Expertiza psihiatrica este dispusd In cazurile cand trebuie stabilita
responsabilitatea actiunilor unor participanti la accidentul rutier. Expertiza materialelor,
substantelor si a produselor acestora este una dintre expertizele criminalistice netraditionale.
Aceasta expertizda concentreaza cercetarile asupra unui cerc larg de diferite obiecte. Expertiza
biologicd a solului se va dispune in cazurile cand este necesitatea de a stabili similitudinea
probelor de sol ridicate de la locul faptei cu probele depistate si ridicate de pe partile de rulare
ale mijlocului de transport si chiar in unele cazuri, cand conducatorul mijlocului de transport
deseori iese dupd impact in afard ca sa vadd consecintele care s-au produs, pot fi depistate si pe
unele suprafete din interiorul habitaclului. Expertiza botanica este dispusa pentru stabilirea
provenientei plantelor de origine lemnoasa si erbacee ridicate de la locul accidentului cu plantele
sau cu particulele acestor plante ridicate de pe ansamblurile si subasamblurile mijlocului de
transport implicat in accidentul rutier.

In incheierea acestui subiect, trebuie sa specific ci lista datd nu epuizeaza toate tipurile de
expertiza. Pe parcursul investigarii accidentelor rutiere pot fi necesare pentru a efectua si alte
tipuri de expertize, iar in multe cazuri, pentru a clarifica anumite aspecte, se cer eforturi
simultane ale specialistilor in diverse ramuri ale stiintei.

O atentie sporitd este acordatd prevenirii accidentelor rutiere. Problema asigurarii
securitatii circulatiei rutiere devine tot mai acuta, avand o importantd sociald majora odata cu
intensificarea traficului rutier si sporirea rolului acestuia in economia nationald. Fiind
conditionata de un sir de factori, cum ar fi disciplina participantilor la circulatia rutiera, calitatea
instruirii §i nivelul de disciplind al cadrelor de conducatori auto, constructia si starea tehnica a

unitatilor de transport, dotarea lor cu mijloace de securitate pasiva, intretinerea arterelor rutiere
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in starea corespunzatoare, amenajarea lor cu mijloace tehnice de reglare a circulatiei etc., ea
poate fi solutionata numai prin aplicarea eficienta a unui complex de masuri.

Activitatea de prevenire a ofiterului de urmarire penald nu poate sd se limiteze doar in
baza materialelor acumulate pe un caz concret. Un loc major in activitatea de prevenire a
accidentelor rutiere se acorda masurilor preventive generale, care se refera la analiza accidentelor
rutiere intr-o anumita localitate sau in mai multe localitati, la sinteza cauzelor si conditiilor care
au condus la comiterea unui anumit tip de accidente rutiere, o sinteza a practicii de reactionare a
organelor competente in adoptarea unor masuri de solutionare a deficientelor identificate. De
asemenea, trebuie remarcat faptul cd prevenirea accidentelor rutiere ar trebui efectuatd in mod
continuu.

Revenind la aspectul de prevenire a accidentelor rutiere din partea institutiilor de
expertiza, am afirma cd una din functiile de baza ale institutiei de expertiza este munca in
domeniul de prevenire. Institutiile de expertiza judiciara acorda ajutor OUP si instantelor de
judecata in studierea cauzelor si conditiilor care conduc la savarsirea infractiunilor si in
elaborarea metodelor tehnico-stiintifice la preintampinarea infractiunilor. In conformitate cu
regulamentele interne institutia de expertizd practicd doud forme de prevenire: procesuala si
neprocesuala.

Pentru atingerea efectului scontat in aspect de prevenire a accidentelor rutiere pe langa
perfectiunea legislatiei procesual-penale, sunt necesare schimbari cardinale in abordarea
problemelor de prevenire la cel mai serios mod, chiar si la infiintarea unui serviciu special care

va coordona activitatea tuturor organelor implicate in prevenirea accidentelor rutiere.
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CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI
Rezumand rezultatele investigatiilor efectuate in cadrul prezentei teze de doctor putem
afirma cu incredere ca doar o parte modesta de probleme atat teoretice, cat si practice au fost
analizate si inaintate spre solutionare. In ipoteza studiului stiintific realizat, ficand o analizi a
literaturii de specialitate, a legislatiei procesual-penale si a practicii judiciare, ne permitem a
formula urmatoarele concluzii:
1. Doctrina nationala si legislatia procesual-penalda a investigdrii accidentelor rutiere
necesitd dezvoltare, actualizare si sistematizare a principalelor categorii stiintifice.
Suportul teoretico-metodologic al domeniului in cauza, in publicatiile din strainatate,
reflectd mai amplu si mai adecvat structura si sarcinile investigarii criminalistice
contemporane, ceea ce nu totdeauna se atestd in publicatiile de specialitate din tara,
cercetdrile stiintifice fiind focusate 1n exclusivitate asupra problemelor practice de
implementare a tehnologiilor industriale, informationale si analitice inalte.
2. Caracteristica criminalistica a accidentelor rutiere reprezinta un sistem de
particularitati criminalistice care evidentiaza specificul imprejurarilor, metodelor,
mecanismului de savarsire a faptei, personalitatea banuitului, invinuitului si a altor
participanti ce au importanta in procesul de descoperire si cercetare a accidentelor rutiere.
In structura mecanismului accidentului rutier s-au evidentiat trei faze: initiald, culminanta
si finald, unde fiecare din ele este continuitatea logica a fazei precedente si determina
dezvoltarea fazei ulterioare.
3. Importanta investigarii accidentelor rutiere rdimane actualmente in centrul intereselor
stiintifice att la nivel teoretic, cat si la nivel practic la noi in tard si la nivel european prin
elaborarea strategiei de sigurantd rutierd. Avand in vedere dificultatile intampinate la
colectarea datelor, se impune crearea unei baze de date performante la nivel national, care
sa genereze rapoarte complexe ce vor putea fi analizate de cétre experti si care, totodata,
sa poata sta la baza viitoarelor cercetdri si a planurilor de actiuni in acest domeniu.
4. O alta problema deosebit de importanta, identificatd in urma analizei cadrului
sigurantei rutiere in Republica Moldova, o reprezinta lipsa unei agentii de stat cu rol de
coordonare a activitatii de siguranta rutiera, care sa includa un centru unic de evaluare si
monitorizare, format din experti in domeniu atat la nivel national, cat si international,
atunci cand este cazul, si care sa fie responsabild de trasarea strategiilor si planurilor de
actiuni in domeniul sigurantei rutiere, gestionarea bazei de date de accidente rutiere,

efectuarea analizelor detaliate, in baza datelor colectate, elaborarea de analize cost-
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beneficiu si cost-eficienta ce vor fi inaintate organelor de resort si Guvernului in vederea
elaborarii planurilor de buget si politicilor conexe etc. [10, p.9-12]

5. In scopul evidentierii si elimindrii lacunelor in practica de cercetare a accidentelor
rutiere au fost identificate un sir de probleme procesuale, de organizare si metodice, care
au fost exprimate prin: neparticiparea nemijlocita a ofiterilor de urmarire penald la
cercetarea locului faptei si a mijlocului de transport, lipsa de coerentd in cadrul perfectarii
rezultatelor cercetarii, nivelul scazut de dotare cu mijloace tehnice a grupei operative de
urmarire penald, nerespectarea recomandarilor tactice de efectuare a experimentului in
cadrul urmadririi penale si prezenta conditiilor care influenteaza declaratiile si ingreuneaza
obtinerea informatiilor de la martorii oculari ai accidentului [8, p.53; 11, p.34-36].

6. La aprecierea rezultatelor cercetarii locului accidentului rutier este necesar ca obiectiv
si profesionist: sa analizdm rezultatele cercetdrii la fata locului nu Tn mod izolat, ci in
complex cu alte probe acumulate in dosar (declaratiile martorilor, informatiile primite de
la colaboratorii politiei etc.); obiectiv, fara un caracter preconceput, sd interpretim
mecanismul de savarsire a infractiunii si alte circumstante ce au importanta pentru cauza
penald; sa nu ne limitdm numai la o concluzie ce se refera la persoana suspecta de cele
intamplate, Ci trebuie sa luam in considerare si alte cauze care ar putea genera astfel de
consecinte; sa luam in consideratie toate modificarile provocate de persoane sau de
fortele naturii, pana a sosi grupul operativ la locul faptei; sa tinem cont de toate actiunile
posibile intreprinse de persoana banuitd de comiterea accidentului rutier in vederea
modificarii locului faptei; sa dam o apreciere criticd opiniei specialistului, confruntdnd-o
cu alte informatii [9, p.289; 14, p.151-157].

7. O sursa importantd de informatii cu privire la circumstantele infractiunii sunt
declaratiile martorilor, victimelor, conducitorilor auto implicati intr-un accident rutier. In
timpul audierii, ofiterul de urmarire penala foloseste cunostintele persoanei care a fost
audiata cu privire la un accident rutier, in scopul de a verifica dovezile disponibile cu
privire la caz si a obtine noi informatii, a clarifica si a aprofunda idea lui despre
evenimentele care fac obiectul cercetarii. Audierea martorilor, a victimelor si a
conducatorilor auto implicati intr-un accident rutier are propriile sale caracteristici tactice
[9, p.289].

8. La dispunerea expertizelor judiciare se va tine cont de tipul accidentului rutier, de
obiectele supuse cercetarii, existenta unor fapte sau imprejurari ale cauzei care pentru a

sta la baza convingerii organelor judiciare impun necesitatea unor precizari, clarificari,

22



lamurirea semnificatiei acestora reclama cunostinte de specialitate dintr-un domeniu sau

altul de activitate [13, p.16-17, 40-42].

Luand in considerare concluziile formulate mai sus, in scopul perfectionarii activitatii
tactice de cercetare a accidentelor rutiere, inaintam urmatoarele recomandari:

1. Pentru legislasia procesual-penald a Republicii Moldova

A modifica art. 88 alin. (3) prin adaugarea pct.10 in urmatoarea redactie: ,,sa prezinte
concluzii nu numai referitor la intrebarile puse, ci si la alte circumstante ce tin de competenta sa
si care au fost constatate in urma investigatiilor efectuate”, excluzand pct. 4 din alin. (5) art. 88
CPP al RM.

A modifica art. 118, alin. (3) al CPP a RM 1in urmatoarea redactie: ,,Organul de urmarire
penala cerceteaza obiectele vizibile, iar in caz de necesitate, permite accesul la ele in masura in
care nu se incalca drepturile omului. Persoana care efectueaza urmarirea penala este obligata
sa execute diferite masurari, fotografieri, filmari, intocmeste desene, schite, face mulaje si tipare
de pe urme de sine statator sau cu ajutorul specialistului in materia respectiva. Locul cercetarii
poate fi inconjurat de colaboratorii organelor de mentinere a ordinii publice.

A modifica art. 122, alin. (1) al CPP a RM 1in urmatoarea redactie: ,,Organul de urmarire
penala, din oficiu sau la cererea participantilor la proces, precum §i instanta de judecata, la
cererea partilor, considerdnd ca este necesar pentru verificarea §i precizarea unor date, pot
proceda la reconmstituirea, integrala sau partiald, a faptei la fata locului, cu participarea
banuitului, invinuitului sau inculpatului, prin reproducerea actiunilor, situatiei sau a altor
circumstante in care s-a produs fapta. Cu acest prilej, in cazurile necesare se pot face masurari,

filmari, fotografieri, intocmi desene §i schite” .

2. Pentru Inspectoratul General al Politiei al Ministerului Afacerilor Interne
= instituirea unui cadru structurat si coerent de cooperare bazat pe cele mai bune practici
din statele membre, ca o conditie necesara pentru implementarea eficientd a orientarilor
pentru politica de siguranta rutiera;
= modernizarea serviciului politiei prin extinderea tehnologiilor informationale in procesul
de interactiune cu participantii la trafic;
= comunicarea sistematica, promovarea mesajelor clare si in manierd obiectiva catre
institutiile mass-media la nivel national si local.
3. Pentru Ministerul Economiei si Infrastructurii
Urgentarea aplicarii prevederilor Codului transporturilor rutiere (Legea nr. 150 din

17.07.2014), prin initierea elaborarii Regulamentului cu privire la desfasurarea activitatii de
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servicii auto, care la randul sau va stabili modelul autorizatiei, precum si procedura de certificare
a activitatii si va contribui la ridicarea nivelului de siguranta la trafic si a calitatii lucrarilor de
deservire, de reparatie tehnica si de reutilare a mijloacelor de transport.

Avantajele si valoarea unor asemenea recomandari sunt:

= Eficientizarea procesului de prevenire a accidentelor rutiere, astfel incat organele
judiciare sa nu se confrunte pe viitor cu tot felul de dificultati.

» FElaborarea si Tnaintarea unor solutii de remediere a problemelor ce tin de
investigarea criminalistica a accidentelor rutiere.

* Reducerea timpului de cercetare a locului faptei ingloband regulile si principiile
de care trebuie sa se conduca ofiterul de urmarire penala Tmpreuna cu specialistul
criminalist implicati la cercetarea la fata locului.

Planul cercetarilor de perspectiva include urmatoarele subiecte:
1. Probleme si solutii de implementare a mijloacelor tehnico-criminalistice in cadrul

investigarii accidentelor rutiere.

2. Managementul probelor si mijloacelor de proba in cadrul investigérii accidentelor

rutiere soldate cu moartea persoanelor.

Finalizand ideile expuse mai sus, mentiondm cd prin aceastd cercetare speram ca a fost
rezolvata problema stiintificd importanta, prin solutionarea aspectelor de materie criminalisticd si
procesual-penald ce tin de investigarea accidentelor rutiere, inclusiv cu finalitati practice
evidente de eliminare a deficientelor, care constituiau impedimente la cercetarea, descoperirea §i
prevenirea accidentelor rutiere, iar aportul autorului a condus la implementarea unei metodologii
sistemice, 1n vederea aplicarii ei uniformizate de catre organele de urmarire penald pe teritoriul
intregii tari, precum si la elaborarea tacticilor §i metodei de investigare a acestui gen de

infractiuni.
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ADNOTARE
Lilian Luchin ,Metodica investigirii accidentelor rutiere”, teza de doctor in drept la

specialitatea 554.04 — Criminalisticd, expertiza judiciara, investigatii operative, Chisinau, 2017.

Teza cuprinde: introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografia din
217 de titluri, 175 de pagini text de baza. Rezultatele obtinute sunt publicate in 9 lucrari
stiintifice.

Cuvinte-cheie: investigare criminalistica, accidente rutiere, situatii tipice, versiune, proba,
actiuni initiale si ulterioare de urmarire penala.

Domeniul de studiu: studiul stiintific a fost axat pe domeniul criminalisticii, atentia fiind
acordata particularitatilor de investigare criminalistica a accidentelor rutiere.

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul determinant al lucrarii constd in elaborarea
metodicii criminalistice si a recomandarilor practice la investigarea accidentelor rutiere precum
si identificarea lacunelor in legislatia de profil si inaintarea propunerilor de rigoare, determinand
ulterior cresterea eficacitatii cercetarii si prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii
judiciare. Obiectivele acestui studiu il constituie doctrina nationala in aspect procesual-penal si
criminalistic de investigare a accidentelor rutiere, precum si a unor recomandari, procedee,
mijloace specifice de eficientizare a acestor cercetari.

Noutatea si originalitatea stiintifica. Problema stiintifica solutionata rezidd in elaborarea
unor tactici de investigare a accidentelor rutiere privind elucidarea problemelor existente atat la
nivel teoretic cat si practic, prin elaborarea propunerilor, care completeaza cercetdrile anterioare
efectuate de alti savanti in domeniu in aspect procesual, organizational, tactic si metodic
reflectdnd esenta procesului de cercetare a accidentelor rutiere.

Semnificatia teoretica. Sub aspect teoretic, prezenta teza constituie o abordare a opiniilor
si propunerilor controversate expuse in literatura de specialitate din Republica Moldova si din
strainatate, cu referire, in general, la analiza si aprecierea starii actuale a practicii de valorificare
a impactului accidentelor rutiere, a aspectului tactic criminalistic si procesual-penal ce
reglementeaza activitatile in cauza, elaborarea propunerilor orientate spre mbundtatirea si
perfectionarea acestor aspecte.

Valoarea aplicativd a lucrarii. Importanta aplicativd rezida in redarea unor conceptii,
solutii, propuneri vizavi de aspectul procesual-penal si criminalistic al problematicii supuse
studiului.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele obtinute pot fi utilizate de profesori in
procesul instructiv-didactic in cadrul institutiilor de invatamant cu profil juridic, precum si de

specialistii practicieni implicati in combaterea si descoperirea infractiunilor.
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AHHOTAIIUA

JIwsman Jlykun «Metonosiorus pacciuefoBaHus JOPOXKHO-TPAHCIOPTHBIX IPOUCLIECTBUIY,
KaHIUAATCKas JUCCepTalus MO ChenuaibHOCTH 554.04 - KpUMHMHANHCTHKA, CyacOHas
AKCIIEpTHU3a, ONepaTUBHbBIC paccienoBanus, Kumunsy, 2017
Huccepranusi BKIIO4YaeT B ceOs: BBelIEHHE, TPHU IJIaBbI, OOIIME BBIBOABI M PEKOMEHIAINH,
oubmmorpaduio ¢ 217 HammeHoBaHUAMH, 175 cTpaHUI] OCHOBHOrO TekcTa. l[losmydeHHbIE
pe3yNbTaThl OMMYOJIIMKOBAHbI B 9 HAYYHBIX CTATHIX.
KiroueBble  cioBa:  KpUMHHAQJIMCTUYECKOE  paccleOBaHHUE,  JIOPOKHO-TPAaHCIOPTHBIE
MIPOUCILIECTBHS, TUIOBBIE CUTyallMd, BEpPCHUs, JOKA3aTelIbCTBA, IEPBOHAYAIbHBIE JIEUCTBUS M
MOCJIEIYIOLIEE YTOJIOBHOE MTPECIIEIOBAHUE.
O0JacTb Mcc/IeJ0BaHUs: HAYYHOE UCCIIEOBAHUE COCPEJOTOUEHO B 00JIaCTH KPUMUHAINCTUKY,
OCHOBHO€ BHUMaHMeE yJelieHo pacciaenoBanusam J(TII.
Henr wm 3agmaum  paborbl. Pemaromedd wnenbto 3Tol  paboThl  siBisieTcs  pa3paboTka
KPUMHMHAJIMCTUYECKON METOJOJIOIMH U NPAKTHYECKUX pekoMeHaauuil s paccaenosanus JTII,
a TaK)K€ BBIABICHHE HEJOCTATKOB B HALMOHAIBHOM 3aKOHOJATENbCTBE W IPEAOCTABIICHUE
OPEUVIOKEHU W peKOMEHJAlWi, JUIsl  TOCIEAYIOIIET0  MOBBIIEHUS  APPEKTHBHOCTH
uccinenoanus u npodunaktuku Tl Ha ocHOBe aHanu3a cyne0HOM NMPaKTUKU. 3adauu JaHHOTO
UCCIIIOBAaHMSl 3aKIIIOYal0TCs B A(PQPEKTUBHOCTH HCIOJIb30BaHUS KOHKPETHBIX CpPEICTB B
paccienoBaruu JTII npu yronoBHOM, Cy1e0HO-CIIEICTBEHHBIX MTPOLIETypaXx.
HoBu3Ha u HayyHasi opuruHajibHocTh. HayuyHas mnpoGiiema 3akirouaercs B pa3paboTke
TakTukK paccienoanus JTII, kak Ha TeopeTHUECKOM, TaK M Ha NMPAKTUYECKOM YpOBHE IyTeM
pa3paboTKU NTPEUIOKEHUM, KOTOpBIE JOIMOJHST MpeabIAyIiUe HCCIEJOBaHUs, CIeIaHHbIE
JPYTUMH  y4Y€HBIMH B OOJIaCTM MpPOLENypalbHbIX, OPraHW3ALMOHHBIX, TAKTHYECKUX H
METOJI0JIOTUYECKUX ACIIEKTaX, OTpaXKarolie cyTh nporecca uccienopanus JTII.
Teopernueckass 3HaumMocTh. JlanHas paloTa sBisleTcs MOAXOAOM K CYHIECTBYIOLIUM
IIPOTUBOPEYMBBIM MHEHHUSM M TNPEUIOKEHUSIM, IPEACTABICHHBIM B CHENMAIU3UPOBAHHON
mutepatype Pecniybnuku MonmoBa u 3a pyOexoM, Ha OCHOBE aHalM3a M OLEHKU HBIHEIIHErO
cocrostaus J[TII.
Ipukaagnoe 3Hauyenme. [IpukinagHoe 3HadeHue pabOTHI 3aKIOYaeTcss B pa3paboTke
KOHUEMNINH, perieHnii, MpeaoKeHNl 0 YroJI0BHO-TIPOLECCYAIbHBIM U KPUMHUHATUCTUYECKUM
acreKTaM paccMaTpHUBAaEMOI0 BOMpoca.

BHeapenue HayuyHbIX pe3yabTaroB. llodyueHHble pe3ynbTaTbl  MOTYT  OBIThH
MCII0JIb30BaHbl ¥ IPUMEHEHBI MTPENOJABATENSIMHU IPH AUJAKTUIECKOM IIPOLIECCE B FOPUANUECKHUX
yu4eOHBIX 3aBEJEHUSX, & TaKXe MPAKTUYECKUMU PabOTHHKaMH B OOphOE € MPECTYMHOCTHIO U

PaCKpBITUU MPaBOHAPYIICHUH.
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ANNOTATION
Lilian Luchin “Methodology of road accidents investigation”, PhD thesis in law specialty
554.04 - Forensic, judicial expertise, operative investigations, Chisinau, 2017
The thesis includes: introduction, three chapters, general conclusions and recommendations, the
bibliography of 217 titles, 175 basic text pages. The obtained results are published in 9 scientific
papers.
Keywords: forensic investigation, road accidents, typical situations, version, evidence, initial
actions and subsequent criminal prosecution.
Field of study: the scientific study focused on the field of forensics, focusing on the
particularities of forensic investigation of road accidents.
Purpose and objectives of the paper. The decisive purpose of the paper is the development of
forensic methodology and practical recommendations for the investigation of road accidents as
well as the identification of shortcomings in the relevant legislation and the submission of
rigorous proposals, subsequently increasing the effectiveness of road accident research and
prevention based on the analysis of judicial practice. The objectives of this study constitutes the
national doctrine in the criminal procedure and forensic aspects of investigating road accidents,
as well as some recommendations, procedures and specific means for making these researches
more efficient.
Novelty and scientific originality. The solved scientific problem lies in the development of road
accident investigation tactics to elucidate the existing problems both at the theoretical and
practical levels, by elaborating the proposals, which complements the previous researches made
by other scholars in the field of procedural, organizational, tactical and methodological aspects
reflecting the essence of the road accident research process.
Theoretical significance. Theoretically, this thesis is an approach to the controversial opinions
and proposals presented in the specialty literature of the Republic of Moldova and abroad, with a
general reference to the analysis and appreciation of the current state of the practice of the
impact of road accidents, the tactical aspect of forensic and criminal-law procedures regulating
the activities in question, elaboration of aimed proposals aimed at improving and increasing
these aspects.
Applicative value of the paper. The applicative importance lies in the development of
conceptions, solutions, proposals regarding the criminal-procedure and forensic aspects of the
issue to be studied.
Implementation of scientific results. The obtained results can be used by teachers in the
didactic process in legal education institutions, as well as by the practitioners involved in the

fight against crime and discovering offenses.
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