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ADNOTARE
Lilian Luchin ,Metodica investigirii accidentelor rutiere”, teza de doctor in drept la

specialitatea 554.04 — Criminalistica, expertiza judiciara, investigatii operative, Chisinau, 2017.

Teza cuprinde: introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografia din
217 de titluri, 175 de pagini text de baza. Rezultatele obtinute sunt publicate in 9 lucrari
stiintifice.

Cuvinte-cheie: investigare criminalistica, accidente rutiere, situatii tipice, versiune, proba,
actiuni initiale si ulterioare de urmarire penala.

Domeniul de studiu: studiul stiintific a fost axat pe domeniul criminalisticii, atentia fiind
acordata particularitatilor de investigare criminalistica a accidentelor rutiere.

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul determinant al lucrarii constd in elaborarea
metodicii criminalistice si a recomandarilor practice la investigarea accidentelor rutiere precum
si identificarea lacunelor in legislatia de profil si inaintarea propunerilor de rigoare, determinand
ulterior cresterea eficacitatii cercetarii si prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii
judiciare. Obiectivele acestui studiu il constituie doctrina nationala in aspect procesual-penal si
criminalistic de investigare a accidentelor rutiere, precum si a unor recomandari, procedee,
mijloace specifice de eficientizare a acestor cercetari.

Noutatea si originalitatea stiintifica. Problema stiintifica solutionata rezidd in elaborarea
unor tactici de investigare a accidentelor rutiere privind elucidarea problemelor existente atat la
nivel teoretic cat si practic, prin elaborarea propunerilor, care completeaza cercetarile anterioare
efectuate de alti savanti in domeniu in aspect procesual, organizational, tactic si metodic
reflectdnd esenta procesului de cercetare a accidentelor rutiere.

Semnificatia teoretica. Sub aspect teoretic, prezenta teza constituie o abordare a opiniilor
si propunerilor controversate expuse in literatura de specialitate din Republica Moldova si din
strainatate, cu referire, in general, la analiza si aprecierea starii actuale a practicii de valorificare
a impactului accidentelor rutiere, a aspectului tactic criminalistic si procesual-penal ce
reglementeazd activitdtile in cauzd, elaborarea propunerilor orientate spre imbunatatirea si
perfectionarea acestor aspecte.

Valoarea aplicativa a lucrarii. Importanta aplicativa rezida in redarea unor conceptii,
solutii, propuneri vizavi de aspectul procesual-penal si criminalistic al problematicii supuse
studiului.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele obtinute pot fi utilizate de profesori in
procesul instructiv-didactic in cadrul institutiilor de invatamant cu profil juridic, precum si de

specialistii practicieni implicati in combaterea si descoperirea infractiunilor.



ANNOTATION
Lilian Luchin “Methodology of road accidents investigation”, PhD thesis in law specialty
554.04 - Forensic, judicial expertise, operative investigations, Chisinau, 2017
The thesis includes: introduction, three chapters, general conclusions and recommendations, the
bibliography of 217 titles, 175 basic text pages. The obtained results are published in 9 scientific
papers.
Keywords: forensic investigation, road accidents, typical situations, version, evidence, initial
actions and subsequent criminal prosecution.
Field of study: the scientific study focused on the field of forensics, focusing on the
particularities of forensic investigation of road accidents.
Purpose and objectives of the paper. The decisive purpose of the paper is the development of
forensic methodology and practical recommendations for the investigation of road accidents as
well as the identification of shortcomings in the relevant legislation and the submission of
rigorous proposals, subsequently increasing the effectiveness of road accident research and
prevention based on the analysis of judicial practice. The objectives of this study constitutes the
national doctrine in the criminal procedure and forensic aspects of investigating road accidents,
as well as some recommendations, procedures and specific means for making these researches
more efficient.
Novelty and scientific originality. The solved scientific problem lies in the development of road
accident investigation tactics to elucidate the existing problems both at the theoretical and
practical levels, by elaborating the proposals, which complements the previous researches made
by other scholars in the field of procedural, organizational, tactical and methodological aspects
reflecting the essence of the road accident research process.
Theoretical significance. Theoretically, this thesis is an approach to the controversial opinions
and proposals presented in the specialty literature of the Republic of Moldova and abroad, with a
general reference to the analysis and appreciation of the current state of the practice of the
impact of road accidents, the tactical aspect of forensic and criminal-law procedures regulating
the activities in question, elaboration of aimed proposals aimed at improving and increasing
these aspects.
Applicative value of the paper. The applicative importance lies in the development of
conceptions, solutions, proposals regarding the criminal-procedure and forensic aspects of the
issue to be studied.
Implementation of scientific results. The obtained results can be used by teachers in the
didactic process in legal education institutions, as well as by the practitioners involved in the

fight against crime and discovering offenses.



AHHOTAIIUA
JIwsman Jlykun «Metonosiorus pacciuefoBaHus JOPOXKHO-TPAHCIOPTHBIX IPOUCLIECTBUIY,
KaHIUAATCKas JUCCepTalus MO ChenuaibHOCTH 554.04 - KpUMHMHANHCTHKA, CyacOHas
AKCIIEpTH3a, ONEpaTUBHbBIC pacciaenoBanus, Kumunsy, 2017
Huccepranusi BKIIO4YaeT B ceOs: BBelIEHHE, TPHU IJIaBbI, OOIIME BBIBOABI M PEKOMEHIAINH,
oubmmorpaduio ¢ 217 HammeHoBaHUAMH, 175 cTpaHUI] OCHOBHOrO TekcTa. l[losmydeHHbIE
pe3yNbTaThl OMMYOJIIMKOBAHbI B 9 HAYYHBIX CTATHIX.
KiroueBble  cioBa:  KpUMHHAJIMCTUYECKOE  paccleJOBaHHUE,  JIOPOKHO-TPAHCIOPTHBIE
MIPOUCILIECTBHS, TUIOBBIE CUTyallMd, BEpPCHUs, JOKA3aTelIbCTBA, IEPBOHAYAIbHBIE JIEUCTBUS M
MOCJIEIYIOLIEE YTOJIOBHOE MTPECIIEIOBAHUE.
O0JacTb Mcc/IeJ0BaHUs: HAYYHOE UCCIIEOBAHUE COCPEJOTOUEHO B 00JIaCTH KPUMUHAINCTUKY,
OCHOBHO€ BHUMaHMeE yJelieHo pacciaenoBanusam J(TII.
Henr wm 3agmaum  paborbl. Pemaromedd wnenbto 3Tol  paboThl  siBisieTcs  pa3paboTka
KPUMHMHAJIMCTUYECKON METOJOJIOIMH U NPAKTHYECKUX pekoMeHaauuil s paccaenosanus JTII,
a TaK)K€ BBIABICHHE HEIOCTATKOB B HALMOHAIBHOM 3aKOHOJATENbCTBE U IPEIOCTABIICHUE
OPEUVIOKEHN M pPeKOMEHJAlWi, JUIsl  TOCIEAYIOIIET0  MOBBIIEHUS  APPEKTHBHOCTU
uccinenoanus u npodunaktuku Tl Ha ocHOBe aHanu3a cyne0HOM NMPaKTUKU. 3adauu JaHHOTO
UCCIIIOBAaHMSl 3aKIIIOYal0TCs B A(PQPEKTUBHOCTH HCIOJIb30BaHUS KOHKPETHBIX CpPEICTB B
paccienoBaruu JTII npu yronoBHOM, cyneOHO-CII€ICTBEHHBIX MTPOLIETypaXx.
HoBu3Ha u HayyHasi opuruHajibHocTh. HayuyHas mnpoGiiema 3akirouaercs B pa3paboTke
TakTukK paccienoanus JTII, kak Ha TeopeTHUECKOM, TaK M Ha NMPAKTUYECKOM YpOBHE IyTeM
pa3paboOTKU TPEIIOKEHUM, KOTOpBIE JOIMOJHAT MPEIbIAyIIUe HCCIEIOBAHUS, CJEIaHHbIE
IPYTMMH yY€HBIMM B 00JacTH MPOLEAYPAIbHBIX, OPraHU3AIMOHHBIX, TaKTUYECKUX U
METOJI0JIOTUYECKUX ACIIEKTaX, OTpaXKarolie cyTh nporecca uccienopanus JTII.
Teopernueckass 3HaumMocTh. JlanHas paloTa sBisleTcs MOAXOAOM K CYHIECTBYIOLIUM
MPOTUBOPEYMBBIM MHEHMSIM U MPEIJIOKEHHUSIM, MPEICTABICHHBIM B CIEHHUATM3UPOBAHHON
mutepatype Pecniybnuku MonmoBa u 3a pyOexoM, Ha OCHOBE aHalM3a M OLEHKU HBIHEIIHErO
cocrostaus J[TII.
Ipukaagnoe 3Hauyenme. [IpukinagHoe 3HadeHue pabOTHI 3aKIOYaeTcss B pa3paboTke
KOHUENINH, pereHnid, NpeIokKeH!l 0 YroJI0BHO-TIPOLECCYAIbHBIM U KPUMUHATUCTUYECKUM
acreKTaM paccMaTpHUBAaEMOI0 BOMpoca.
BHenpenue Hay4HbIX pe3yabTaToB. [lonydeHHble pe3yabTaThl MOTYT OBITh MCIOJB30BaHbI U
NPUMEHEHbl TMPENoJaBaTeIsIMi MpPU JUAAKTHUECKOM TMPOIecCe B HOPUIUYECKUX YUEOHBIX
3aBEJICHUSX, a TaKXKe MPAKTUUECKUMH pabOTHUKaMHU B O0OpbOE C MPECTYNMHOCTBIO U PACKPBITUH

MpaBOHAPYIIECHUM.
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INTRODUCERE
Actualitatea si importanta problemei abordate

Imbunatitirea eficientei si a calitatii cercetdrii infractiunilor este indisolubil legatd de
introducerea efectiva in activitatea organelor de drept a celor mai noi realizari ale stiintei si
tehnicii. Crearea statului de drept si a unei societati democratice in Republica Moldova
presupune de la sine realizarea unor transformari radicale de ordin social §i economic,
perfectionarea legislatiei nationale si racordarea ei la standardele Uniunii Europene, precum si
imbunatatirea activitatilor organelor de aplicare a legii. Prin urmare, rolul cunostintelor stiintifice
a crescut semnificativ in conditiile in care Republica Moldova tinde spre reforme socio-
economice, reforme juridice, si mai presus de toate, Spre umanizarea justitiei penale. Cu toate
acestea, utilizarea cunostintelor stiintifice in investigarea criminalitatii este la un nivel scazut de
implementare.

De-a lungul timpului, de la aparitia primului mijloc de transport si pana in prezent,
mijloacele de transport au fost si sunt un factor esential in dezvoltarea economica a oricarei
societati. Cu cat este mai eficient sistemul de transport cu atit dezvoltarea economica obtine un
ritm inalt de crestere.

In contextul asocierii Republicii Moldova la Uniunea Europeand, un rol important ii
revine modernizarii sectorului transporturilor, precum si sporirii securitatii traficului rutier.

In aceasta ordine de idei, in luna martie a anului 2010, Republica Moldova a semnat
rezolutia ONU privind declararea anilor 2011-2020 ,,Decada actiunilor in domeniul sigurantei
rutiere” si si-a asumat responsabilitdtile ce decurg din aceasta, printre care si obiectivul de a
reduce pana in anul 2020 cu 50% numarul deceselor ca urmare a accidentelor de circulatie
rutiera.

Pornind de la stringenta problemelor cu care se confruntd Republica Moldova la acest
capitol, Guvernul prin Hotararea nr.1214 din 27 decembrie 2010 a aprobat ,,Strategia nationala
pentru siguranta rutiera”, care stabileste drept obiectiv prioritar constituirea unei baze pentru o
politica de siguranta rutiera eficienta si durabila, ce include organizarea domeniului sigurantei
rutiere din punct de vedere strategic si institutional, crearea unui sistem eficient de management
in domeniul sigurantei traficului rutiera, implementarea sistemelor automatizate de supraveghere
si aplicare a amenzilor in traficul rutier, precum si cresterea gradului de constientizare a
sigurantei rutiere la nivel national.

Obiectivul privind dezvoltarea si educarea comportamentului participantilor la trafic

include astfel de prioritati precum respectarea regimului de viteza, utilizarea centurii de siguranta



si scaunului auto pentru copii, prevenirea conducerii sub influenta alcoolului si a altor substante
cu efecte similare, protectia celor mai vulnerabili participanti la trafic — pietoni, copii si biciclisti.

Analizand diverse tipuri de accidente rutiere, nu se poate trece cu vederea numarul
mijloacelor de transport inmatriculate n ultimii zece ani in R. Moldova. Datele statistice indica
un numar de mijloace de transport care, indiferent de tipul lor, au crescut considerabil, unele
categorii ajungand la peste 200% [108]. Aceasta marire considerabila a numarului unitatilor de
transport si stagnarea dezvoltarii infrastructurii rutiere au condus la o frecventa inaltd a
accidentelor rutiere.

Potrivit analizei situatiei accidentare, pentru perioada 01.01.2016-31.12.2016, se atesta o
diminuare a numarului de accidente rutiere in comparatie cu aceeasi perioada a anului precedent.
Respectiv, in perioada vizata, pe teritoriul tarii au fost inregistrate 2445 (a.p. 2560; -4,49 %)
accidente, in care 308 (a.p. 300; -2,67%) persoane au decedat iar altele 2904 (a.p. 3063; -5,19%)
au suferit diferite traumatisme [96].

Actualitatea temei este determinata de mai multi factori: in cadrul cercetdrii diferitor
ale expertizei tehnice auto, lipsa recomandarilor metodice pentru angajatii serviciilor
competente, ceea ce conduce, deseori, la multiple cazuri de efectuare necalitativa a actiunilor de
urmarire penala si, in consecinta, la interpretarea eronata a rezultatelor; reglementarea actuala a
folosirii cunostintelor speciale In procesul cercetdrii accidentelor rutiere nu reflectd pe deplin
necesitatile stringente din practica de urmarire penald, confirmandu-se prin numeroasele
incalcari procesuale care apar in practica de cercetare; lipsa in literatura de specialitate a
metodelor de cercetare a locului faptei elaborate de catre institutiile de expertiza, ceea ce, prin
urmare influenteaza nivelul scazut al calitatii investigarii cazurilor din aceasta categorie.

Astfel, actualitatea temei cercetate se evidentiazd nu numai in aspect teoretic, Ci si
practic. O atare abordare va contribui la o analizd mai aprofundata ce tine de specificul fiecarei
actiuni de urmarire penald in parte, la 0 planificare corecta si eficace a actiunilor de urmarire
penala si, evident, la o ratd mai inaltdi de prevenire atat a accidentelor rutiere, cat si a

consecintelor acestora.

Scopul si obiectivele tezei
Scopul lucrarii constd in elaborarea si eficientizarea metodicii criminalistice si a
recomandarilor practice destinate investigarii accidentelor rutiere, precum si in identificarea

lacunelor in legislatie, inaintarea propunerilor de rigoare, determinand, ulterior, cresterea
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eficacitatii cercetarii §i prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii judiciare si a
doctrinei existente.

Obiectivele acestui studiu sunt determinate de relatiile sociale ce apar in legatura cu
efectuarea de catre organele de urmarire penala a investigatiilor accidentelor de circulatie rutiera.
Astfel, obiectul general al cercetdrii il constituie doctrina nationala in aspect procesual-penal si
criminalistic de investigare a accidentelor rutiere, precum si unele recomandari, procedee,
mijloace specifice de eficientizare a acestor cercetari. Obiectul special al cercetarii il formeaza
legitatile ce insotesc activitatea de organizare, pregatire si desfasurare a fiecarei actiuni de
urmarire penald, precum si activitatea de fixare procesuala si tehnico-criminalistica a rezultatelor
actiunilor indicate.

In conformitate cu scopul lucrarii mi-am propus urmitoarele sarcini:

— analiza practicii judiciare de cercetare a accidentelor rutiere;

— definirea si analiza problemelor survenite in urma cercetarii accidentelor rutiere;

— evidentierea si analiza continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor rutiere;

— relevarea problemelor aparute in cadrul planificérii investigarii accidentelor rutiere;

— stabilirea actiunilor de urmarire penala in cadrul carora sa se implice obligatoriu si alti

participanti la procesul penal;

— identificarea problemelor si propunerea solutiilor la dispunerea si efectuarea

expertizelor judiciare;

— identificarea si propunerea aspectelor de cooperare dintre organul de urmarire penala,

institutiile de expertiza si alte structuri ale statului la prevenirea accidentelor rutiere.

Tinand cont de specificul si caracterul complex al temei investigate, pentru realizarea
scopurilor si obiectivelor trasate, In calitate de metode de cercetare au fost folosite metoda logica
(analiza si sintezd), istoricd, sistematica, dialecticd etc. Cercetdrile intreprinse se bazeazad pe
studierea doctrinei, legislatiei si practicii judiciare existente in domeniul dat, precum si a situatiei
de fapt in domeniul circulatiei rutiere.

La realizarea studiului, drept punct de reper au servit legislatia penald, procesual-penala,
contraventionald si alte acte relevante ale Republicii Moldova si ale altor state (Romania,
Ucraina, Federatia Rusa, Belarus, Polonia etc.).

Baza teoreticd a investigatiei o constituie lucrarile recunoscutilor autori in domeniu:
Carjan V., Aionitoaie C., Berchesan V., Volonciu N., Neagu I., Ciopraga A., Butoi T.,
Alamoreanu S., Olteanu G., Ruiu M., Stancu E., Taut I., Larin A., Balashov D., Averianova T.,
Belkin R., Gherasimov I., Sergheev N., lablokov N., Slucevski I., Zubenko E., Zuev P., Ratinov

A., Panteleev I., Porubov N., Resneak M., Sevtov C., Sleahov A., Karneeva L., Issenko E., Zinin
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A., Domke E., Gherasimov |I., etc. Dintre autorii autohtoni, lucrarile carora au stat la baza
elaborarii tezei, pot fi mentionati: Dolea Ig., Carp S., Odagiu lu., Roman D., Rusnac C., Larii lu.,
Cojocaru R., Osoianu T., Gladchi Gh., Poalelungi M., Gheorghita M., Golubenco Gh., Doras S.,
Onceanu V., Bejan O. etc.

Baza empirica de investigatie a fost formata de:

— rezultatele sondajului efectuat in randurile ofiterilor de urmarire penala din
cadrul Directiei de Politie mun. Chisinau in vederea constatarii problemelor de
cercetare a accidentelor rutiere;

— rezultatele studierii a 51 de dosare art. 264 CP RM examinate de Judecatoria
sect. Ciocana, in perioada anilor 10.01.2012 - 27.12.2016.

Noutatea stiintifica a rezultatelor obtinute

Problema stiintificd solutionatd rezida in elaborarea metodologiei de investigare a
accidentelor rutiere privind elucidarea si solutionarea problemelor existente la nivel practic. Teza
de doctor, fiind o cercetare complexa monografica in care autorul, in baza aspectelor teoretice a
criminalisticii si altor stiinte inrudite, de asemenea 1n baza practicii judiciare si a rezultatelor
cercetarii, a elaborat propuneri care completeaza cercetarile anterioare, efectuate de alti savanti
in domeniu, in aspect procesual-penal, organizational, tactic si metodic, privind esenta procesului
de cercetare a accidentelor rutiere. Totodata, autorul a sistematizat si a luat in considerare acele
dificultati si neajunsuri pe care le intampina ofiterii de urmarire penala, formuland un bloc de
recomandari stiintifice si practice concepute pentru a optimiza procesul de investigare. Astfel, cu
titlu de noutate stiintifica, rezultatele obtinute in urma investigatiilor efectuate si inaintate spre
sustinere constau In: 1) Consacrarea §i aplicarea unor principii noi ce tin de planificarea
activitatilor la investigarea accidentelor rutiere; 2) propuneri cu privire la elaborarea unui
software pentru aplicarea la fixarea locului accidentului rutier; 3) solutionarea problemelor
intalnite la efectuarea actiunilor de urmarire penald in cazurile de investigare a accidentelor
rutiere; 4) identificarea si inlaturarea lacunelor intdlnite in baza studiului empiric; 5) etalarea
propunerilor de lege ferenda orientate spre inlaturarea deficientelor tehnico-juridice de care
sufera momentan investigarea accidentelor rutiere.

Caracterul novator al rezultatelor obtinute este determinat de faptul ca lucrarea reprezinta
incd un studiu, care contine o investigare temeinicd a aspectelor procesual-penale si
criminalistice ale investigarii accidentelor rutiere.

Metodologia si metodele de cercetare au permis autorului sa ajungad la unele rezultate
inovationale, obtinute in ipoteza studiului stiintific realizat, constand in urmatoarele:

1. particularitatile continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor rutiere;
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2. intrebuintarea pe larg a datelor caracteristicii criminalistice in stransa corelare cu

circumstantele care urmeaza a fi stabilite si probate;

3. analiza planificarii si organizarii cercetarii accidentelor rutiere in R. Moldova;

4. implementarea metodelor si mijloacelor tehnico-stiintifice la cercetarea accidentelor

rutiere;

5. implicarea si rolul organelor de urmarire penalda si a institutiilor de expertiza in

prevenirea accidentelor rutiere;

6. elaborarea unui complex de recomandari tactice cu privire la efectuarea actiunilor de

urmarire penala efectuate 1n cadrul cercetarii accidentelor rutiere;

7. elaborarea propunerilor de implementare a programelor algoritmice de cercetare a

accidentelor rutiere.

Problema stiintifici de importantd majora solutionata consta in completarea si
eficientizarea metodologiei de investigare si urmarire penala a accidentelor rutiere avand ca efect
optimizarea procesului de investigatie, identificarea deficientelor in actiunile de urmarire penala.
Studiul efectuat conduce la clarificarea pentru practicienii si doctrinarii din domeniul urmaririi
penale si criminalisticii a circumstantelor care necesita a fi stabilite si dovedite, pentru a asigura
eficienta urmaririi penale si realizarea reala a scopurilor acesteia, in vederea aplicarii ei uniforme
de catre organele de urmarire penala pe intreg teritoriul statului.

Importanta teoretica si valoarea aplicativa a lucrarii

Teza constituie o abordare a opiniilor si propunerilor controversate, expuse in literatura
de specialitate din Republica Moldova si din strainatate, cu referire, in general, la analiza si
aprecierea stdrii actuale a practicii de valorificare a impactului accidentelor rutiere, a aspectului
tactic criminalistic §i procesual-penal ce reglementeaza activitatile in cauza, la elaborarea
propunerilor orientate spre imbunatitirea si perfectionarea procedurilor de investigare
criminalisticd a accidentelor de circulatie rutiera.

In acest context, importanta teoretica consta in faptul ca lucrarea reprezinti un studiu bine
sistematizat si documentat cu solutii practice. Ulterior, rezultatele acestei investigatii pot fi
folosite in procesul perfectionarii practicii de urmarire penala si practicii judiciare, la elaborarea
unor manuale, suporturi didactice si metodice, ghiduri teoretico-practice, destinate nemijlocit
ofiterilor de urmarire penald, procurorilor si expertilor judiciari, dar si in procesul de studii atat
universitare, cat si postuniversitare, pentru pregatirea initiald si formarea continua a ofiterilor de

urmarire penala si specialistilor criminalisti, studentilor si masteranzilor.
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Valoarea teoretico-aplicativa se confirma si prin multitudinea de abordari si solutii
propuse de autor pentru determinarea unui standard eficient si unic de investigare criminalistica a
accidentelor rutiere.

Importanta aplicativa este constatata in redarea unor conceptii, solutii, propuneri vizavi
de aspectul procesual-penal si criminalistic al problematicii supuse studiului. Toate acestea,
insotite de o gama ampla de spete din practica judiciara a Republicii Moldova, pot fi luate in
calcul de catre ofiterii de urmarire penala si procurori in cadrul activitatii zilnice de investigare si
combatere a accidentelor rutiere.

Aprobarea rezultatelor

Ideile de baza ale lucrarii de fata au fost comunicate si discutate in cadrul seminarelor
metodico-stiintifice din cadrul Catedrei ,,Procedura penald si Criminalistica” a Academiei
»Stefan cel Mare” a MAI al Republicii Moldova.

Principalele idei si concluzii teoretice ale investigatiei de fata sunt reflectate in mai multe
publicatii, inclusiv in cadrul manifestarilor stiintifice si stiintifico-practice nationale si
internationale.

Veridicitatea concluziilor stiintifice elaborate in teza este asigurata prin compararea lor cu
rezultatele cercetarilor altor autori, fiind coroborata cu trimiteri la prevederile legislatiei in
vigoare si la savantii cu renume din tara si de peste hotare.

Pe tema tezei de doctorat au fost publicate 9 lucrari stiintifice in diverse editoriale de
specialitate.

Sumarul compartimentelor tezei

Structura tezei a fost definita de subiectul, obiectul, scopul si obiectivele cercetarii.
Lucrarea este structurata in trei capitole, formate din treisprezece paragrafe, introducere,
concluzii si recomandari, bibliografie, anexe, adnotare si lista abrevierilor.

In capitolul 1 ,Analiza situatiei in domeniul investigirii accidentelor rutiere” este
efectuata analiza materialelor stiintifice pe tema tezei, publicate in tara si peste hotare. O atentie
deosebita se acorda publicatiilor din ultimii ani. Examinarea se face in consecutivitate
cronologica. Este operata o analiza comparativa a situatiei existente in domeniul investigarii
criminalistice a accidentelor rutiere cu formularea problemei de cercetare. Au fost analizate
lucrarile urmatorilor autori: Sergheev L., Gherasimov I., Panteleev I., Savkin A., Belkin P.,
Bihovski I., Dulov A., Tanasevici V., Larin A.M., Karneeva L., Galkin I., AsepssroBa T.B.,
benkun P. C., Poccunckas E. P. (Federatia Rusa); Mircea I., Ciopraga A., lacobuta 1., Stancu
Em., Berchesan V., Taut 1. (Romdnia); Gladchi Gh., Osoianu T., Carp S., Odagiu lu.,
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Andronache A., Orindas V., Dolea Ig., Golubenco Gh., Cojocaru R., Rusnac C., Gheorghita M.
(Republica Moldova).

In concluzie la analiza efectuati, se afirma ci problema ce tine de investigarea
accidentelor rutiere nu este pe deplin cercetata in stiinta dreptului procesual-penal si nici in
stiinta criminalisticd. Nu sunt elaborate metodici eficiente de cercetare concordate cu
reglementarile actuale, iar organizarea sistemului de urmadrire penala in acest domeniu nu este
adaptata necesitatile contemporane.

Capitolul 2 ,,Actualitatea si tendintele moderne in investigarea si prevenirea infractiunilor
din domeniul circulatiei rutiere” este consacrat unui studiu aprofundat care vizeaza caracteristica
criminalistica a infractiunilor din domeniul circulatiei rutiere, relevandu-se principalele elemente
ale acestei categorii de infractiuni, cum ar fi: mecanismul accidentului rutier si modul in care
acesta a avut loc, circumstantele legate de carosabil, consecintele parvenite, urmele create,
cauzele si conditiile accidentului rutier, tipologia definitorie a participantului la accident, factorii
care au influentat continutul declaratiilor, posibilele actiuni efectuate in vederea ascunderii ori
nimicirii urmelor. Ulterior au fost evidentiate problemele de planificare si organizare a cercetarii
accidentelor rutiere, stabilindu-se ca planificarea reprezinta un proces compus de gandire, esenta
caruia se conchide la determinarea directiondrii urmaririi penale, sarcinilor, metodelor si cailor
de rezolvare a lor, in conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare. Tot in acest capitol s-a pus
accentul pe implementarea metodelor si mijloacelor tehnico-stiintifice la cercetarea accidentelor
rutiere si, nemijlocit, pe implicarea organelor de urmarire penala si a institutiilor de expertiza in
prevenirea accidentelor rutiere.

In capitolul 3 ,,Tehnici si particularititi privind actiunile de urmirire penald in cazurile
cercetarii accidentelor rutiere” este dedicat particularitatilor actiunilor de urmarire penala,
efectuate in cazurile de investigare a accidentelor rutiere. Fiind una dintre primele actiuni de
urmarire penald, cercetarea la fata locului, in cazurile de investigare a accidentelor rutiere, este
una dintre cele mai importante, ingloband regulile si principiile de care trebuie sa se conduca
ofiterul de urmarire penald impreuna cu specialistul criminalist, implicati in cercetarea la fata
locului. Aici se evidentiaza si se explica intelesul unui loc al accidentului rutier, criteriile de
clasificare dupa zone si ce trebuie in mod obligatoriu sa se cerceteze. Acest aspect ii confera o
importanta deosebita deoarece la aceasta etapa se pot obtine, intr-un timp foarte scurt, informatii
directe, intacte cu privire la locul comiterii accidentului rutier, informatii care, in absenta
realizarii unei cercetari eficiente, ar putea fi distruse, ascunse, procesul de aflare a adevarului
devenind astfel unul deosebit de complicat ori irealizabil. in concluzie, reiterim ca toate actiunile

de urmarire penala — cercetarea locului faptei, cercetarea mijlocului de transport, fotografierea,
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intocmirea schitelor — trebuie sa fie realizate de echipa de cercetare sub conducerea ofiterului de
urmarire penala ori a procurorului, care este responsabil de plenitudinea si calitatea a tuturor
actiunilor realizate.

Tot in acest capitol au fost elucidate si particularitatile altor actiuni de urmarire penala,
cum ar fi: audierea participantilor si a martorilor, experimentul in procedura de urmarire penala,
reconstituirea faptei si verificarea declaratiilor, constatarile tehnico-stiintifice si expertizele
judiciare, efectuate cu ocazia cercetarii accidentelor rutiere, in continutul carora autorul s-a axat
pe tacticile contemporane de realizare a acestora. In urma analizei efectuate, s-au evidentiat si
problemele cauzate de neprofesionalismul unor ofiteri de urmarire penald si procurori la
efectuarea actiunilor de urmarire penala, specifice cercetarii accidentelor rutiere.

In concluzii si recomandari au fost prezentate rezultatele investigatiilor efectuate,
insemnatatea lor teoreticd si practica, recomandarile referitoare la folosirea rezultatelor
obtinute in practica, finalizate in propuneri. Aceste concluzii au la baza realitatile
legislative, precum si problemele teoretice si practice enuntate in cuprinsul tezei, raportat la
principiile si importanta temei, demonstrand ca tendintele ascendente ale fenomenului generat
de flagelul accidentelor rutiere reprezintd nu numai un indemn la reflectie, ci si un prilej
obligatoriu de a identifica cele mai potrivite cai si solutii de cercetare si prevenire a

accidentelor rutiere.
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1. ANALIZA SITUATIEI iN DOMENIUL INVESTIGARII
ACCIDENTELOR RUTIERE

1.1. Cercetarea publicatiilor stiintifice in domeniul investigarii accidentelor rutiere

editate in R. Moldova

Analizand problematica cercetarii accidentelor rutiere, nu putem trece cu vederea studiile
stiintifice efectuate de unii autori din Republica Moldova, precum si din alte state vizavi de
subiectul supus analizei. In acest sens, din perspectiva asimilarii adecvate a materialului expus,
considerdm necesar a prezenta in ordine cronologica lucrdrile stiintifice care in mod direct ori
tangential au avut ca obiect de studiu accidentele rutiere.

Accidentele rutiere reprezintd o problema care a fost cercetata in permanenta, iar in secolul
transport devin tot mai accesibile, accidentele rutiere reprezentand una dintre principalele cauze
ale deceselor la nivel global. Statisticile Organizatiei Mondiale a Sanatatii arata ca, la nivel
mondial, aproximativ 1,2 milioane de oameni isi pierd viata anual in accidente rutiere [100].
Accidentele rutiere permanent fac parte din top 10 cauze ale deceselor la nivel mondial [100].

Autorul Onceanu V. in lucrarea ,,Organizarea §i siguranta traficului rutier” [128] trateaza
problema organizarii si sigurantei traficului rutier, evidentiaza premisele si factorii contribuitori
la producerea accidentelor din traficul rutier, principiile de examinare a acestora.

Lucrarea debuteazd cu analiza generala a factorilor care influenteaza siguranta traficului.
Este exemplificata structura de organizare a acesteia, sunt redati factorii de decizie responsabili
de sistematizarea, organizarea, reglementarea si supravegherea traficului rutier, pentru perioada
data.

Capitolele de baza ale lucrarii sunt dedicate urmatoarelor subiecte: parametrii constructivi
ai drumului, starea drumului si influenta acesteia asupra sigurantei; masurile ingineresti privind
sistematizarea si organizarea traficului rutier; modelele de investigare a traficului rutier,
clasificarea si caracteristica generald a acestora; directiile de baza privind organizarea operativa a
traficului; analiza modalitatilor de utilizare a mijloacelor de semnalizare a traficului rutier.

Despre necesitatea elimindrii lacunelor si rezolvarii problemelor identificate pe drumurile
publice intr-o manierd rezonabild, eficientd si eficace, cu surse optime este necesar un
management avansat si un audit profesionist in domeniul sigurantei rutiere. Aceasta opinie este
afirmata de autorii Onceanu V. si Armasu S. in lucrarea intitulata ,,Management si audit in
siguranta traficului rutier” [129].

Autorii prezinta foarte explicit conceptul privind siguranta traficului rutier si factorii

determinati. Astfel, pe langa cei trei factori acceptati de specialistii [170, p.258; 149, p.30] din
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domeniu (factorul uman, tehnic si rutier), este caracterizat al patrulea factor ce poarta denumirea
de ,.factor extern (mediul)”. Analiza cauzelor accidentelor rutiere si a problemelor in sectorul dat
este efectuatd In complex, prin o abordare de sistem fiind dezvoltate si principiile de baza,
cerintele de formare a sistemului de sigurantd a traficului rutier la nivel national.

Lucrarea contine o insumare, examinare §i tratare a principiilor si instrumentelor deja
probate in practicd, Intrucat la elaborarea acesteia s-au luat in calcul date informative ce tin de
solutionarea problemei sigurantei traficului rutier pe plan international. S-au totalizat si
sistematizat principiile si instrumentele aplicate pentru diminuarea gradului de manifestare
negativa a factorilor ce contribuie la producerea accidentelor rutiere.

In baza studiului experientei internationale este prezentatid informatia privind utilizarea
principiilor si instrumentelor ce asigura siguranta traficului rutier, sunt propuse masuri concrete
de ridicare a nivelului de sigurantd pe drumurile publice, pundndu-se accent pe masurile capabile
sd garanteze rezultate majore pentru societate cu costuri minime.

In continutul lucrarii autorii mentioneaza ci problema garantirii sigurantei pe drumurile
publice, la momentul elaborarii studiului, depasea limitele responsabilititii departamentale si
reprezenta o problema:

e nationald ce impiedica dezvoltarea economica din cauza pierderilor enorme cauzate de
accidente rutiere;

e internationald, deoarece impune cooperarea si colaborarea expertilor din diferite tari,
insumarea experientei, resurselor umane si materiale pentru ridicarea sigurantei sistemului de
transport international, aceste masuri creand premise de integrare economica,

e multidisciplinard, deoarece necesitd cunostinte vaste din mai multe domenii de
activitate.

Autorii mentioneazd ca algoritmul asigurarii succesului sigurantei rutiere este simplu si
insuma doar cateva principii:

1. activitdtile de garantare a sigurantei traficului rutier trebuie sa fie orientate spre
utilizarea drumului (participantul la trafic);

2. adoptarea operativa a solutiilor corecte si realizarea profesionista a acestora;

3. ambitia, de a obtine cel putin ceea ce au obtinut altii in domeniu si de a-si propune de—a
obtine mai mult decat atat [129, p.6].

La fel, autorii mentioneaza procesele psiho-emotionale care sporesc iminent riscul de
comitere a erorilor din partea conducatorul mijlocului de transport. Procese conditionate de
suprasaturarea fluxurilor de transport, care impune conducatorului mijlocului de transport

deplasandu—se 1n astfel de conditii sa ia in calcul nu doar caracteristicile mijlocului de transport
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si ale drumului, ci si comportamentul altor participanti la trafic. Neorientarea eficientd a
participantului la trafic in asemenea conditii, de regula, conduce la accidente rutiere.

Iurie Odagiu, Lilian Luchin, Constantin Rusnac in lucrarea ,,Cercetarea la fata locului”
[126] vorbesc despre criteriile ce asigura eficacitatea cercetarii la fata locului. Astfel, lucrarea
prezintd principalele prevederi ale tacticii de cercetare la fata locului, etapele cercetarii la locului
faptei, inclusiv s-a mentionat, sub aspect de fixare procesuala si tehnica in procesul—verbal,
schita locului faptei, aspecte de fotografie si videofilm ale locului faptei. Totodata, s-a descris cu
o deosebita atentie faptul depistarii, fixarii, ridicarii si ambalarii celor mai des intalnite urme la
locul accidentului.

Un capitol aparte este dedicat particularitatilor cercetarii locului faptei sub aspecte tactico-
criminalistic in diferite tipuri de infractiuni. Printre acestea se regaseste si tehnica aplicata la
cercetarea accidentului rutier. Autorii descriu actiunile ce urmeaza a fi efectuate la etapa de
pregatire pana la iesirea la locul faptei si pregatirea la locul faptei, sarcinile pe care trebuie sa le
realizeze fiecare membru al grupului operativ de urmarire penala, regulile de cercetare a
mijlocului de transport si despre particularitatile cercetarii locului faptei in cazul in care soferul a
parasit locul accidentului rutier.

Autorii Odagiu Iu. si Andronache A. in indrumarul ,,Particularitatile audierii subiectilor
procesului penal” [124] cerceteaza din punct de vedere, procesual-penal si criminalistic audierea
ca sursd de informatii probatorii. Astfel, la modulul II intitulat: Programul audierii partilor si
martorilor pe unele genuri de infractiuni sunt redate intrebarile tip-tema si detaliu ce necesita a fi
adresate banuitului, invinuitului la cercetarea talhariei [124, p.54], omorului [124, p.67], violului
[124, p.84], martorului la cercetarea practicarii ilegale de intreprinzator [124, p.104, 106] in
vederea aflarii adevarului pe cauza penala.

La fel, nu putem omite studiul efectuat de Gladchi Gh. ,,Victimologia criminologica:
Probleme teoretice, metodologice si aplicative”’[88] unde se mentioneaza ca circumstantele si
conditiile in care se savarsesc infractiunile apar frecvent intr-o anumitd legatura cu personalitatea
si comportamentul victimei, precizand criteriile de bazd ale clasificarii si tipologia situatiilor
victimogene.

Autorul precizeaza ca relatiile dintre faptuitor si victima trebuie studiate atat in etapele
preinfractionale si de savarsire a infractiunii, cat i in etapa postinfractionala. Este examinata
problema inversarii rolurilor [88, p.19].

Autorul Larii lu. in studiul ,,Criminologia” mentioneaza ca in sistemul ,,personalitatea
situatiei” victima urmeaza a fi cercetatd ca un element obligatoriu al situatiei, altfel spus ca un

obiect al atentatului criminal. Atat actiunile intentionate ale victimei, cét si cele din imprudenta
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se referd la aspectul imprejurarilor care favorizeaza atingerea rezultatelor infractionale. Alaturi
de alte elemente ale situatiei victima, interactionand cu infractorul, favorizeaza actul volitiv
infractional [110].

Autorul Golubenco Gh. in lucrarea ,,Urmele infractiunii. Teoria §i practica examindrii la
fata locului” [90] sustine ca examinarea preliminara a locului faptei unde a avut loc accidentul
rutier, este rational de efectuat concomitent cu realizarea cercetarii la fata locului. Aceasta
permite a se evita, pe de o parte, diminuarea calitatii actiunii de urmarire penald, iar pe de alta
parte, reducerea la minimum a pierderilor de timp [90, p.23].

Bineinteles, o importantd majora pentru studiul procesual-penal si de investigare
criminalistica o prezinta si tezele de doctor, care au ca obiect de analiza problemele existente in
domeniul dat si cu care se confrunta practicienii la cercetarea accidentelor rutiere.

In studiul autorilor Armasu S., Postu 1. , Securitatea circulatiei rutiere: context general gi
noi practici de lucru”, autorii se expun pe marginea analizelor in domeniul sigurantei circulatiei
rutiere, indicatorilor, datelor statistice si incearca reevaluarea activitatilor autoritatilor
responsabile de securitatea circulatiei rutiere prin prisma unor noi abordari, cu scopul de a
moderniza, eficientiza si ajusta metodele, instrumentele si tehnicile noastre de lucru la normele
europene avansate.

In vederea depasirii problemelor si inliturarii factorilor generatori de accidente, ei
recomanda realizarea unui complex de masuri, i anume: revizuirea schemei de organizare a
circulatiei rutiere Tn mun. Chisindu; actualizarea conceptiei privind organizarea i dezvoltarea
transportului public in mun. Chisindu; edificarea parcarilor etajate; proiectarea si constructia
soselei de centura pentru mun. Chisindu etc.

Autorii mentioneaza cd identificarea solutiilor de ameliorare a situatiei accidentare si
crearea unui mediu favorabil de deplasare pe drumurile publice nu trebuie sa fie doar obiectivul
autoritatilor responsabile in domeniul securitatii circulatiei, Ci si reprezentantilor societatii civile,
partenerilor de dezvoltare, mediului de afaceri si al tuturor membrilor comunitatii.

Chiruta A. [20] efectueaza o descriere a infractiunilor din domeniul transporturilor in
general si expune criteriile de delimitare si locul acestora in legislatia penald a Republicii
Moldova. Astfel, in viziunea autorului infractiunile din domeniul transportului au un caracter
diferit si se manifesta independent una de alta si pare ca au acelasi obiect juridic, totusi difera de
la o categorie la alta. La fel, si valorile sociale la care atenteaza au o dinamica si un randament
diferite.

Drept criteriu de baza, in vederea diferentierii infractiunilor din domeniul transportului

rutier, autorul propune grupe de reguli stabilite de lege privitoare la securitatea circulatiei rutiere
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si exploatarea mijloacelor de transport, care pot fi separate de la general la special si servesc,
astfel, ca o subclasificare a infractiunilor din domeniul de referintd. Autorul identifica
urmatoarele infractiuni din domeniul transportului rutier, clasificate in baza regulilor care se
incalca:

I. Reguli referitoare la securitatea circulatiei rutiere si la exploatarea mijloacelor de
transport ce trebuie respectate de catre conducatorul auto (art.264 CP al RM).

Il. Reguli privind starea psihico-emotionald si fizici a conducatorului auto (art.264*
alin.(1, 2) CP al RM).

III. Reguli privind inregistrarea, evidenta si asigurarea mijlocului de transport (art.276 CP
al RM).

IV. Reguli privind conduita in cazurile constatirii unei incalcari (art.264" alin. (3), art.266
CP al RM).

V. Reguli privind verificarea tehnica a autovehiculelor de cétre persoane responsabile
(art.265 CP al RM).

In opinia autorului, aceasta subclasificare reflectd cel mai bine esenta infractiunilor din
domeniul transporturilor, intrucat indica specimenul fiecarei norme in parte si o sistematizeaza in
mod automat.

In studiul realizat de Boncu V. sunt cercetate si expuse regulile de descoperire, fixare si
ridicare a diferitor categorii de urme caracteristice accidentului rutier. Autorul mentioneaza ca
formarea acestora depinde de urmatorii factori: natura suprafetei; modul de miscare; tipul de
bandaj.

Autorul identifica urmatoarele, categorii de urme specifice accidentului rutier: urme de pe
autovehicule sau de pe alte obiecte; urme de tamponare; urme digitale; urme de vopsea; urme de
pe corpul si de pe imbracamintea victimei; urme de pe partea carosabila a drumurilor publice si
din apropierea acestora; urme de sange; urme sau pete de ulei, benzina, vaselina si alte substante;
urme provenite din spargerea farurilor, geamurilor sau parbrizelor; urme de sol, parti desprinse
din caroserie, garnituri, racorduri de cauciuc, piese de autovehicule si resturi de Incarcatura,
urme de franare, demarare si derapare.

Studiul realizat de Bejan O. [7] reprezintd o redare laconicd a cauzelor, conditiilor si
factorilor care favorizeaza si determind accidentele rutiere. Astfel, pe langa factorii determinanti
interni §i externi, sunt mentionati si factori determinanti care depind de conducatorul auto, factori
determinanti care nu depind de conducatorul auto, factori determinanti care pot sa depinda sau sa
nu depindd de conducatorul auto. Autorul isi incheie lucrarea cu un set de recomandari care ar

contribui la prevenirea accidentelor rutiere, dar cele mai importante sunt: dirijarea fluxului rutier,
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astfel, incat intensitatea de circulatie rutierda sa fie cdt mai redusd; eliminarea, in limita
rutiera, numarul acestora si al altor elemente [indicatoare rutiere etc.], marcajul rutier, modul de
semnalizare cu semafoare etc.) care contribuie la formarea unor situatii de risc sporit de accident
rutier; eliminarea sau reducerea actiunii factorilor de limitare a vizibilitdtii (intuneric, ploaie,
lumina puternica care vine direct in ochii conducatorului auto etc.) prin mijloace de amenajare a
drumurilor, teritoriului adiacent, autovehiculelor sau conceperea unor dispozitive corespunzatore
(de exemplu, ochelari cu proprietati multiple).

Din prezentarea succintd a materialelor in care a fost cercetat subiectul cercetarii
accidentelor rutiere reiese cu certitudine cd existd ,,camp liber” de interpretare juridica si
investigare stiintifica posibil de valorificat, mai cu seama ca rezultatele cercetarilor pot influenta
atat calitatea aplicarii normelor juridico-penale respective, cat si procesul de cercetare
criminalistica.

In concluzie, consideram ca publicatiile recente pe tema lucrérii reprezinta niste cercetari
valoroase, cu idei novatorii, a caror argumentare pro si contra va fi enuntatd sistematizat in

continutul prezentei teze de doctorat.

1.2. Reflectii despre investigarea accidentelor rutiere in doctrina altor state

Facand o retrospectiva a materialelor stiintifice Tn domeniul investigarii accidentelor rutiere
publicate in strainatate, consideram necesar a prezenta unele lucrari stiintifice, care in mod direct
ori tangential au avut ca obiect de studiu domeniul susmentionat.

Printre autorii care au cercetat problematica accidentelor rutiere a fost Zuev P. ,,Memoouka
pacciedosanus doposcro-mpancnopmuvix npoucuiecmsui” [177]. In aceastd lucrare autorul
cerceteaza particularitatile pornirii urmaririi penale, cercetarii la fata locului, audierii victimei,
martorului, faptuitorului, dispunerii expertizelor judiciare specifice accidentelor rutiere. Autorul
puncteaza cd un rol important in cercetarea accidentului rutier, la etapa initiala, il are politistul
sosit primul la fata locului. Deoarece el intocmeste un raport ce va cuprinde date referitoare la:
circumstantele accidentului, mijloc de transport, victima, faptuitor, martor. Date care determina
directiile de cercetare in vederea aflarii adevarului pe caz.

Referitor la situatiile tipice existente la cercetarea accidentelor rutiere, pe langa clasificarea

acestora, autorul mentioneaza ca in functie de circumstantele faptei acestea pot fi tipice sau
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particulare, simple sau complexe. Cu alte cuvinte, autorul evidentiaza principiile planificarii
urmaririi penale, in special principiul individualitatii si al dinamismului.

Analizand particularitatile cercetarii la fata locului a accidentului rutier, autorul
mentioneaza ca cercetarea locului accidentului rutier trebuie pusd numai in sarcina politistului,
care cunoaste categoriile de urme, specifice acestui tip de infractiune, particularitatile acestora si
mecanismul de formare. Cercetarea la fata locului va avea mai mare succes daca politistul va fi
initiat in materia accidentelor rutiere atat din punct de vedere procesul-penal, cat si criminalistic
[177, p.11].

In comparatie cu alte lucriri, studiul indicat abordeaza problematica masurilor speciale de
investigatie care necesitd a fi realizate in vederea cautdrii, identificarii persoanei care a parasit
locul accidentului rutier.

Studiul efectuat de autorii Sevtov S., si Dubonos K. ,,Paccredosanue obcmosmenvcma
0opoodicHo-mpancnopmuulx npotimecmeuti” [212] este o recomandare metodica bazatd nu numai
pe opiniile specialistilor din domeniul accidentelor rutiere, Ci i pe practica judiciara.

Recomandarile propuse de autori in mare parte se refera la particularitatile cercetarii la fata
locului 1n cazul investigarii accidentelor rutiere. Sunt descrise §i caracterizate modalitatile de
fixare a urmelor materiale, de constatare, in baza urmelor, a circumstantelor in care s-a savarsit
accidentul rutier. Prin exemple se subliniaza aportul important al fotografiei judiciare la
cercetarea accidentelor rutiere.

Lucrarea cuprinde recomandari adresate expertilor care vor realiza expertize, specifice
accidentului rutier, caracterizandu-se consecutivitatea dispunerii si realizarii acestora. Tinand
cont de importanta si valoarea probatorie pe care o are expertiza medico-legala si tehnica auto,
autorii indicad elemente la care trebuie sd se atraga atentie si propun recomandari referitoare la
pregatirea si dispunerea expertizelor judiciare.

In paragraful destinat accidentelor rutiere, ce au loc pe timp de noapte, este prezentata
informatia referitoare la tipurile de faruri, deosebirile dintre ele, cerintele ce urmeaza a fi
respectate la reglarea acestora. La fel, este prezentatd metodica efectuarii experimentului in
procedura de urmadrire penald in vederea verificarii §i precizdrii datelor cu privire la spatiul de
vizibilitate.

Este apreciabil faptul, ca autorii nu realizeaza o simpla trecere in revistd a metodelor de
cercetare a accidentelor rutiere, dar vin cu noi recomandari de modelare grafica a mecanismului
de savarsire a accidentului rutier.

Autorul Domke E. in lucrarea ,,Pacciedosanue u sxcnepmusa 0OpO*CHO-MPAHCIOPIMHBIX

npoucwecmeuii” [170] cerceteaza subiectul accidentelor rutiere atat prin prisma actiunilor de
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urmdrire penald care necesitd a fi efectuate, cat si a expertizelor judiciare care necesita a fi
dispuse.

Studiul debuteaza cu cauzele si conditiile care genereazd accidentele rutiere. Astfel, autorul
nu s-a limitat la descrierea doar a cauzelor existente la locul faptei care influenteaza direct
siguranta traficului rutier, dar si a acelor legislative.

Caracterizand cercetarea la fata locului, autorul a redat clar si explicit urmatoarele subiecte:
sarcinile membrilor grupului operativ de urmarire penald, regulile generale de efectuare a
cercetdrii la fata locului, de cercetare si ridicare a urmelor mijlocului de transport, a mijlocului de
transport, a cadavrului si a masurilor ce necesita a fi intreprinse in vederea identificarii si cautarii
mijlocului de transport si a faptuitorului care a parasit locul accidentului rutier.

Lucrarea contine, de asemenea, particularitdtile cercetarii diferitor tipuri de accidente
rutiere precum: tamponarea a douda mijloace de transport; tamponarea mai multor mijloace de
transport; accident rutier cu implicarea camioanelor si a mijloacelor de transport de tractare;
rasturnarea mijlocului de transport; blocarea, lovirea sau strivirea de mijloacele de transport a
pietonilor; accidente rutiere ce au ca urmare decesul copiilor; accidente rutiere ce au loc pe timp
de noapte; accidente rutiere, soldate ca urmare a arderii mijlocului de transport si accidente
rutiere la nivelul de trecere a caii ferate.

Autorul, in continutul lucrdrii, nu S-a limitat la o simpla trecere in revistd a expertizelor ce
necesita a fi dispuse la cercetarea accidentelor rutiere, dar s-a expus si pe marginea unor subiecte
cum ar fi: calcularea vitezei initiale de circulatie a mijlocului de transport; metodica de
investigare a blocarii, lovirii sau strivirii de mijlocul de transport a pietonului, biciclistului,
motociclistului; metodica de investigare a manevrei efectuate de mijlocul de transport,
automatizarea expertizei tehnice auto etc.

Analizand factorii care determina savarsirea accidentelor rutiere, Domke E. [170, p. 258]
ajunge la concluzia cd acestia raman neschimbati si din randul acestora cei mai importanti sunt:

e comportamentul participantilor in circulatia rutiera;

e starea tehnica a mijloacelor de transport implicate la circulatia rutiera;

e conditiile de circulatie (starea drumului, conditiile meteo etc.).

In lucrare autorul se expune referitor la erorile care sunt admise la cercetarea accidentelor
rutiere §i care tin, Tn mare parte, de tactica efectuarii actiunilor de urmarire penala, in special,
cercetarea la fata locului, ordonarea expertizelor judiciare, intrebdrile formulate in ordonante si
nu in ultimul rand, modul de apreciere a raportului de expertiza.

Studiul realizat de Asociatia Mondiala a Drumurilor [5] ,,Manual de Siguranta Rutiera”

este dedicat n exclusivitate sigurantei rutiere.

24



Manualul de Sigurantd Rutiera al Asociatiei Mondiale de Drumuri (AIPCR/PIARC),
rezultat al activitatii comitetului de specialitate al acesteia si al altor specialisti din domeniu,
constituie o lucrare de referintd, cu deosebitd aplicabilitate practica. Acesta cuprinde o sinteza
complexa a cunostintelor profesionale la data elaborarii, referitoare la factorii care influenteaza
siguranta circulatiei (drum, om, vehicul), completatd cu exemple practice privind solutii de
ameliorare a sigurantei rutiere, modele si programe de calcul, respectiv o foarte bogata
bibliografie de specialitate ce poate fi consultata.

O lucrare complexa ce descrie metodologia cercetarii accidentelor rutiere este realizata de
Taut loan Liviu ,,Metodologia cercetarii accidentelor de circulatie” [149]. Avand in vedere
costurile sociale deosebit de ridicate ale accidentelor rutiere, influenta evolutiei si a urmarilor lor
autorul identifica accidentul rutier drept un fenomen complex si negativ [149, p.19].

Taut Ioan Liviu mentioneaza ca siguranta rutiera este o problema a contemporaneitatii
generata de trei factori: uman, tehnic si rutier [149, p.30]. La fel, lucrarea accentueaza cerintele
inaintate fatd de raportarea, inregistrarea si evidenta accidentelor rutiere. in acest sens autorul
realizeaza un studiu comparat privind aportul evidentelor accidentelor rutiere ca instrument de
informare a organelor si institutiilor centrale si locale, precum si a opiniei publice in scopul
imbunatatirii conditiilor de desfasurare a circulatiei si de sporire a securitatii rutiere a
participantilor la trafic din tarile: Roméania, Finlanda, Franta, Germania, Italia, Térile de Jos.

Analizand actiunea de urmarire penald, cercetarea la fata locului, autorul mentioneaza
particularitatile efectudrii pentru fiecare etapd, care sunt completate cu exemple si studiu de caz.

Caracterizand etapa de lucru a cercetarii la fata locului, Taut Ioan Liviu nu se limiteaza
numai la o caracterizare simpla a fazei statice si dinamice, dar vine cu recomandari in privinta
procedeelor tactice care, in opinia sa, ar fi utile si ar trebui aplicate la cercetarea accidentului
rutier, in functie de circumstantele si urmele existente la locul faptei.

Complexitatea studiului este demonstrata si de faptul cd acesta cuprinde puncte dedicate
intreruperii §i repetarii cercetdrii la fata locului, examinarii si interpretarii urmelor descoperite la
fata locului, clasificarii circumstantelor negative.

Capitolul dedicat tacticii ascultarii persoanelor in cercetarea accidentelor de circulatie
rutierd cuprinde o caracterizare de ansamblu a procesului de formare a declaratiilor i de audiere
propriu-zisa. In acest context, autorul recomanda ca audierile in astfel de cauze si fie efectuate
de catre acelasi ofiter de urmarire penala care a participat la examinarea criminalistica a locului
accidentului, care cunoaste in detaliu caracteristicile situatiei de fapt pentru a putea aprecia
corect si obiectiv continutul declaratiilor. La aprecierea declaratiilor martorilor si in continutul

acestora se va consemna doar ceea ce martorii au perceput cu propriile lor simturi si se va face
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abstractie de eventualele lor interpretari, supozitii ori aprecieri privind vinovatia celor implicati
[149, p.143].

Tinand cont de faptul ca practica judiciard in domeniu demonstreaza, cu prisosintd, ca
expertizele criminalistice si constatarile tehnico-stiintifice si-au dovedit eficienta, in lamurirea
numeroaselor aspecte pe care le-a ridicat cercetarea unor cauze penale privind accidentele de
circulatie, Taut Ioan Liviu a cercetat si problema constatarilor tehnico-stiintifice si expertizelor
judiciare dispuse la cercetarea accidentelor rutiere. Autorul concluzioneaza cd constatarile
tehnico-stiintifice si expertizele nu se dispun pentru rezolvarea unor probleme de natura
judiciard, ci numai in vederea obtinerii datelor ce se pot descoperi doar prin cercetari stiintifice
de specialitate. In lucrare este reliefatd contributia tot mai insemnatd, in contextul intregului
sistem probator, a constatdrilor tehnico-stiintifice si a expertizelor judiciare ca mijloace
importante de probatiune prin care sunt valorificate In mod stiintific urmele infractiunilor.
Angrenarea tot mai frecventa a unor specialisti in procesul solutiondrii accidentelor de circulatie
infaptuire a justitiei, iar, pe de altad parte, de progresul rapid al stiintei si tehnicii, cu impact direct
asupra elucidarii adevarului [149, p.220].

Problema expertizelor criminalistice dispuse in cadrul cercetarii accidentelor rutiere este
cercetata de Alamoreanu S. in lucrarea ,,Problematica expertizelor criminalistice” [3]. Lucrarea
oferd o imagine teoretica asupra problematicii expertizelor criminalistice In general. Tinand cont
de aspectele stiintifice si de modul de realizare efectiva a expertizelor, autorul intervine cu
initiativa de creare a unui concept metodologic. Nu este de acord cu autorii care specifica ca
expertul criminalist nu are nevoie de cunostinte in domeniul dreptului, argumentand prin faptul
ca buna pregatire profesionald in domeniul fizicii, chimiei, biologiei etc. trebuie, in mod logic, sa
fie completatd de intelegerea mecanismelor complexe care preced, determind si Insotesc
activitdtile de administrare a probelor.

Urmeaza de mentionat cd autorul in continutul sectiunii a sasea vorbeste despre expertiza
criminalisticd a accidentelor de trafic rutier si face distinctie intre expertiza propriu-zisd si
expertiza tehnicd auto. Analizand obiectivele ce pot fi stabilite In cadrul expertizei criminalistice
a accidentului de trafic, ajungem la concluzia cd unele obiective precum stabilirea vitezei de
deplasare reprezinta obiecte ale expertizei tehnice auto[125, p.42; 149, p.205].

La fel, autorul recomanda un indrumar metodologic de realizare a expertizei criminalistice
a accidentului rutier ce cuprinde: generalitati si obiectivele reconstituirii; reconstituirea

traiectoriilor, stabilirea locului impactului si a pozitiei relative a autovehiculelor iIn momentul
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evitare a coliziunii; raportul de expertiza criminalisticd; reconstructia accidentelor rutiere in
expertizele criminalistice. Cu aceste cerinte autorul propune ideea efectudrii unei expertize
complexe a accidentului rutier, numind-o criminalistica.

Autorul Zubenko E. in teza de doctor ,Memoouka paccredosanus 0opoxCcHO-
MPAHCNOPMHBIX NPECMYNIIeHULl, CONPANCEHHBIX C OCMABNeHueM NOMepnesuiux 6 onacHocmu’”
[176] a cercetat urmatoarele probleme: structura si continutul metodicii cercetarii accidentelor
rutiere ce au tangentd cu lasarea in primejdie a victimei accidentului rutier; analiza cadrului
normativ ce reglementeaza raspunderea penala pentru lasare in primejdie a victimei accidentului
rutier; situatiile tipice care se prolifereazd in cazul in care faptuitorul, dupd savarsirea
accidentului rutier, lasa victima in primejdie; algoritmul actiunilor initiale ce trebuie realizate de
organul competent.

Actualmente nu au fost investigatd din punct de vedere criminalistic problema accidentului
rutier, urmat de parasirea locului accidentului rutier si lasarea victimei in primejdie. Concluziile
pe care le-a formulat autorul poseda actualitate stiintifica si pot fi aplicate la investigarea
accidentelor rutiere, soldate cu lasarea in primejdie a victimei.

Autorul Gainelizeanova V. in monografia ,,[cnonvsoeanue cneyuanbHvlx 3HaAHUL NpU
Ppaccied0o8anuu npecmyniieHull, CéA3aHHbIX C HapyuleHuem Npasuii OOPOHCHO20 OBUINCEHUS U
aKcnayamayuu mpancnopmuvlx cpeocme” [164] analizeaza practica folosirii cunostintelor
speciale la cercetarea infractiunilor ce au tangenta cu accidentele rutiere si incdlcarea regulilor de
exploatare a mijlocului de transport, avand drept scop elaborarea unor recomandari privitoare la
organizarea, tactica si suportul metodologic de utilizare a cunostintelor speciale la cercetarea
accidentelor rutiere.

Autorul structureaza conditionat, cunostintele speciale in doud grupe:

e teoretice — cunostinte stiintifice;

e teoretico-aplicative — care includ experienta, aptitudinile, abilitatile persoanei si care se

formeaza numai in urma activitatii practice.

Mecanismul de savarsire a accidentului rutier, In opinia autorului, parcurge trei faze:

1. initiald — la aceasta faza apar factori interni (starea psihica a soferului, deteriorarea unor
piese ale mijlocului de transport etc.) si externi (comportamentul pietonilor, conditiile
climaterice, starea carosabilului etc.) care distrug echilibrul functional al traficului rutier si il
determina pe sofer sa efectueze actiuni suplimentare pentru a asigura siguranta traficului;

2. de accident — se creeaza in cazul in care accidentul rutier nu mai poate fi evitat. Aceasta

faza, la randul sau, parcurge unele etape: pana la contact; contactul; post contact. Referitor la
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aceastd faza, actiunile ofiterului de urmarire penald trebuie sd se rezume la acumularea
informatiei si sd le coroboreze cu cele cunoscute anterior;

3. dupd accident — in aceastd faza ofiterul de urmarire penala, in vederea stabilirii si
dovedirii tuturor circumstantelor ce au importantd pentru cauza penald, utilizeaza cunostintele
speciale.

In functie de particularitatile psihice si psiho-fiziologice ale personalitatii soferului, care
este implicat in accident rutier, autorul mentioneaza existenta a cinci tipuri de personalitati:

1. soferul care nu este pregatit pentru a aprecia corect si rapid situatia critica creatd, nu
cunoaste nici o cale de evitare a accidentului fara consecinte.

2. soferul care are calitatile de egoist, agresivitate, razbunare etc.

3. soferul care are deviante psihofiziologice temporare, create de starea de oboseala,
boald, dorinta de a ajunge la locul de destinatie cu orice pret;

4. soferul care ii este caracteristic un comportament frivol, nu are aptitudini de a prevedea
consecintele ce pot aparea ca urmare a actiunilor savarsite de el.

5. soferul care savarseste accidentul rutier in stare de ebrietate alcoolica sau narcotica.

Haciatarean Ed. in studiul ,,/Ipobremwvr sxcnepmuvix ucciedosanuii npu pacciedo8aHuu
Hapyuienutl npasun 0opoxcnoco osudxcenusi” [209] analizeaza diversele forme de utilizare a
cunostintelor speciale la cercetarea diferitor tipuri de infractiuni. Autorul nu cerceteaza
amanuntit formele de cunostinte speciale ce pot fi utilizate in cadrul procesului penal, dar
accentueaza importanta antrendrii specialistului In actiunile de urmarire penald efectuate. El
argumenteaza importanta expertizei judiciare $i cerceteazd subiectul legitatilor care asigura
dezvoltarea institutiei expertizei judiciare.

Autorul impartdseste opinia ca dispunerea expertizelor judiciare, In cadrul investigarii unui
accident rutier, trebuie sa se realizeze in cadrul procesului penal, nu trebuie de inceput urmarirea
penala.

Haceatarean Ed. mentioneazd ca pentru cercetarea si probarea accidentului rutier este
necesar analiza detaliatd a factorilor care au determinat distrugerea echilibrului functional al
traficului rutier, a mecanismului de creare a accidentului rutier, care necesitd a fi Tmpartit n
fazele:

e aparitia situatiei periculoase;

e raspunsul (reactia) conducatorului mijlocului de transport;

e situatia de accident;

e savarsirea accidentului;
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e consecintele accidentului (faza finald).

Fazele accidentului rutier in functie de situatia reald, existentd la locul faptei, pot sa
respecte aceastd ordine, dar poate sd apard si in altd ordine. De exemplu, in unele cazuri faza
aparitiei situatiei periculoase poate lua forma fazei situatiei de accident.

Este important ca autorul propune si o clasificare proprie a urmelor ce se creeaza ca urmare
a savarsirii accidentului rutier: urme la locul faptei, urme si deteriorari pe mijlocul de transport,
urmele mijlocului de transport pe hainele victimei, urmele de pe corpul victimei.

Sunt descrise sistemele si programele automatizate actuale ce formeaza asistenta tehnico-
stiintifica a expertului in cadrul examindrilor si expertizelor legate de accidentul rutier.

Un studiu monografic care trateaza complet subiectul cooperarii dintre ofiterul de urmarire
penala, specialistul criminalist si expertul judiciar la cercetarea accidentelor rutiere este teza de
doctor a autorului Demidova T ,,Bzaumooeiicmsue ciedosamens ¢ compyOHUKAMU IKCNEPMHO-
KPUMUHATUCTIUYECKUX — NOOpA30eNeHull  Npu  paccied08aHuu  OOPONCHO-MPAHCHOPIHBIX
npecmynnenuu’” [169].

Lucrarea are un caracter inovator prin faptul ca: este prezentatd esenta cooperarii; sunt
formulate notiuni proprii ale termenilor ,,cunostinte speciale ale ofiterului de urmarire penald”,
»cunostinte speciale ale expertului si specialistului”; este recomandatd o modalitate noua de
clasificare a cooperarii; sunt descrise neajunsurile si erorile prezente in cooperarea existenta
dintre ofiterul de urmarire penala si specialistul criminalist la efectuarea actiunilor de urmarire
penald, in special cercetarea la fata locului si dispunerea expertizelor judiciare; este propus un
complex de recomandari care au drept scop inlaturarea neajunsurilor §i evitarea erorilor pe viitor;
la fel, sunt analizate circumstantele generatoare de accidente rutiere si inaintate recomandari
privind inlaturarea acestora.

In comparatie cu publicatiile periodice ce au un obiect de studiu mai ingust (analizandu-se
doar unele aspecte ale metodicii cercetdrii accidentelor rutiere, cum ar fi: particularitatile
cercetarii la fata locului, audierii, dispunerii expertizelor in cadrul cercetarii accidentelor rutiere),
acordandu-se o mai mare atentie controverselor, contradictiilor ori inconsecventelor la aplicarea
normelor de drept procesual-penal, in manuale este alocat un spatiu mai vast. Pornind de la
scopurile acestor lucrari, primele analizeaza unele probleme controversate din practica si
doctrina dreptului procesual-penal, criminalistica i expertiza judiciara, iar ultimele constituie un
material didactic pentru instruirea studentilor.

Este indispensabild importanta manualelor la efectuarea unui studiu amplu al aspectului

procesual — penal si criminalistic al cercetarii accidentelor rutiere, ele reprezentand o importanta
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sursd de informatie in vederea realizdrii unei lucrdri stiintifice detaliate in materie teoretico-
stiintifica si aplicativa.

Autoruii Pandey Gaurav, Mohan Dinesh, Rao Ramachandra K. abordeaza, in studiul lor
dedicat sigurantei rutiere, problema cauzelor care genereaza decesul elevilor, in India, in cazul in
care ei sunt transportati la scoald cu mijloace de transport cu trei roti. Studiul se bazeaza pe
analiza datelor empirice, din perioada 2007-2012, a caror sursa de provenienta este politia locala
si pe Inregistrarile video efectuate pe 4 drumuri, pe care se transporta prin intermediul
mijloacelor de transport cu trei roti elevii la scoala. Studiul are drept obiectiv investigarea
ipotezei ca soferii ce transportd elevi prin astfel de mijloace de transport au la dispozitie o alta
perioada de timp pentru a reactiona si evita accidentul. Ei au constatat cd camioanele si alte
mijloace de transport mari tin o mai mare distanta fata de mijloacele ce transporta elevi, In timp
ce alte mijloace de transport mici nu respectd distanta si nu se asigurd la depasire. Autorii
constatd ca accidentele rutiere cu implicarea mijlocului de transport pe teri roti, care transporta
elevi sunt generate nu numai de alti participanti la traficul rutier, ci si de insusi mijlocul de
transport care are o multitudine de carente, de exemplu, vizibilitatea laterala redusa, excesul de
viteza (mai mare de 40 km/ora).

Autorii Donoughe Kelly, Katz Bryan au cercetat in studiul lor problemele accidentelor
rutiere cu implicare a autobuzelor scolare, care sunt rare in comparatie cu alte tipuri de accidente,
in relatia cu toate accidentele, inclusiv cele care au loc Tn nemijlocita apropiere de autobuzele
scolare, ele Incep sd devind o problema de remarcat si una care tinde sa atraga atentia la nivel
national.

Cu toate ca se introduc noi tehnologii si mijloacele de transport devin tot mai inteligente,
numarul de accidente rutiere cu implicarea autobuzelor scolare este putin in descrestere, insa
provoaca ingrijorari in societate. Autorii mentioneaza ca o bund parte a accidentelor rutiere se
sdvarsesc in apropierea autobuzului scolar atunci cand elevii coboara sau urcd in statiile destinate
autobuzelor scolare, statii la constructia carora nu se ia in calcul destinatia, specificul ei §i nu se
implementeaza noi tehnologii care ar asigura siguranta elevilor care coboara, urca sau trec strada
pe drum spre scoala.

In concluzie Donoughe Kelly, Katz Bryan mentioneazi ci desi autobuzele scolare
reprezintd cel mai sigur mijloc de transport, existd multe accidente cu implicarea autobuzelor
scolare care cauzeaza vatamari corporale sau chiar decesul elevilor. Autorii sunt ingrijorati de
faptul ca numarul accidentelor in USA se afld in descrestere, dar al accidentelor cu implicarea
autobuzelor scolare raman constante. De asemenea, ei subliniaza necesitatea de a se lucra mai

intensiv in domeniul prevenirii accidentelor rutiere pe urmatoarele directii: instruirea soferilor
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care se afla la volanul autobuzului scolar; instruirea pietonilor, elevilor cu privire la regulile de
urcare, coborare, trecere strazii; implementarea diverselor sistemelor de sigurantd a traficului
rutier; sensibilizarea opiniei publice prin campanii care vor atrage atentia la problema data [31,
p.140].

Resneak M. [206], analizdnd problemele ce asigurd securitatea traficului rutier,
mentioneazd cd prevenirea accidentelor rutiere se poate de realizat nu numai prin influenta
autoritatilor responsabile asupra participantilor la traficul rutier. Aceastd problema necesita a fi
abordatd in complex cu altele. In primul rand, in opinia autorului, ar trebui acordat o mai mare
atentie cantitatii si calitdtii drumurilor care se construiesc. Odatd cu Tmbundtatirea calitatii
drumurilor, acestea ar trebui sa fie dotate cu mijloace tehnice de fixare. E important ca principiul
egalitatii tuturor in fata legii sd functioneze nu numai teoretic, ci si in realitate. Autorul
mentioneazd cd in educarea participantilor la traficul rutier §i crearea unei culturi rutiere ar fi
rational de antrenat nu numai avocatii, politia, procuratura, ci si scoala, asistenta sociald, astfel
incat educatia rutierd sd inceapd de la institutiile prescolare.

Pentru a evita repetarile inutile in cazul analizei manualelor de drept procesul-penal (partea
generald si speciald) si criminalisticd publicate in R. Moldova cat si peste hotarele ei, ne-am
propus realizarea unei caracteristici generale a acestora, cu evidentierea diferentelor in cazul in
care se trateaza unele probleme referitoare la cercetarea accidentului rutier. Studiului nostru au
fost supuse manualele si monografiile urmatorilor autori: Dolea Ig., Osoianu T., Andronache T.,
Odagiu lu., Vizdoaga T., Stancu E., Mircea I., Aioanitoaie C., Berchesan V., Taut 1., Carjan L.,
Ciopraga A., Durlut C., Neagu 1., Cistor N., Golubenco Gh., Doros S., Gladchi Gh., Larii Iu.,
Poalelungi M., lablokov N., Belkin R., Averianova T., Gherasimov |., Zubenko Ev., Zuev P.,
Iscenko E., Karneeva L., Galkin I. etc.

In continutul lucrarilor elaborate este acordat un spatiu comparativ redus metodicii
criminalistice, in special, cercetarii accidentelor rutiere.

Autorii citati, la subiectul dedicat cercetarii accidentelor rutiere, fac o prezentare generala a
elementelor componente ale metodicii de cercetare a accidentelor rutiere. Astfel, fiecare autor
prezintd in mod preponderent propria opinie, argumentand corectitudinea acesteia, fara a acorda
un spatiu mai larg opiniei altor autori. Ideile diametral opuse sunt nominalizate, fara a se face o
analizd detaliatd a acestora (spre exemplu, factorii care influenteaza siguranta traficului rutier;
situatiile tipice de urmarire penald, existente la cercetarea accidentelor rutiere; rolul specialistului
in cadrul cercetarii la fata locului; importanta intocmirii si anexarii la procesul-verbal de

cercetare a locului faptei a plansei fotografice, a schitelor etc.).
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1.3. Scopul si obiectivele tezei prin prisma analizei problemelor identificate in urma
cercetarii accidentelor rutiere in R. Moldova

Tinand cont de faptul ca problema principald de cercetare constd in completarea §i
eficientizarea metodologiei de investigare si urmarire penala a accidentelor rutiere avand ca efect
optimizarea procesului de investigatie, identificarea deficientelor in actiunile de urmarire penala,
scopul principal al tezei constd in realizarea unui studiu stiintific complex si multilateral al
legislatiei nationale, elaborarilor doctrinare teoretico-practice si nemijlocit a practicii judiciare
din domeniul cercetarii accidentelor rutiere, avand drept impediment elaborarea metodicii
criminalistice $i a recomandarilor practice la investigarea accidentelor rutiere, precum si
identificarea lacunelor in legislatia de profil si inaintarea propunerilor de rigoare, determinand
ulterior cresterea eficacitatii cercetarii si prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii
judiciare.

Pentru atingerea scopurilor propuse au fost trasate si realizate urmatoarele directii de
solutionare a problemei cercetate in cadrul tezei:

Studierea continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor din domeniul circulatiei

rutiere. Caracteristica criminalistica a infractiunii constituie descrierea amanuntita si aprecierea
urmelor descoperite, Insusirilor si intermedierilor infractiunii concrete la o anumitd etapa a
cercetdrii, iar obiectul probatoriu consistd in circumstante prevazute de legea procesual-penald,
care trebuie dovedite in cadrul urmaririi penale i judecdrii cauzei penale, indiferent de specificul
si de genul infractiunii sivarsite. In aceasti ordine de idei, considerim ca conceptul
astfel incat sa se delimiteze clar scopul acesteia, rolul si locul ei in stiinta criminalisticd, pentru
ca intr-un final ea sa raspunda obiectiv si real la unele intrebari si probleme aparute in activitatea
practica, precum si sa asigure o activitate mai productiva, obiectiva si completd a organului de
urmdrire penald. Structura caracteristicii criminalistice a infractiunii variaza de la o parte la alta
si nu este un cliseu prestabilit pentru o infractiune separatd sau un gen de infractiuni. Dupd cum
mentiona savantul rus Belkin, ludnd in considerare necesitatea elementelor caracteristicii
criminalistice, acestea pot intruchipa obiectul si subiectul infractiunii, specificul personalitatii
subiectului infractiunii si al partii vatamate, specificul mecanismului crearii urmelor etc. [159,
p.190]. Caracteristica criminalistica a accidentelor rutiere are o importanta primordiala, deoarece
ne oferd posibilitatea de a clarifica si intelege care elemente necesitd a fi clarificate, esenta si
particularitatile fiecarui element, alte chestiuni cu privire la accident. Analiza si studierea
minutioasd a cauzelor si conditiilor tipice care au favorizat accidentul rutier poate constitui o

obligatie a organului de urmarire penald in conformitate cu legislatia procesual-penald. Prin
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urmare, exista toate motivele pentru a descrie caracteristica criminalistica a accidentelor rutiere
ca un studiu complex. Se impune cunoasterea elementelor structurii tuturor factorilor implicati in
circulatia rutiera, pentru a distinge actiunile a trei categorii de factori, aflati frecvent intr-0
anumitd interdependentd: factorul uman, factorul tehnic si factorul rutier. Stabilirea
mecanismului savarsirii accidentului rutier, precum si eficacitatea investigatiilor depinde intr-o
mare masura de cunoasterea de catre organul de urmarire penald a legitatilor de aparitie si
dezvoltare a conditiilor de drum periculoase. Totodata, la stabilirea si evaluarea circumstantelor
savarsirii accidentului rutier trebuie sa reiesim si din faptul ca conducatorul mijlocului de
transport, in conditiile de schimbare spontana a situatiei, trebuie sa fie Tn permanentd pregatit sa
evalueze situatia si sd anticipeze consecintele nefaste. Din aceste considerente, este important sa
studiem si sa ne expunem referitor la aceste deziderate.

Analiza si evolutia planificdrii activititilor de urméirire penali In cadrul cercetirii

accidentelor rutiere. Planificarea urmaririi penale este un proces continuu care atribuie acesteia

un suport stiintific de organizare a muncii, eliminand din activitatea organelor de urmarire penala
perceptia unilaterald a investigatiilor, desfasurarea unor activitati inutile si formalismul.
Planificarea se evidentiaza ca o activitate, care sistematizeaza toate activitatile ce urmeaza a fi
intreprinse pentru asigurarea unei finalitdti judiciare de calitate. Ea conferd perspectiva
investigarii si reprezentd rezultatul unui proces complex de analiza care insoteste intreaga
urmarire penald. Acest proces contine inclusiv metodele logice, cum ar fi: analiza, sinteza,
inductia, deductia, ipoteza si analogia. Observam din context ca intreaga activitate de planificare
constituie nu numai un proces continuu, ci si unul complex de gandire si analiza care evidentiaza
nivelul de pregatire al celor care efectueaza investigarea si capacitatea acestora de a analiza si
sintetiza toate datele, circumstantele, imprejurarile si aspectele pe care le ofera imprejurarile
cauzei investigate. In cazul in care metoda planificarii este ignorata, urmarirea penal risci a fi
superficiald, uneori haotica, cu toate consecintele care decurg din aceasta: stabilirea incompleta a
imprejurarilor faptei, administrarea necalificatd a probelor, trecerea cu usurintd peste date si
imprejurari semnificative pentru solutionarea cauzei, utilizarea insuficienta a metodelor si
mijloacelor stiintifice criminalistice, alte deficiente de naturd sa conduca la cheltuieli inutile de
energie si timp, iar in cazuri mai dificile, sa faca imposibila stabilirea adevarului. Aici observam
ca nu numai lipsa planificarii generale a investigarii unui accident rutier in parte, dar si lipsa
planificarii actiunilor de urmarire penald in parte pot conduce inevitabil la ineficacitatea si
solutionarea injusta a cauzei, In conditiile complexitatii sporite a acestor tipuri de infractiuni.
Planificarea activitatii de urmarire penala a accidentului rutier nu trebuie inteleasa in mod

simplist, ca intocmire a unei liste de actiuni, asa cum mai procedeaza, din pacate, unii ofiteri de
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urmarire penald. Reiesind din acest deziderat, in vederea realizarii acestei sarcini, a fost efectuat
un studiu privind evolutia organizarii si planificarii diferitor tipuri de accidente rutiere.

Oportunitatea implementirii  metodelor si  mijloacelor tehnico-criminalistice la

investigarea accidentelor rutiere. Optimizarea activitatii de investigatie a accidentelor rutiere este

posibila numai cu conditia de a imbunatati unele metode si cautarea unor noi modalitati de lucru
ale organului de urmadrire penald, care evident urmeaza a fi argumentate stiintific. Suntem de
acord cu pdarerea ca ofiterul de urmarire penald, in activitatea de investigare a accidentelor
rutiere, trebuie sa fie cat mai creativ, sa dezvolte mai multa imaginatie, initiativa si inventivitate,
deoarece numai aceste calitati poate sa-l conduca spre folosirea diverselor metode si mijloace
tehnico-stiintifice. La diferite etape ale investigarii, ofiterul de urmarire penala trebuie cat mai
eficient sa aplice metode si mijloace tehnico-criminalistice, ceea ce in practica judiciara a R.
Moldova nu se face la nivelul cuvenit. Elementar, aplicarea mijloacelor tehnice la cercetarea
locului faptei nu este la nivelul corespunzator. Actualmente, aplicarea metodelor si mijloacelor
tehnico-criminalistice permite un nivel nou al posibilitatilor ce tin de cercetarea circumstantelor
accidentului rutier, determind cerintele din ce in ce mai mari privind calitatea si cantitatea
probelor, gradului de adevar, de apartenentd la eveniment etc. Totodata, legislatia procesual-
penala impune respectarea stricta a procesului de colectare a probelor, astfel ca acestea sa fie
pertinente si admisibile. Nu ar fi corect sd limitam activitatea analitica a ofiterului de urmarire
penala la folosirea tot mai frecventa a diverse metode si mijloace tehnico-criminalistice, inclusiv
tehnica de calcul. Suntem de acord ca folosirea abuziva a mijloacelor tehnico-criminalistice de
catre ofiterul de urmarire penala nu trebuie sa conduca la ingerinta lui in activitatea expertilor
judiciari. Consideram oportun de studiat aceastd problema si de venit cu unele solutii de
imbunatatire si asigurare a unui nivel calitativ i cantitativ al investigarii unui asemenea flagel.

Studierea si relevarea la nivel practic a problemelor aparute in urma cercetirii la fata

locului in cazul investigarii accidentelor rutiere. Cercetarea la fata locului este una dintre cele

mai importante actiuni de urmarire penald, ce poartd un caracter imediat si absolut necesar, in
cazurile accidentelor rutiere. De rezultatele acesteia depind in mare masurd descoperirea
infractiunii, identificarea faptuitorului, stabilirea prejudiciului etc. In primul rand, trebuie
remarcat faptul ca cercetarea locului faptei in cazuri de accidente rutiere contine multe
caracteristici specifice, care nu se regasesc la alte cercetari ale locului faptei, pentru alte tipuri de
infractiuni, dar, in acelasi timp, se supun cerintelor si recomandarilor generale atat procesuale,
cat si tactice criminalistice, elaborate de teoreticienii si practicienii din domeniile procesului
penal si criminalisticii. Cele mai frecvent intalnite deficiente sunt cele ce tin de organizarea

cercetarilor. Dintre multiplele deficiente de organizare, am putea mentiona doud, cele mai
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importante, dupa parerea noastra: lipsa specialistilor in componenta grupei operative de urmarire
penald si deficiente majore in echiparea cu mijloace tehnice — speciale. Din aceasta cauza etapa
de organizare a cercetarii locului accidentului rutier este foarte importanta. A devenit anihilata
diferenta dintre organizarea CFL la sediul organului de urmarire penala si pregatirea nemijlocit
la locul faptei. Evident, importanta acestei etape devine clara la locul faptei, prin prisma unor
conditii nefavorabile ce tin de factorul natural si mai cu seamd de factorul uman: prezenta
persoanelor strdine, inlaturarea carora este dificila din cauza insuficientei membrilor grupei
operative de urmadrire penald si a prezentei persoanelor interesate 1n finalitatea rezultatelor
cercetarii, care, de reguld, tind spre denaturarea circumstantelor in favoarea lor. in unele cazuri
soldate de decesul unor persoane, ca 0 consecintd a accidentului rutier, se incearca trecerea
responsabilitatii pentru incalcarea regulamentului circulatiei rutiere pe seama celor decedati.
Toate aceste circumstante creeaza o povara emotionald asupra celor care investigheaza, care in
mod firesc poate conduce la diverse erori si omisiuni. Deseori, practicienii nu tin cont de acele
doua faze importante ale cercetarii locului faptei — criminalistic si tehnic — care ambele trebuie sa
se incadreze si sa facd un tot intreg, nefiind delimitate. Una dintre problemele cele mai des
intalnite in cadrul acestor doua faze este ca la intocmirea procesului-verbal de cercetare la fata
locului si a procesului-verbal de descriere a starii tehnice a mijlocului de transport participa doua
persoane diferite, care ulterior, artificial, pierd legatura intre aceste componente, fapt ce face
dificila obtinerea de imagini in ansamblu a locului accidentului. Asemenea deficiente apar atunci
cand persoana care efectueaza cercetarea la fata locului nu are in continuare atributii de
investigare a cazului. In cazurile in care ofiterul de urmarire penala intocmeste nemijlocit aceste
acte procesuale, dar sunt admise totusi aceste deficiente, nu ne ramane decat sa conchidem ca in
acel moment ofiterul de urmarire penala nu vede perspective ale investigarii ulterioare cu
prezenta sa in acest caz sau nu cunoaste metodica de cercetare a accidentelor rutiere. La etapa de
fixare a rezultatelor au loc omisiuni si erori referitoare la consecutivitatea, rigurozitatea si
deplinatatea descrierii circumstantelor stabilite. Spre exemplu, deseori in procesul-verbal de
cercetare la fata locului nu se descriu in detaliu urmele materiale depistate la locul faptei (nu se
indica culoarea, transparenta, provenienta si alte calitati, care ar permite stabilirea provenientei
cioburilor de sticla). Referitor la fixarea tehnica, deseori organul de urmarire penald nu tine cont
de aspectele tactice criminalistice, in special schita locului accidentului este intocmita cu diverse
incdlcari si nu este corelata cu procesul-verbal al cercetarii locului faptei. Desi, schita locului
accidentului rutier este o anexa a procesului-verbal, trebuie sa se ia in considerare ca este o sursa
de informatii pentru expertiza tehnica auto. Plansa fotografica, fiind o modalitate de fixare

tehnic, trebuie executata dupi toate rigorile elaborate de stiinta criminalistica. Insa in practica
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nu se tine cont de acele cerinte si recomandari si sunt executate aproape haotic. Aceste deficiente
relevate in plansele fotografice ale accidentelor rutiere nu numai cd nu pot fi o sursda de
informatie pentru ulterioarele expertize care trebuie dispuse In cauzd, dar nu pot fi nici o sursa de
vizualizare a locului accidentului rutier, pentru a crea 0 imagine a mecanismului savarsirii
accidentului rutier. Existenta problemelor mentionate mai sus si a altor deficiente stabilite in
procesul de cercetare a locului faptei in cazurile de accidente rutiere, precum si fixarea
necorespunzatoare a rezultatelor cercetarii influenteaza semnificativ investigarea cauzei, care in
fine pot sa conduca si la tergiversarea urmaririi penale. Fiind una dintre actiunile de importanta
majord si mai cu seama avand un specific deosebit, in cadrul acestui obiectiv ne-am propus sa
evidentiem reperele principale cu ajutorul carora organul de urmarire penala sa poatd acumula
acea informatie utila, care ulterior sa-1 ajute la stabilirea mecanismului accidentului si procesului
de modelare criminalistica a acestui accident rutier.

Analiza si evidentierea impactului declaratiilor in cadrul audierii participantilor si

martorilor. Cercetand acest obiectiv, ne-am propus solutionarea problemelor legate de
declaratiile participantilor, care deseori pot fi contradictorii. Dupa cum sustin unii savanti ca
Theodoru Gr., Moldovan L. [151, p.134], Ciopraga A., Iacobuta I. [22, p.293], Stancu E., Moise
A. [146, p.201], audierea participantilor, indiferent de pozitia acestora in procesul penal, nu
poate fi conceputa fara stapanirea unor cunostinte profunde in domeniile tacticii criminalistice,
psihologiei judiciare. Prima problema identificatd in cadrul audierii persoanelor este ca aceasta
are loc intr-o ambianta pasiva si, in esentd, se consemneaza acele declaratii pe care le considera
oportune audiatul. Nu este corect, insa rareori sunt procese-verbale de audiere care contin
intrebari de verificare si detaliere, intrebari care sa valorifice atentia audiatului si audierea in
vederea depistarii esentei problemei. Nu se observa aplicarea tacticilor declaratiilor disimulate.
Totodata, in declaratii, de obicel, lipseste informatia cu privire la perioada timpului aflarii la
volan, in cazul implicarii mijloacelor de transportare a pasagerilor, la timpul si locul examinarii
medicale, la ultimele reparatii efectuate asupra mijlocului de transport etc.

Studiind practica judiciara autohtond, conchidem ca deseori, majoritatea ofiterilor de
urmarire penald lucreaza dupa metode neinspirate. De ce se intampla asemenea lucruri? Deseori
apare situatia cand cel audiat declard despre o oarecare imprejurare tindnd cont de versiunile
proprii si fiind in contradictie cu probele existente, dar ofiterul de urmarire penald desfasoara o
altd actiune de urmadrire penald pentru compararea declaratiilor cu rezultatele obtinute in cadrul
acestei actiuni de urmarire penald. Nu negadm ca aceastd tactica este una legald, dar asemenea
rezultat ar putea fi obtinut si In timpul audierii, daca ofiterul de urmarire penala cunoaste si poate

folosi metodele tactice de audiere si, In special, pentru a evita declaratiile mincinoase.
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Un alt motiv ce impune cercetarea problemei date este formarea declaratiilor la
participantii si martorii accidentului rutier. Aceasta este legatd de individualitatea fiecaruia si
perceperea circumstantelor observate. Deseori persoana audiata pentru prima data devine martor
la asemenea eveniment, iar cunostintele pe care le posedd in domeniul dat sunt insuficiente
pentru redarea ulterioard obiectiva a evenimentelor vizualizate. De aceea primele declaratii
facute de participant sau martor despre circumstantele accidentului rutier devin deseori cele mai
importante, deoarece audiatul nu a dispus de timp pentru analize si disimulari.

Analiza experimentului, reconstituirii si verificarii declaratiilor in cadrul urmaéririi penale

la cercetarea accidentelor rutiere. Rolul si importanta acestor actiuni de urmarire penala in cadrul

investigarii accidentelor rutiere este deosebit, dar in majoritatea dosarclor studiate acestea
lipsesc. Astfel, ne propunem in acest studiu doctrinar sa relevam importanta acestor actiuni, sa
stabilim din ce cauza acestea nu se efectueaza si sa facem propunerile de rigoare. Referindu-ne la
efectuarea experimentului in cadrul urmaririi penale, ultimul constituie un izvor de informatii
important ce poate clarifica unele circumstante, imposibil de stabilit prin alte procedee
probatorii. In procesul de investigare a accidentelor rutiere, deseori ofiterii de urmarire penala
confundi aceste actiuni. In unele cazuri efectueaza diverse masurari specifice cercetirii la fata
locului si in nici un caz nu pot fi realizate in cadrul experimentului sau al verificarii declaratiilor.
O alta situatie apare dupa ce in ordonanta de efectuare a actiunii de urmadrire penald nu este
indicat scopul efectuarii, iar in altele, in general, lipseste motivatia experimentului. Unele
pretentii sunt fata de calitatea procesului-verbal al actiunii efectuate. El nu contine descrierea si
fixarea detaliatd a actiunilor intreprinse, numarul si consecutivitatea lor, dar si, in unele cazuri,
rezultatele obtinute si nu au regasit reflectare. In procesele-verbale nu este clar cine a executat
masurarile, a calculat timpul etc. Evident, putem presupune ca este scaparea unui ofiter de
urmdrire penald, dar situatia a devenit o problema de sistem. Totodata, in cadrul experimentului
in procedura de urmarire penala deseori nu se tine cont, Ori se ignoreaza conditia de baza ca
experimentul trebuie efectuat cat mai posibil de conditiile in care s-a produs accidentul, nu se
efectueaza si respectiv repetarile multiple, unde toate acestea, fiind cumulate, pot afecta
rezultatele. Uneori nu ne permitem sa apreciem deplinatatea rezultatelor actiunilor de urmarire
penala Intreprinse, din cauza calitatii proaste a fixarilor tehnice. Evident ca In asemenea conditii
actiunile de urmarire penala isi pierd esenta si nu au un impact probatoriu.

Un alt element supus cercetdrii il constituie analiza si aprecierea rezultatelor
experimentului si reconstituirii. Deseori, ofiterii de urmarire penald iau in considerare rezultatele
experimentului ca o realitate obiectiva, desi, de fapt, ele arata doar ca o astfel de posibilitate nu

este exclusa. Probabilitatea rezultatelor experimentului rezulta din faptul ca acesta niciodata nu

37



reproduce in realitate cu exactitate si complet in detaliu imprejurarile in care a avut loc
accidentul. Chiar si avand un rezultat pozitiv in legatura cu evenimentul verificat, acesta indica
probabilitatea existentei sale in realitate, dar in nici un fel nu probeaza ca anume aceasta situatie
a fost in momentul producerii accidentului rutier. In asemenea cazuri, rezultatul pozitiv nu poate
justifica o afirmatie categorica, considerata ca fiind o dovada imuabila Anume aceastd abordare
eronatd aplicatd la evaluarea rezultatelor experimentale conduce la dispunerea multiplelor
expertize, care in consecinta nu rareori se finalizeaza cu concluzii inedite si, in cele din urma, la
decizii nejustificate ce afecteaza cauza. Evident ca si expertiza daca se bazeaza pe date probabile
are un caracter alternativ, deoarece concluziile expertului pot fi credibile numai atunci cand se
bazeaza pe date argumentate stiintific.

Deseori experimentele sunt realizate la etapa ulterioara a urmaririi penale si, ca urmare,
ofiterii de urmarire penald se lipsesc din start de posibilitatea de a folosi rezultatele
experimentului la verificarea declaratiilor initiale. Ar fi binevenit ca experimentul sa se efectueze
la etapa initiala a urmaririi penale pentru a evita ulterior declaratiile mincinoase si expunerile
eronate.

In fine, accentudm ca un neajuns la efectuarea acestor actiuni de urmirire penald este
uneori absenta banuitilor, invinuitilor, victimelor, reprezentantilor lor, dar mai cu seama lipsa
specialistilor in domeniu, fapt care ulterior poate afecta calitatea rezultatelor si nu contribuie la
realizarea optima a obiectivelor puse in cadrul realizérii acestor actiuni de urmarire penala.
Avand in vedere aceste probleme, consideram ca este necesara studierea detaliatd a lor. Se
impune elaborarea unui mecanism care sa inlature chestiunile sus—numite.

Constatari tehnico-stiintifice si expertize judiciare la investigarea accidentelor rutiere.

Expertizele constituie un important mijloc stiintific de proba. Este evident ca dispunerea,
efectuarea si valorificarea constatarilor tehnico-stiintifice si a expertizelor judiciare au loc in
conformitate cu regulile generale care guverneazi aceasti activitate. Insi in practica judiciara
existd si ori deficiente ce tin de dispunerea acestora, deficiente determinate de calitatea si
cantitatea obiectelor in litigiu si a modelelor de comparatie, de formularea unor intrebari neclare
ori referitoare la problemele care sunt de competenta exclusiva a organului judiciar, singurul in
masura sa le interpreteze si sa le clarifice din punctul de vedere al legii. Deficientele referitoare
la calitatea si cantitatea obiectelor in litigiu sau la obiectele modele de comparatie sunt diverse,
fiind specifice anumitor tipuri de expertize. Spre exemplu, expertiza tehnica auto, fiind una
dintre cele mai des dispuse in cazul accidentelor rutiere, se confrunta cu urmatoarele probleme:
urmele de franare au fost mdsurate cu mare aproximatie; deformarile caroseriei mijlocului de

transport nu au fost specificate sau au fost descrise insuficient; nu sunt indicate piesele care au
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cauzat producerea accidentului; insuficienta descrierii mijlocului de transport la locul faptei etc.
Deficientele la punerea intrebarilor tin de respectarea formularii lor; necorespunderea obiectului
expertizei; deseori nu obligd la un raspuns cert; solicitd ca specialistul sau expertul sa faca
formulari si aprecieri cu privire la incadrarea juridica sau forme de vinovatie etc.

Alte deficiente aparute la dispunerea constatarilor tehnico-stiintifice si a expertizelor
judiciare tin de caracteristicile si starea obiectelor supuse cercetarilor; de necesitatea colectarii
modelelor de comparatie si a altor materiale necesare in cauza; de specificul cercetdrilor si
metodelor de cercetare; de locul efectudrii cercetarilor si conditiile de pastrare si transportare a
materialelor; de specificul cazului si caracterul problemelor ce urmeaza a fi solutionate.

Totalitatea acestora impune necesitatea solutionarii problemelor activitatii practice de
expertiza judiciara, precum si a cauzelor care favorizeaza admiterea erorilor de expertiza, a altor
neajunsuri care tin de calitatea rapoartelor de expertiza judiciara, prin prisma principiilor
fundamentale si regulilor profesionale de activitate in sfera expertizei judiciare, acreditate
normativ si aprobate de practica judiciara.

Analiza implicarii organelor de urmarire penala si a institutiilor de expertiza judiciara in

prevenirea accidentelor rutiere. Un rol deosebit de important in procesele de prevenire a

accidentelor rutiere in aspect doctrinar 1i revine si criminalisticii. Elaborarea masurilor de
prevenire si realizarea practica a acestora urmeaza totdeauna a fi fundamentate stiintific. Studiind
aspectul de prevenire a accidentelor rutiere, se constata ca cele mai importante circumstante
carora ofiterul de urmarire penala trebuie sd le acorde o atentie sporitd tin, primordial, de
determinarea cauzelor si conditiilor care au contribuit la savarsirea fiecarui accident rutier in
parte, deoarece aici se identifica miezul problemei. Este important sa se identifice vinovatul insa
nu in ultimul rand si aspectele de prevenire, conditiile asemanitoare altor accidente rutiere. In al
doilea rand, se impune necesitatea elaborarii unui set de masuri preventive pentru inlaturarea
circumstantelor criminogene identificate si asigurarea punerii in aplicare a masurilor preventive
planificate. In acest context, reeteraim ci organul de urmdrire penald nu planifica si aplica la
modul corespunzator cele mai stringente masuri preventive, bazate pe investigarea nemijlocita a
cauzei cu implicarea subdiviziunilor de resort din cadrul MAI si a institutiilor de expertiza.
Institutiile de expertiza, de reguld, intervin prin doua forme de prevenire: procesuald si
nonprocesuala. Se constatata ca forma nonprocesuala de prevenire nu este eficientd, deoarece nu
se elaboreaza recomandari preventive bazate pe analiza materialelor practicii de specialitate.

In concluzie, pentru a exclude aceste erori, in activitatea de prevenire a accidentelor

rutiere, atat pentru organul urmarire penald, cat si pentru institutiile de expertiza, se propune
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redresarea situatiei prin elaborarea recomandarilor de conlucrare intre aceste institutii intru

asigurarea efectiva a aspectului preventiv.

1.4. Concluzii la capitolul 1

Problema accidentelor rutiere a fost §i este pana in prezent o preocupare esentiala pentru

intreaga societate. Aceasta preocupare este datoratd numarului impunator de accidente rutiere

care provoaca victimizarea a mii de persoane. Astfel, evidentiem urmatoarele conditii:

1.

Orice accident rutier, indiferent de tipul lui, presupune un risc ridicat de vatamare a
pietonilor, pasagerilor, conducatorilor mijloacelor de transport si altor categorii de
persoane, implicate nemijlocit in accidentul rutier. Din acest motiv, dar si pentru a
clarifica si puncta erorile comise in timpul cercetarii accidentelor s-a analizat sub
diverse unghiuri starea actuala a cercetarilor unor astfel de fenomene.

Contracararea eficientd a acestor fenomene prin prisma unor metode si mijloace
tehnico-stiintifice si nemijlocit in conformitate cu cadrul legal este o prioritate nu
numai a statului nostru, ci si a intregii comunitati.

Securitatea traficului rutier poate spori nu numai prin influenta directa a
autoritatilor. Problema urmeaza a fi abordata in complex. Aceste preocupari devin
mai stringente odatd cu cresterea numarului de accidente, care este relativ direct
proportional cu cresterea numarului mijloacelor de transport, cu imbundtatirea
performantele lor si mai ales cu viteza de deplasare ca element ce detine prioritate
in ierarhia cauzelor accidentelor rutiere, cu ameliorarea calitatii drumurilor si nu in
ultimul rand cu educarea continua a participantilor la trafic si crearea culturii de
participant la trafic.

Cercetarile problemelor ce tin de investigarea accidentelor rutiere i-au preocupat
intr-un aspect mai profund sau tangential pe unii autori, precum: Aioanitoaie C.,
Berchesan V., Carjan L., Ciopraga A., Stancu E., Puscasu V., Taut 1., Mircea |.,
lablokov N., Belkin R., Averianova T., Gherasimov |l. etc. Dintre autorii autohtoni,
cercetarile carora au stat la baza elaborarii acestei lucrdri pot fi mentionati: Odagiu
lu., Gladchi Gh., Larii lu., Golubenco Gh., Dolea Ig., Osoianu T., Doros S. etc.
Punctand cele mai importante prerogative ale acestui flagel si in urma cercetarilor
stiintifice complexe si multilaterale ale legislatiei, aspectelor teoretice si practicii
judiciare atat la nivel national, cat si international, ne-am propus ca scop realizarea

elaborarii recomandarilor practice, identificarea lacunelor in legislatia de profil si
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inaintarea propunerilor de rigoare, determinidnd ulterior cresterea eficacitatii
cercetarii i prevenirii accidentelor rutiere in baza analizei practicii judiciare.
Intru realizarea acestor scopuri au fost trasate urmatoarele sarcini:
— analiza practicii judiciare de cercetare a accidentelor rutiere;
— definirea si analiza problemelor survenite in urma cercetarii accidentelor rutiere;
— evidentierea §i analiza continutului caracteristicii criminalistice a accidentelor rutiere;
— relevarea problemelor aparute in cadrul planificarii investigarii accidentelor rutiere;
— stabilirea actiunilor de urmarire penald in cadrul cédrora sa se implice obligatoriu si
specialistul;
— definirea problemelor la dispunerea si efectuarea constatarilor tehnico-stiintifice si a
expertizelor judiciare in cazurile investigarii accidentelor rutiere;
— identificarea si propunerea aspectelor de cooperare intre organul de urmarire penala si
alte structuri de stat si nonguvernamentale la investigarea accidentelor rutiere si la

preintampinarea acestora.
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2. ACTUALITATEA SI TENDINTELE MODERNE iN INVESTIGAREA SI
PREVENIREA INFRACTIUNILOR DIN DOMENIUL ACCIDENTELOR RUTIERE

2.1. Caracteristica criminalistica a infractiunilor din domeniul circulatiei rutiere

In continutul metodicii cercetarii oricarui tip de infractiune, inclusiv a celor din domeniul
circulatiei rutiere, o importanta majora o au aspectele stiintifice criminalistice si procesual-
penale, cum ar fi caracteristica criminalisticd a infractiunii si obiectul probatoriu la cauza penala.
In literatura de specialitate, aceste doud notiuni sunt puse deseori, sub semnul de egalitate intre
ele sau se prezuma ca obiectul probatoriu se include in caracteristica criminalistica.

Termenul ,caracteristica criminalisticda” ca element al metodicii de cercetare a
infractiunilor, a aparut la mijlocul anilor 1960 si reprezinta aspectul criminalistic al infractiunii
ca un fenomen social negativ si periculos. Unul dintre primii cercetatori in domeniul
caracteristicii criminalistice, Sergheev L., defineste termenul de caracteristica criminalistica
drept ,,caracteristica infractiunilor de anumite tipuri, care au o importanta criminalistica pentru
descoperirea infractiunii si, totodatd, pentru cercetare stiintifica”. Actualmente, notiunea de
,caracteristica criminalistica” este definita, desi deseori apar divergente in opiniile autorilor
referitoare la acest termen, se rezuma la: un sistem de atribute si caracteristici criminalistice care
caracterizeazd un anumit tip de infractiune, cunostintele cdrora sunt obligatorii pentru
descoperirea cu succes a tipului dat de infractiuni.

Caracteristica criminalisticd, dupa cum mentioneaza Gherasimov 1., are o importanta
general-teoretica in metodica cercetarii infractiunilor, care poate fi folositda drept ajutor la
elaborarea metodicilor detaliate de investigare a infractiunii si reprezintd unul din cele mai
importante elemente de structura [166, p.5].

La randul sau, notiunea de ,,obiect probatoriu” se refera la teoriile probelor judiciare si
cuprinde toate circumstantele relevante, care urmeaza a fi demonstrate prin probatoriu in cadrul
unei cauze penale. Astfel, intre obiectul probatoriu si caracteristica criminalisticd a infractiunii
existd o anumita legatura care, dupa cum au mentionat Panteleev I. si Savkin A., este analogica
cu legatura dintre teoria probatoriului si stiinta despre infractiune, dar in nici un caz nu poate fi
atribuita legatura de parte dintr-un intreg [195].

Caracteristica criminalisticd este totalitatea de cunostinte criminalistice speciale
dobandite in urma investigarii mai multor infractiuni de un anumit tip, care determina
individualitatea acestui tip de infractiuni. Utilizand aceste cunostinte la investigarea si
descoperirea genului dat de infractiuni, la construirea versiunilor, argumentate stiintific, care vor

construi o imagine generald a infractiunii, cu totalitatea de elemente probatorii necesare, se va

42



diminua nivelul criminogen. Astfel, caracteristica criminalistica a infractiunii reprezintd un
element individual din structura de investigare si descoperire a infractiunilor.

Continutul caracteristicii criminalistice pentru un anumit tip de infractiuni, dupa parerea
mai multor autori, este diferit, fapt ce trezeste des discutii pe acest subiect. Dupa opiniile Belkin
P., Bahovski 1. si Dulov A. aceste divergente de opinii nu sunt intr-atdt de importante si de
diferite, incat sa nu existe posibilitatea de a le omite, pentru ca, in mare parte, coincid [160,
p.56]. Aceste divergente se refera in mare parte la subiectul privind includerea in caracteristica
criminalisticd a infractiunilor a cauzelor de savarsire a infractiunii si a conditiilor ce favorizeaza
savarsirea acestora. Divergentele se bazeaza pe faptul ca unii autori sustin ca cauzele si conditiile
savarsirii infractiunii fac parte din stiinta criminologiei. In cazul dat putem fi de acord cu autorul
Tanasevici V. care a mentionat ca ,,aceste circumstante se vor referi la aspectul criminalistic
cand se va stabili ca acesti factori si conditii au favorizat savarsirea infractiunii, si anume, aceste
conditii concrete favorizeaza sivarsirea unei infractiuni concrete. In cazul in care se va stabili
raspandirea si repetarea lor in mai multe infractiuni, transformarea lor intr-un fenomen social
care favorizeaza ca o legitate infractiunile indicate, acestea vor deveni obiect al criminologiei”.
La investigarea oricarei infractiuni, 0 importantd majora o are stabilirea cauzelor si conditiilor ei.
Descoperirea acestor cauze si conditii devine posibila doar prin cercetarea detaliatd a tuturor
circumstantelor. Aceasta va confirma inca o datad legatura stransa dintre stiintele penale care au
un scop comun — lupta cu criminalitatea care poate fi regasita in continutul obiectului probatoriu.

Mai mult, la stabilirea cauzelor si conditiilor accidentului rutier, autorul Carjan L.
specifica 14 factori psihici generatori de accidente, care sunt necesari de luat in considerare [19,
p.663]:

= deficiente in sfera atentiei;

= operativitate redusd a functiilor decizionale;

= slaba rezistenta afectiva in situatii critice;

= impulsivitatea si agresivitatea;

= reactivitatea motorie scazuta;

= slabul autocontrol,

= nivelul scazut al capacitatii de anticipare a evenimentelor in spatiul rutier;
= simt de raspundere scazut;

= ambitia;

= indisciplina;

= supraestimarea propriului nivel de competenta;

= vitezomania, ,,betia vitezei” si placerea pe care o resimte cel in cauza;
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* nervozitatea;
= oboseala.

Analizand caracteristica criminalistica a accidentelor rutiere, nu se poate trece cu vederea
numarul mijloacelor de transport inmatriculate in ultimii zece ani in R. Moldova. Conform
datelor statistice, numarul mijloacelor de transport, indiferent de tipul lor, a crescut considerabil,
unele categorii ajung la peste 200% [108]; [Fig. Al.1]. Aceasta marire considerabila a numarului
unitatilor de transport, pe de o parte, si infrastructura rutiera proasta, pe de alta parte, a condus si
pana in prezent la o frecventd inaltd a accidentelor rutiere. Pe parcursul anilor 2012-2016, pe
teritoriul R. Moldova au fost inregistrate 12 827 accidente rutiere, in care 1675 persoane au
decedat, iar alte 15 731 au suferit diferite traumatisme [Fig. Al.2]. Din numarul total de
accidente pe anul 2016 845 (a.p. 986; -14,6%) accidente au fost calificate ca accidente grave, in
care respectiv 308 (a.p. 300; +2,6 %) persoane au decedat si 927 (a.p. 1205; -23,07%) persoane
au fost traumatizate [Fig. Al.3]. Respectiv, numarul total de accidente rutiere produse in
perioada 2012-2016 cu implicarea nemijlocitd a minorilor a fost de 2197 accidente, ceea ce
constituie 17,12%, iar accidentele rutiere produse din culpa acestora a ajuns la cifra de 338 sau
15,38% din numarul de accidente cu implicarea minorilor [Fig. A1.4-A1.5].

Pentru elucidarea acestor fenomene negative, facand trimitere la metodica de investigare
a accidentelor rutiere, principalele probleme care urmeaza a fi lamurite constituie elementele
caracteristicii criminalistice a acestei categorii de infractiuni: mecanismul accidentului rutier si
modul in care acesta a avut loc, caracteristica carosabilului, consecintele parvenite, urmele
create, cauzele si conditiile accidentului rutier, tipologia participantilor la accident, factorii care
au influentat continutul declaratiilor lor, posibilele actiuni efectuate in vederea ascunderii
urmelor ori consecintelor.

Nu intamplator mecanismul accidentului rutier a fost plasat pe primul loc in ierarhia
elementelor caracteristicii criminalistice, deoarece la categoria datd de infractiuni el este un
factor decisiv, care intr-o mare masuri influenteaza si ceilalti factori. In acelasi timp, modalitatea
de savarsire a infractiunii va fi pe locul doi, caracterizand un anumit tip de infractiune. Ea joaca
un rol secundar in caracteristica celorlalte elemente, primordial la caracteristica mecanismului
accidentului.

Notiunea de ,,mecanism al accidentului rutier” poate fi definita ca legatura dintre cauzele
si conditiile accidentului si factorii care au determinat aparitia lor. El include intregul proces
(dinamica) al accidentului conditionat de actiunile participantilor la traficul rutier si o multime de

factori obiectivi, care se caracterizeaza printr-0 directie si o consecutivitate Specifica de
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deplasare a mijloacelor de transport, raportata la alte obiecte si situarea lor reciproca, precum si 0
contactare intre ele la diferite faze ale accidentului.

In cazurile investigarii accidentelor rutiere, conform opiniilor savantilor Issenko E. si
Toporkov A. se evidentiaza trei faze: initiala, culminanta si finala, fiecare dintre ele este
continuitatea logica a fazei precedente si determina decurgerea fazei ulterioare [181, p.687; 179,
p.276]. Pentru circulatia rutierd este caracteristica Situatia cand soferul nu are obstacole la
deplasare si, totodatd, aceasta nu constituie un obstacol pentru alti soferi. Faza initiala a unui
accident rutier contine momentul de trecere de la situatia normala de trafic la una periculoasa, iar
apoi la una cu pericol iminent de accident rutier. Pentru inceput, faza initiala va fi caracterizata
de conditiile de deplasare a mijlocului de transport si a pietonului inainte de a ajunge intr-0
situatie periculoasa. Situatia periculoasa se caracterizeaza prin cresterea sanselor de a comite un
accident rutier, situatie in care daca nu se vor intreprinde masurile de sigurantd de catre
participantii la traficul rutier, se va produce o coliziune. Daca aceste masuri nu au fost intreprinse
sau nu au fost indeajuns de efective, procesul cand mijlocul de transport se va apropia de altul
sau de un pieton va genera situatia cu pericol de accident. Situatia cu pericol de accident este
accidentul rutier. Dacd in cadrul situatiei periculoase participantii la traficul rutier au
posibilitatea reala de a evita impactul, atunci in situatia cu pericol de accident evitarea
accidentului rutier devine imposibila.

Faza culminantd a accidentului rutier se caracterizeaza prin faptele care au cauzat
consecintele: avarierea mijlocului de transport, vatamarea corporald sau decesul pietonului,
pasagerilor, soferului, deteriorarea altor obiecte. Faza finala urmeaza dupa cea culminanta si, de
obicei, se termina in momentul cand miscarea mijlocului de transport este oprita (in cazul in care
izbucneste un incendiu).

In aceastd ordine de idei, savantul Alimoreanu S. indica existenta acestor trei faze pe care
le denumeste: faza anterioard coliziunii; faza coliziunii si faza postcoliziune [3, p.127].
Explicand aceste trei faze, autorul mentioneaza ca faza anterioard coliziunii este perioada de
dinaintea producerii impactului, prezentand, in general, interes intervalul de timp cuprins intre
momentul declansdrii starii de pericol iminent §i momentul impactului. Faza coliziunii
corespunde perioadei de contact. Faza postcoliziune dureazd din momentul desprinderii
mijlocului de transport pana la oprirea lor [3, p.127-128].

In mecanismul accidentului rutier, un rol destul de important, uneori chiar crucial, il are
starea tehnicd a mijlocului de transport, care poate fi §i o cauza a accidentului rutier, sau o

conditie ce a favorizat accidentul. Aprecierea starii tehnice a autovehiculului ne ofera
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posibilitatea stabilirii exacte a vitezei in momentul impactului, a pozitiei relative a
automobilelor, ne da o imagine clara asupra manevrelor efectuate de conducatorul auto anterior
impactului, creeaza posibilitatea evidentierii defectiunilor tehnice ale mijlocului de transport. De
aceea in cadrul caracteristicii criminalistice a accidentului rutier este important sa se cunoasca
defectele tipice ale mijlocului de transport, care pot afecta siguranta la trafic [Fig. Al.6].
Cunoasterea conditiilor meteorologice si de vizibilitate au 0 importantd vadita la stabilirea
mecanismului savarsirii accidentului, deoarece vizibilitatea pe parcursul deplasarii este
determinanta, in primul rand, de starea si conditiile drumului public, este influentata de conditiile
atmosferice, existente in momentul producerii accidentului, de prezenta vegetatiei pe partile
laterale ale drumului, precum si de circulatia pe timp de noapte s.a.

Dupa cum rezultd din statisticile si cercetarile efectuate de STI si INP, conditiile
meteorologice nefavorabile ca ceata, ploaia, ninsoarea sau poleiul, pe de o parte, micsoreaza
vizibilitatea si fac drumul lunecos, iar pe de altd parte, afecteaza capacitatea de conducere prin
suprasolicitarea sistemului nervos central. Circulatia pe timp de noapte favorizeaza producerea
evenimentelor rutiere, din cauza faptului ca obstacolele aflate pe partea carosabild sau in
imediata apropiere a acesteia, pe acostament ori in afara drumului par a fi mult mai departe si
mai mari decat in realitate. Aceste circumstante trebuie avute in vedere odata cu stabilirea
situatiei exacte de la fata locului, cat si odata cu aprecierea declaratiilor invinuitului sau
inculpatului, martorilor ori persoanelor vatamate. La stabilirea mecanismului producerii
accidentului si deci a vinovatiei persoanelor implicate, factorii meteorologici mentionati au o
influenta directd asupra coeficientului de aderenta. Variatia coeficientului de aderenta, in diverse
conditii de deplasare a autovehiculelor si in raport cu diversi factori ce afecteaza valoarea
acestora, a fost stabilitd pe cale experimentald. In afari de natura invelisului drumului si de
conditiile meteorologice, valorile coeficientului de aderenta sunt influentate si de constructia si
starea anvelopelor, de elasticitate, de profilul si starea acestuia, de presiune sau de gradul lor de
uzura.

Pentru aprecierea cat mai exacta a imprejurarilor in care s-a produs accidentul rutier,
precum si a altor factori perturbatori in relatia autovehicul-conducator auto-victima, organele de
urmarire penala trebuie sa se edifice asupra drumului sau portiunii de drum unde s-a produs
accidentul rutier. Elementele caracteristice ce definesc forma unui drum in plan, in profil
longitudinal si transversal constituie elemente geometrice ale drumului. De aceea organele de
urmdrire penald trebuie sa clarifice ce sectiune are drumul in profil longitudinal, in panta.

Aceeasi importanta trebuie acordatd si profilului transversal al drumului.
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Cele mai des intdlnite elemente geometrice ale drumului sunt: aliniamentele, curbele,
declivitatile, latimea partii carosabile si acostamentele. Pantele, rampele si curbele reduc
considerabil vizibilitatea in planul drumului, acestea fiind generatoare de evenimente rutiere, mai
ales n cazul manevrelor de depasire pe sectoarele de drum respective. Existenta curbelor ofera
posibilitatea stabilirii masurilor de conduita preventiva pe care trebuia sa le ia conducatorul auto,
stiut fiind faptul ca in astfel de situatii viteza pentru atacarea virajelor trebuie mult si din timp
redusd, raza de curbura fiind elementul geometric ce influenteaza direct asupra stabilitatii si
inscrierii autovehiculului in curba. Clarificand aceste probleme, organul de urmarire penala va
putea ulterior stabili dacd cel aflat la volan a rulat cu viteza pana la limita ,,evitarii oricarui
pericol”, daca s-a conformat indicatoarelor rutiere ce impuneau restrictii de viteza in zona, ori
daca victima prin actiunile sau inactiunile sale a contribuit sau nu, partial ori in exclusivitate, la
producerea accidentului.

In literatura de specialitate sunt prezentate o serie de circumstante care influenteaza
fiziologia conducerii si limitele de adaptabilitate ale conducatorului auto, generate de
caracteristicile geometrice si topometrice ale cailor rutiere. Astfel, latimea benzii de circulatie
are efect asupra capacitatii de conducere a autovehiculului. Reducerea latimii benzii produce un
efect psihologic asupra conducatorului auto, materializat in micsorarea capacitatii de conducere
fata de situatia cand ar circula pe o banda cu latimea normala. Starea drumului are consecinte
asupra capacitatii de conducere si in cazul in care suprafata carosabila este deterioratd. La
deplasarea pe un astfel de drum valoarea aderentei la un anumit moment poate sa nu fie aceeasi
la toate rotile, ceea ce sporeste probabilitatea producerii derapajului.

Pentru mecanismul accidentului rutier este caracteristic consecutivitatea rapida a tuturor
fazelor. Pentru analiza multilaterala a accidentului rutier cu scopul de a stabili cauzele si
vinovatia participantilor este necesar de cercetat atent acest mecanism, ceea ce a determinat
structurarea sa in mai multe etape, legate intre ele prin relatia de cauza - efect.

Unii autori propun divizarea mai detaliatd a mecanismului accidentului rutier in sapte
etape, s1 anume:

1) etapa premergatoare;

2) etapa initiala;

3) etapa aparitiei situatiei de pericol;

4) reactionarea sistemului circulatiei rutiere la situatia de pericol;

5) situatia cu pericol de accident rutier ce poate fi controlata;

6) situatia cu pericol de accident rutier ce nu poate fi controlata;

7) consecintele finale.
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In procesul analizei detaliate a mecanismului accidentului rutier, acest model accentueazi
posibilele abateri in momentul si dupa producerea accidentului rutier, conditionate de actiunile
participantilor la traficul rutier sau de alti factori intamplatori.

Notiunea de ,situatie la trafic” este una complexa si reprezinta totalitatea de factori
obiectivi si subiectivi care caracterizeaza din mai multe puncte de vedere portiunea de carosabil
si conditiile de deplasare pe el care trebuie sa fie luate in vedere de catre participantii la traficul
rutier. Situatia la trafic include planul drumurilor si al strazilor, caracterul si starea suprafetei
carosabilului, prezenta mijloacelor de dirijare a circulatiei rutiere, amenajarea exterioara,
conditionarea vizibilitatii ziua i noaptea, intensitatea si viteza de deplasare a mijloacelor de
transport si a pietonilor, comportamentul participantilor la traficul rutier, conditiile climaterice
etc. Aceastd totalitate de factori este foarte dinamica si sub influenta factorilor de comportament
al participantilor la trafic, a factorilor climaterici si a altora se poate schimba rapid. Cu cat este
mai nefavorabila situatia la trafic, cu atat posibilitatea aparitiei unei situatii cu pericol de accident
este mai mare [Fig. A1.7-A1.9].

La investigarea accidentelor rutiere, aprecierea situatiei la trafic trebuie sa fie
individualizata, reiesind din totalitatea de date ce sunt disponibile, care corespund cu o anumita
perioada de timp, in cele mai dese cazuri, pana la momentul impactului, in timpul lui, in
momentul terminarii impactului si dupa impact. Dinamica situatiei la trafic, mentionata mai sus,
determind o recomandare venitd din practica de a investiga in modul cel mai operativ si consta in
iesirea la fata locului a ofiterului de urmarire penala, efectuarea cercetarii la fata locului cu
organizarea ridicarii tuturor urmelor si obiectelor, care vor avea importanta in cauza.

Procesul de investigare a fiecarui caz este individual, insa in pofida faptului dat, sunt
caracteristici comune care sunt conditionate de scopul investigarii in general si, in special, de
faptul ca accidentele rutiere apartin unui anumit tip de infractiuni. Daca e sa privim investigarea
cazurilor de accidente rutiere ca o activitate ce acumuleaza material probatoriu si date faptice,
atunci este necesar ca sa se desprinda de la volumul initial de informatie cu acumularea noilor
informatii. In acest caz, se observa importanta delimitarii situatiilor initiale intr-un accident
rutier, fapt ce va fi o trasatura caracteristica a acestui tip de accident rutier.

Reiesind din analiza practicii de cercetare a accidentelor rutiere, s-au delimitat doua
situatii de baza, care vor determina ulterioara directie a investigatiei accidentului rutier la etapa
initiala.

Prima se caracterizeaza prin faptul cd la momentul cand a fost dat apelul telefonic la

politie si, respectiv, la deplasarea la fata locului a grupei operative, toti participantii la accidentul
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rutier sunt la fata locului. Aceasta situatie este caracteristicad pentru marea majoritate a cazurilor
de accidente rutiere.

A doua se caracterizeaza prin faptul ca soferul autoturismului implicat in accidentul rutier
fuge de la fata locului si se ascunde, iar persoana nu este identificatd. Astfel de situatii de obicei
pot fi intdlnite pe autostrazi din afara localitatii, pe timp de noapte, savarsita de incélcatori inrditi
ai regulamentului de circulatie rutiera, ei fiind siguri ca nu au fost vazuti de nimeni, fapt ce o sa
le permita sa se eschiveze de la pedeapsa care o merita.

In ambele cazuri, drept circumstante ce pot complica investigarea si descoperirea
infractiunii poate fi lipsa martorilor oculari, decesul sau vatamarea grava a victimei, fapt ce
impiedica obtinerea datelor importante in procesul de investigare. Pentru prima situatie, deseori
se intdmpla ca mijlocul de transport vinovat de accidentul rutier sa ramana pe loc, insa soferul sa
se ascunda de la fata locului. Un astfel de comportament al sau poate fi determinat de o situatie
de stres in urma consecintelor parvenite, frica de raspundere sau dorinta de a castiga ceva timp
pentru a se gandi referitor la pozitia sa de aparare, starea de ebrietate, cu scopul de a ascunde
faptul dat. Astfel de soferi sunt identificati foarte usor cu ajutorul bazelor de date ale unitatilor de
transport, dar sunt si cazuri cand ei se prezintd la organele de drept pentru a recunoaste fapta
savarsita. De reguld, se ascund de la locul faptei persoanele care au savarsit un accident rutier pe
o unitate de transport sustrasd, ce nu le apartine ori este imprumutata. A doua situatie uneori
poate fi complicatd prin faptul ca soferul ce a savarsit accidentul rutier se ascunde pe unitatea de
transport implicata in accident, luand cu sine si cadavrul persoanei cu scopul de a-l ascunde intr-
un alt loc.

In prima situatie, luand cunostintd de circumstantele accidentului rutier, de reguld, este
clar ce s-a intamplat si care sunt consecintele. Datele initiale necesare pentru stabilirea tuturor
circumstantelor pot fi obtinute de la participantii la accidentul rutier ramasi in viata si de la
martorii oculari. Acest volum initial de informatie permite ofiterului de urmarire penala sa aleaga
calea ulterioara si directia investigarii.

A doua situatie impiedica considerabil descoperirea si investigarea cazului, deoarece lipsa
mijlocului de transport si a soferului nu ne permit sa acumulam suficiente date pentru a aprecia
cele intamplate, a cunoaste toate circumstantele accidentului rutier. Primordial, in acest caz, va fi
organizarea masurilor ce au drept scop descoperirea infractiunii, si anume identificarea soferului
si a mijloacelor de transport implicate in accidentul rutier si retinerea lui ulterioara precum si
ridicarea mijlocului de transport in calitate de corp delict. Succesul in descoperirea unor
asemenea cazuri constd In efectuarea cu o operativitate maxima a tuturor masurilor necesare

pentru identificarea si retinerea faptuitorului, din simplul motiv ca soferul implicat in accidentul
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rutier, in scurt timp poate sa paraseasca localitatea sau chiar tara, poate repara mijlocul de
transport sau sa-i schimbe culoarea cu scopul de a ascunde urmele accidentului rutier ori il poate
vinde la piese cumparatorilor de automobile vechi si uzate.

Pentru ofiterul de urmarire penala, in astfel de cazuri, prioritara este organizarea tuturor
masurilor necesare pentru a preveni parasirea localitatii sau tarii de catre soferul implicat in
accidentul rutier. Totodata, sunt audiati toti martorii oculari cu privire la modelul mijlocului de
transport, culoarea, directia in care a urmat deplasarea acestuia, numerele de inmatriculare. in
urma retinerii faptuitorului si ridicarii mijlocului de transport, aceasta situatie trece in metodica
clasica de investigare a accidentelor rutiere.

Caracteristica generala a consecintelor accidentelor rutiere reiese din definitia acesteia —
aceasta poate fi moartea sau vatamarea corporala a cuiva, deteriorareca mijlocului de transport sau
a incarcaturii ce era in el, deteriorarea indicatoarelor rutiere, a stalpilor sau a altor obiecte de pe
drum, totodata si alte pagube materiale. Cele mai grave consecinte, desigur, sunt decesul unei
persoane, vitimarea corporald sau traumatizarea psihicd si psihologica. In urma unui accident
rutier, pot surveni consecinte negative si asupra mediului ambiant (de exemplu, in cazul
accidentului mijlocului de transport ce avea o incarcatura toxica, explozibilad sau radioactiva).

In cadrul caracteristicii criminalistice a consecintelor accidentelor rutiere, accentul se
pune pe urmarile din punct de vedere material sub forma de deteriorari si urme. Pentru
accidentele rutiere, de reguld, este caracteristic prezenta schimbarilor esentiale in ambianta
materiald a locului accidentului si formarii a numeroase urme specifice. Acestea si urmele de
deplasare a mijlocului de transport, franarea si deraparea pe carosabil si in afara lui, urmele de
contact intre unitatea de transport si alte obiecte (deformari, Indoituri, zgarieturi, rupturi etc.),
piesele ce s-au desprins sau bucitile din ele, substantele etc. Cunoasterea acestor urme si
localizarile lor specifice ne permit sa determindm tipul de accident rutier, mecanismul si unele
circumstante ale acestuia, de reguld, ele reprezinta o totalitate de evenimente ce au format
cauzele si conditiile accidentului. In cele mai multe cazuri, infractiunile ce tin de domeniul
circulatiei rutiere si anume accidentele rutiere sunt rezultatul nerespectarii intentionate a regulilor
de circulatie rutiera si in foarte rare cazuri cauza accidentului este o conditie intamplatoare
[Tabelul. A1.10-A1.11].

Cele mai tipice circumstante care au favorizat accidentul rutier sunt — neajunsuri in
organizarea circulatiei a unitatilor de transport si a pietonilor, in controlul starii tehnice a
autoturismului, neajunsuri in pregatirea viitorilor soferi.

O importanta deosebitd in caracteristica criminalisticd a accidentelor rutiere o are

individualitatea tipologica a persoanei participantului la circulatia rutiera si In mod deosebit a
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persoanei care incalca regulile de circulatie rutierda — conducatorul mijlocului de transport sau
pietonul. De regula, aceastd categorie de participanti la trafic are trasaturi specifice cum ar fi
increderea in sine exageratd, pregatirea slaba si lipsa deprinderilor practice, egoism, nedorinta de
a respecta regulile de circulatie rutiera si de exploatare a unitatilor de transport [Tabelul. A1.12].

Dinamica accidentelor este, in principal, legata nemijlocit de conduita celui aflat la volan.
Sub aspectul starii participantilor la trafic, indeosebi a conducétorilor auto, un rol important
asupra limitelor fiziologice si psihologice il joaca oboseala, boala, alcoolul si medicamentele,
diferite boli, coroborate cu consumul de medicamente ori stimulente se constituie in factori
favorizanti ai producerii accidentelor. Consumul de medicamente, sedativele, hipotensivele,
antialergicele sau antibioticele, fiecare cu specificul sau, influenteaza negativ capacitatea de
conducere. Contrar unor pareri, cofeina nu diminueaza oboseala sau influenta alcoolului, ci la
unele persoane produce o Stare contrara de neliniste, tremurari si nesiguranta in miscari.

Consumul de alcool, prin efectele sale — paralizarea centrilor inhibatori, scaderea atentiel,
incetinirea reflexelor, reducerea acuitatii vizuale, aparitia tulburarilor de echilibru — afecteaza
puternic capacitatea de conducere a soferului si se constituie Intr-o importanta cauza a producerii
accidentelor rutiere.

Din punctul de vedere al cercetarii, starea conducatorului auto si a victimei in momentul
impactului, pe fonul consumului de alcool, are o importantd deosebitd, pe de o parte, pentru
elucidarea mecanismului producerii accidentului i dovedirii vinovatiei, iar pe de altd parte,
pentru extinderea cercetarilor in cauza [Tabelul A1.13].

Analizand comportamentul participantilor la trafic, organele de urmarire penala trebuie sa
acorde o atentie deosebita stabilirii masurilor luate si manevrelor efectuate de conducatorul auto
pentru evitarea accidentului. Acest lucru se impune mai ales 1n situatia cand se invoca starea de
necesitate ori cazul fortuit. Starea de necesitate implica existenta unui pericol grav care nu ar
putea fi inlaturat decat prin savarsirea unei alte fapte de natura penala. Exista caz fortuit daca, in
timp ce o persoand conducea autovehiculul cu viteza legala, din cauza uzurii premature, a unor
detalii de la sistemul de directie, fadcand ca mecanismul de directie sa se blocheze si sd se
produca un accident rutier soldat cu moartea unei persoane si vatdmarea grava a alteia. Din
contextul celor expuse, analizand comportamentul participantilor la trafic, oboseala are ca efect
principal incetinirea manevrelor, scaderea atentiei, nesincronizarea miscarilor. Conducerea
autovehiculului Intr-o asemenea stare si acceleratd de anumite circumstante cum ar fi: caldura
din habitaclul mijlocului de transport, zgomotul uniform al motorului, monotonia drumului etc.,

obosesc sistemul nervos si totodatd in situatia cand se invoca starea de necesitate sau un caz
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fortuit conducatorul mijlocului de transport nu reactioneaza imediat la situatia creata si survin
acele consecinte negative [2, p.106].

La fel, este destul de important faptul cunoasterii tipologiei martorilor oculari ai
accidentului rutier. Persoanele care nu au permis de conducere, sau care nu au cunostinte in
domeniul regulamentului de circulatie rutiera, se orienteaza foarte slab in cazul unui accident
rutier, care s-a intamplat pe neasteptate, intr-un timp foarte scurt. Atentia acestui tip de martori
de obicei se focuseazd pe faza culminantd a accidentului, sau chiar doar pe urmarile care au
survenit. Multi dintre martori nu pot determina corect distanta la vedere sau viteza cu care se
deplasa unitatea de transport, care de multe ori dau o eroare destul de considerabild. Aceasta este
necesar de luat in considerare la primirea, verificarea si aprecierea datelor obtinute de la martori,
iar In cazul cand avem posibilitatea sa alegem martorii, sa alegem anume acei martori care au
ceva cunostinte in domeniul circulatiei rutiere sau care ar putea furniza o informatie mult mai
concreta si corecta.

Pentru a-si forma o imagine completd asupra comportamentului conducatorului auto,
organele de urmarire penala trebuie sa clarifice ce activitati a desfasurat acesta dupa producerea
accidentului, respectiv daca s-a oprit si a acordat primul ajutor victimei Sau a transportat-o la cea
mai apropiata unitate medicala ori, dimpotriva, a parasit locul faptei sau a abandonat mijlocul de
transport implicat in accident. Toate acestea, in afara asigurdrii unei incadrari juridice
corespunzatoare a faptelor, caracterizeaza profilul moral al faptuitorului, aspectul fiind reliefat si
de cunoasterea comportamentului anterior al acestuia dacd a mai fost cercetat pentru fapte
similare ori sanctionat pentru incalcarea regulilor prevazute de legislatie.

In practica investigarii accidentelor rutiere au fost cazuri cand soferii isi recunosteau
vinovatia in accidentul rutier dar totusi Intreprindeau masuri pentru a ascunde unele urme sau a
denatura urmele careva date despre cauza accidentului rutier. In timpul cat ii asteptau pe
inspectorul inspectoratului national de patrulare sau pe ofiterul de urmarire penald, soferul
deteriora intentionat anumite piese sau mecanisme ale mijlocului de transport. Soferii care
fugeau de la fata locului, pe langd ascunderea urmelor si deteriorarea intentionatd, uneori
recurgeau la deteriorarea mai grava a mijlocului de transport, cum ar fi lovirea de copaci, stalpi)
distrugand astfel deteriorarile drept urme ce erau pe unitatea de transport inainte de impact, cu
scopul de a se eschiva de la 0 pedeapsa mai aspra, cum ar fi decesul sau vatimarea grava a unei
persoane.

Nu de putine ori personal, sau prin o persoand tertd, soferul care este vinovat de
accidentul rutier incearcd sa influenteze asupra martorilor sau a victimei prin cumpdrarea lor,

imbunarea lor sau chiar prin amenintari cu scopul ca acestea sa-si schimbe marturiile in favoarea
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lor. Acest element constituite de asemenea, 0 importanta majora in cadrul caracteristicii
criminalistice a accidentelor rutiere.

In legatura cu victimele accidentelor rutiere, trebuie sa se stabileasca ce calitate au avut —
pieton, biciclisti, insotitori, pasageri, ocupanti ai altor mijloace de transport, locul pe care il
ocupau, actiunile intreprinse inainte de accident, manevrele efectuate pentru evitarea impactului,
contributia lor la producerea accidentului. Ponderea conflictelor mijloc de transport-pieton se
inregistreaza in mediul urban unde, odata cu dezvoltarea oraselor, a crescut spectaculos si
traficul pietonal. Conform statisticilor, in zonele urbane 58% din accidentele rutiere se produc
din cauza incalcarii regulilor de circulatie de catre pietoni. Pornind de la aceasta realitate, pe
langa calitatea avutd in evenimentul rutier, organele de urmarire penald trebuie sa elucideze si
urmatoarele aspecte:

— directia in care se deplasa victima in momentul in care a fost lovita de autovehicul;

— distanta parcursa de la trotuar sau acostament spre axul drumului ori de la ultimul loc
de oprire pana la locul impactului;

— viteza de deplasare a victimei;

— starea fizico-psihica a victimei.

Numai elucidand problemele sus-numite, organele de urmarire penalda vor putea aprecia
exact imprejurarile in care s-a comis accidentul, contributia fiecarui participant la producerea lui
si posibilitatea reala pe care a avut-o conducatorul auto de a evita impactul.

La baza obiectului probatoriu std formula din sapte componente din dreptul roman: ce,
unde, cand, cine, cum, cu ce scop, in ce circumstante, formuld care permite analiza unei
infractiuni din toate punctele de vedere. La acestea putem adauga cauzele si conditiile obligatorii
care trebuiau sa fie identificate.

Inainte de toate, probatiunii va fi supusi fapta infractionali, din punct de vedere
criminalistic aceasta va fi ca o structura de elemente legate intre ele, care in multimea lor
formeaza date faptice ce reflecta latura obiectiva si obiectul infractiunii.

Una dintre cele mai importante circumstante in cadrul obiectului probatoriu al
accidentelor rutiere este identitatea participantilor la accidentul rutier, deoarece faptuitorul, care
va f1 participantul central al accidentului, necesitd 0 cercetare ulterioara in dosarul penal. La
cercetarea persoanei faptuitorului care a savarsit accidentul rutier este necesar sa stabilim
caracteristicile lui care au condus la comiterea accidentului rutier: pregatirea lui profesionala,
stagiul de lucru, starea de sanatate, prezenta neajunsurilor fizice, cat timp s-a aflat la volan pana

la producerea accidentului rutier, prezenta starii de ebrietate alcoolica sau narcotica.
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Starea de sdnatate, prezenta neajunsurilor fizice sau starea de ebrietate este necesar sa fie
stabilite nu doar la conducatorul mijlocului de transport, Ci si la restul participantilor la
accidentul rutier (pietonii, pasagerii). Datele referitoare la caracteristica participantilor la
accidentul rutier se vor obtine in urma efectuarii masurilor procesuale prin efectuarea
expertizelor medico-legale.

O caracteristica definitorie a cazurilor de accident rutier este atitudinea neadecvata a
faptuitorului fata de actiunile sau inactiunile sale si consecintele survenite. Analiza practicii
judiciare arata ca regulile de circulatie rutiera se incalca, de cele mai multe ori, intentionat, dar
fata de consecintele acestor incalcari, faptuitorul adoptd o atitudine neglijenta (sub forma de
neglijenta criminala sau imprudentd) care, intr-un final, caracterizeaza tipul de vinovatie sub
formd de imprudentd. De aceea in procesul investigarii accidentelor rutiere este important de a
identifica detaliat forma de vinovatie a fiecarui participant la accident, atat fatd de incalcarea
regulilor de circulatie rutiera, cat si fata de urmarile ce au survenit. Pe langa toate acestea, pentru
multe cazuri de accidente rutiere este caracteristic prezenta infractiunii savarsite cu doua forme
de vinovatie ce necesita de la organul de urmaérire penald si instanta de judecatd delimitarea
gradului de vinovatie pentru fiecare participant cu ulterioara apreciere de catre instantd a
pedepsei aplicate. Aceasta, la randul sau, necesita luarea in calcul a tuturor circumstantelor care
pot influenta marimea si caracterul rispunderii invinuitului. In aceste cazuri, se retin
circumstante agravante, cum ar fi: neacordarea de ajutor victimei si incercarea de a se ascunde de
la locul faptei. Caracterul consecintelor survenite are o influenta semnificativa la calificarea
faptei de accident rutier si masura de responsabilitate a persoanelor vinovate. In legiturd cu
aceasta, la stabilirea caracterului consecintelor survenite in procesul probatoriului accidentului
rutier, accentul se va pune pe stabilirea gradului de prejudiciabilitate si marimea daunelor
materiale. O consecintd grava a accidentelor rutiere, cum s-a vorbit deja la caracteristica
criminalisticd, sunt decesul unei persoane, cauzarea vatamarilor corporale si a traumelor psihice.
Aprecierea vatamarilor corporale, dupa gradul de gravitate, Se efectueaza in baza criteriilor
medicale, prin dispunerea obligatorie a expertizei medico-legale a persoanelor. O consecinta
deosebit de gravi a accidentelor rutiere este decesul mai multor persoane. In legitura cu daunele
materiale pricinuite, in procesul de probatoriu, este important de stabilit nu doar caracteristica lui
generald (semnificativ, nesemnificativ), dar si marimea concretd, deoarece unul din rolurile
justitiei este compensarea daunelor materiale cauzate prin infractiune. Din cele descrise, fata de
invinuit se pot 1nainta obligatii de a compensa o suma concretd echivalenta daunei materiale,

chiar si dupa incetarea urmaririi penale, intr-o cauza civila.
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La cercetarea cazurilor indicate, poate surveni necesitatea de constatare a unor fapte
adiacente, cunoasterea carora ne va ajuta la ridicarea, cercetarea si aprecierea probelor. Drept
exemplu: relatiile dintre martori si participanti la accidente, cauza contradictiilor intre probe,
incdlcarea regulilor procedurale de colectare a probelor etc. Decizia despre circumstantele
adiacente care trebuie stabilite in fiecare caz separat depinde doar de specificul fiecarui accident
rutier.

Investigarea si descoperirea cu succes a accidentelor rutiere necesita profesionalism din
partea ofiterului de investigatie, ofiterului de urmarire penald, inspectorului de patrulare si
folosirea multilaterald a cunostintelor speciale prin primirea de consultatii de la specialisti si
atragerea lor la participare in investigarea cazului, totodata, si dispunerea diferitor tipuri de
expertize judiciare: tehnica auto, traseologica auto, medico-legala, pentru cercetarea materialelor,

substantelor si produselor acestora etc.

2.2. Organizarea si planificarea procesului de cercetare a accidentelor rutiere in R.
Moldova

Considerata drept un mijloc tactic fundamental in descoperirea si cercetarea
infractiunilor, organizarea urmaririi penale serveste la realizarea scopului procesului penal:
protejarea persoanei, societatii si statului de infractiuni, constatarea la timp si in mod complet a
faptelor care constituie infractiuni, astfel incat orice persoana care a savarsit o infractiune sa fie
pedepsitd potrivit vinovatiei sale si nici o persoand nevinovatd sd nu fie trasd la raspundere
penala — prin determinarea directiilor si intinderii cercetarilor necesare elucidarii, sub toate
aspectele, a faptelor incriminate de lege.

Potrivit opiniei lui Larin A., ,organizarea cercetarii inseamnd selectarea rationala,
distribuirea si antrenarea eforturilor si mijloacelor de care dispune ofiterul de urmarire penala,
crearea §i utilizarea conditiilor optime pentru asigurarea si atingerea scopurilor procedurii
judiciare” [187, p.59].

Iscenco E. [179, p.127] subliniaza ca planificarea urmaririi penale este un proces
constituit din mai multe etape, la care se referd obtinerea de date primare; stabilirea sarcinilor
cercetdrii prin implicarea actiunilor de urmarire penala si masurilor speciale de investigatie;
precizarea termenilor si a consecutivitatii masurilor planificate; intocmirea planului de cercetare.

Pentru a implementa aceste deziderate, ofiterul de urmarire penala trebuie sa fie un bun
manager. Pop S. [137, p.43] reitera cd interactiunea dintre oameni genereaza intrarea in functiune

a unor relatii intersubiective (de comunicare, de intercunoastere, relatii socioafective sau de
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subordonare, de dependentd etc.) care, organizandu-se si ierarhizdndu-se, dau nastere la o
multitudine de structuri informale; alaturi de acestea, interactiunea dintre oameni duce si la
aparitia unor structuri mentale colective (atitudini, opinii, credinte, mentalitati, prejudecati etc.)
care influenteaza pozitiv sau negativ nu doar viata de grup, ci si productivitatea muncii grupului
sau organizatiei.

Conform prevederilor Codului de procedurd penald al Republicii Moldova, urmarirea
penald are un continut si o desfasurare riguroasd limitata. Potrivit dispozitiilor legale, urmarirea
penala este o faza obligatorie, majoritatea cazurilor penale, cand procesul penal se prezinta sub
forma sa tipica [132, p.7].

Raportandu-ne la opiniile expuse in literatura de specialitate, putem constata ca, sub aspect
criminalistic, organizarea urmadrii penale cuprinde:

1. Coordonarea activitatii organelor destinate sa lupte impotriva criminalitatii, crearea
grupelor de ofiteri de urmarire penald, ofiteri de investigatii si specialisti in diverse domenii ale
stiintei, tehnicii si artei.

2. Crearea conditiilor de munca, spatiului dotat cu utilajul necesar pentru indeplinirea
atributiilor.

3. Asigurarea unui contact cu specialistii si expertii implicati in activitatea de cercetare in
vederea aplicarii cunostintelor acestora la cercetarea unei cauze penale.

4. Crearea conditiilor necesare cercetarii in echipa, forma de investigare penald prevazuta
de lege si pe buna dreptate acceptatd si frecvent aplicata in practicd, dar care ridica o serie de
probleme organizatorice, referitoare la determinarea sferei de activitate a membrilor echipei,
precum si organizarea unui dialog si conlucrare reciproca [184, p.18].

Notiunea de ,,planificare”, potrivit DEX-ului, inseamna ,,a intocmi un plan; a programa,
a organiza §i a conduce pe baza de plan; a organiza o activitate, intocmind planul dupa care sa
se desfasoare diferitele ei faze” [26].

In opinia lui Berchesan V. planificarea cercetirii penale si organizarea acesteia au drept
scop desfasurarea unei activitati de calitate si corelarea tuturor masurilor si actiunilor intreprinse
pentru verificarea imprejurarilor care au precedat, insotit si succedat infractiunea aflata in
instrumentare [9, p.89].

Stancu E. a mentionat c@ organizarea §i planificarea urmaririi penale are un inteles larg.
Principalul argument in sustinerea acestei teze se poate desprinde din analiza continutului
planificdrii urmaririi penale, care reprezintd un proces de trecere de la gandirea practicd la

actiunea concreta a urmaririi penale, de la inceputul si pana la sfarsitul acesteia [145, p.398].
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Din cele expuse mai sus, concluzionam cé planificarea urmaririi penale reprezintd un
proces complex de gandire, esenta caruia consta in determinarea directionarii urmaririi penale,
sarcinilor, metodelor si cdilor de rezolvare a lor in conformitate cu cerintele legislatiei in vigoare.

Astfel, planificarea urmaririi penale este si o activitate creativa, dupa cum se observa, si
pune pe cantar experienta, capacitatea de organizare si sistematizare a informatiilor detinute,
precum si perseverenta aplicarii diverselor cunostinte, inclusiv din domeniul criminalisticii, din
partea celui ce efectueaza urmarirea penala.

Scopul planificarii constd nu numai in organizarea activitdtilor care vor fi desfagurate in
cadrul urmaririi penale, dar si in asigurarea unui fundament stiintific al urmaririi penale, care
orienteaza decurgerea acestei activitati spre obiectivul stabilit. Astfel, planificarea nu este o
metodd de cercetare, deoarece ea nu serveste ca mijloc de constatare a adevarului. In acelasi
timp, planificarea urmaririi penale este o metoda doar de organizare a urmaririi penale.

In opinia savantului Samosina Z.G., in procesul cercetirii pot fi evidentiate urmitoarele
sarcini: generale (se refera nemijlocit la cele expuse in legea procesual-penald); concrete (care
constituie obiectul probatiunii); specifice (datorate particularitatilor si originalitatii etapelor in
cadrul de investigare a infractiunii); individuale (legate de efectuarea actiunilor de urmarire
penald) [200, p.53].

In opinia noastra, daci ne referim la sarcinile metodicii criminalistice de cercetare a
diferitor categorii de infractiuni, acestea ar putea fi impartite in generale si speciale.

Sarcinile de ordin general, de obicei, sunt bine definite si raman neschimbate pe parcursul
cercetdrii, pe cand sarcinile speciale pot fi concretizate, modificate, in functie de natura faptei si
de alte imprejurari.

Printre sarcinile generale ale metodicii criminalistice pot fi evidentiate:

— asigurarea unei consecvente in activitatea de combatere a accidentelor rutiere;

— acordarea ajutorului organelor de drept in scopul aflarii adevarului in cauzele penale;

Din sarcinile speciale fac parte:

— studierea minutioasa din perspectiva criminalistica a fenomenului accidentelor rutiere;

— studierea si generalizarea practicii pozitive de cercetare a cauzelor penale in scopul
preintampinarii savarsirii accidentelor rutiere;

— evidentierea unor legitati referitoare la activitatea de organizare si realizare a cercetarilor
accidentelor rutiere;

— elaborarea unor recomandari stiintifice, metodice cu privire la organizarea, cercetarea si

preintampinarea accidentelor rutiere.
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Intr-adevar, planificarea oferd o reprezentare exacti a finalitatii urmdrite, prefigureaza
cele mai adecvate mijloace pentru realizarea scopului propus. In absenta unei planificari
riguroase, activitatea de urmarire penala este lipsita de perspectiva si de orientare [23, p.210].

Totodata, planificarea evita pierderile inutile de timp, irosirea de forte si mijloace pentru
stabilirea unor Tmprejurdri exterioare cauzei, asigurd, in cele din urmad, operativitatea si
celeritatea ce trebuie sa caracterizeze urmarirea penala. Oferind imaginea de ansamblu a tuturor
aspectelor si activitdtilor ce trebuie efectuate in cauza data, planificarea creeaza premisele ce
confera un caracter complet si multilateral urmaririi penale [21, p.13].

Importanta planificarii urmaririi penale rezida in aceea ca asigura [9, p.89]:

= respectarea strictd atat a dispozitiilor, cat si a regulilor stabilite de metodica
criminalistica;

= o inaltd calitate a investigarii $i orientarea corectd a acesteia;

= elucidarea completa a tuturor imprejurarilor in care s-au savarsit infractiunile,
inclusiv prin extinderea cercetarilor;

= imprimarea unui caracter organizat intregii activitati de investigare criminalistica,
avand ca efect si cresterea initiativei organelor de urmarire penal;

= folosirea tuturor metodelor, procedeelor si mijloacelor tehnico-stiintifice pentru
valorificarea urmelor descoperite fie cu prilejul cercetarii la fata locului, fie cu
ocazia desfasurarii altor activitati de urmarire penala;

= respectarea drepturilor conferite de lege tuturor persoanelor implicate in procesul
penal;

» transpunerea in practica a principiului celeritatii, cu economisire de forte si timp;

= un permanent autocontrol al celor care efectueaza cercetarea, precum si un mijloc
de control al calitatii activitatilor de urmarire penala.

Pe langa aceste repere mentionate mai sus, Carjan L. [19, p.490] mentioneazad ca
planificarea cercetarii penale asigura si prevenirea savarsirii altor infractiuni.

Nu este greu de sesizat faptul ca scopul planificarii este supus unor reguli bazate pe
anumite principii. La acest capitol autorul Stancu E. a precizat: ,, Pentru a reprezenta un suport
stiintific real al urmaririi penale, atat in ansamblul sau, cat §i in fiecare cauzd concretd,
planificarea este necesar sa se faca potrivit anumitor reguli fundamentale, anumitor principii”
[141, p.152].

Autorii Berchesan V. [9, p.90-91], Ciopraga A., lacobuta 1., Carjan L. [19, p.249], Stancu
E., Moise A. [146, p.184] sustin ideea existentei a trei principii ce tin de planificarea investigarii

accidentelor rutiere: legalitatii, individualititii si dinamismului. In opinia acestor autori,
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principiile sus — enumerate reprezintd niste reguli cu caracter general pe care se bazeaza
organizarea si planificarea investigarii accidentelor rutiere.

Autorii Averianova T., Belkin R., Rossinskaia E. indica, pe langa aceste principii, si
principiul realitatii. Acest principiu este important prin aceea ca acele activitati planificate
urmeaza nu numai sa fie realizate, dar realizarea lor sa aiba loc intr-un timp prestabilit. Totodata,
principiul realitatii presupune in acelasi timp argumentarea conditionatd si de realitate [154,
p.463-464].

Savantul Iscenko E. [179, p.127] mentioneaza ca exista si principiul concreticitatii care
presupune formularea concretd a sarcinilor, care necesitd a fi rezolvate in procesul investigatiei,
stabilirea timpului de efectuare si a responsabililor.

Autorul lablokov N. sustine ca pe langa principiile enumerate mai SUS e si principiul
ipotetic care reiese din legitatile obiective al procesului de investigare a infractiunilor,
manifestandu-se prin colectarea si stocarea informatiei in cauza, fiind necesara si 0 explicatie
ipotetica a circumstantelor identificate [200, p.54].

Studiind practica judiciara pe langa aceste principii am considerat oportun de mentionat
un sir de principii care se evidentiaza si sunt tot atdt de importante in realizarea organizarii si
planificarii investigarii accidentelor rutiere, ca: obiectivitafil, operativitatii, asigurarii securitafii
persoanelor participante, echitafii, responsabilitatii. Aceste principii pot facilita considerabil
cercetarea accidentelor rutiere.

In acelasi timp, planificarea oricarei activitati criminalistice este posibilda numai prin
existenta unor anumite conditii, ca:

= disponibilitatea de un minimum de informatii;
= evaluarea corecta a situatiei create in vederea atingerii obiectivelor create;
= Jegatura clara si consecventa intre planurile individuale.

De obicei, orice planificare este directionata si evidentiaza urmatoarele functii:

= functia de modelare;
= functia organizatorico-manageriala;
= functia consecutivitatii planificarii.

Planificarea reprezinta elementul de legatura dintre scopul si sarcinile urmaririi penale, pe
de o parte, si modul lor de realizare prin actiuni concrete, pe de alta parte. Acest element se
materializeaza in obiectivele cercetdrii penale, versiunile si problemele de clarificat, metodele si
mijloacele disponibile. Stabilirea completd a unei infractiuni si a vinovatiei autorului, intr-0
cauza penald concreta, necesitd determinarea obiectivelor sau directiilor cercetarii, pe baza

rezultatelor existente in cauza la un moment dat [144, p.350].
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Dupa cum se cunoaste, in procesul investigarii infractiunilor, precum si accidentelor
rutiere, se evidentiaza trei etape de cercetare: initiala, ulterioara si finala.

lablokov N. sustine c la etapa initiala datele cu privire la circumstantele cauzei si cele cu
privire la faptuitor sunt mai intai relevate si colectate apoi sunt studiate, in special cele care pot
sa dispara in timp. La etapa ulterioara, de obicel, se Tnainteaza invinuirea, se audiaza invinuitul si
se rezolva problemele existente la investigarea unei sau altei cauze. La etapa finala se rezolva
problemele ramase nesolutionate, se intocmeste rechizitoriul si se intreprind si alte actiuni care
vizeaza finalizarea urmaririi penale [200, p.53]. Suntem de acord cu aceasta tratare si in
continuare ne propunem sa evidentiem dificultatile cu care ne confruntam in cadrul etapei
initiale.

Efectuarea cu succes a cercetdrii la etapa initiala are un sir de dificultati:

a) lipsa sau neajunsul de informatii utile si in acelasi timp surplusul de date neutre si fara
sens (zvonuri) si de dezinformatii;

b) diverse forme de rezistenta contra masurilor de cercetare si urmarire penala din partea
infractorilor si a persoanelor apropiate lor;

C) limitarea in timp, argumentatd de necesitatea efectuarii unui volum mare de lucru intr-un
timp comparativ foarte scurt;

d) dificultatea in organizarea conlucrdrii intre organul de urmarire penala cu alti
participanti;

e) lipsa in multe cazuri a situatiilor planului desfasurat al cercetarii.

Cele enumerate mai sus, dar in acelasi timp si alte dificultati, ingreuneaza luarea de catre
ofiterul de urmirire penald a unor hotirari optimale la etapa initiald de cercetare. In legatura cu
aceasta trasaturile sale caracteristice sunt: importanta hotdratoare a versiunilor, rolul mare a
metodei reflexive si al folosirii rationale a factorului subit in tactica actiunilor primare de
urmarire penald, ridicarea nivelului de conlucrare intre lucratorii operativi i de urmarire penala,
sub forma unei planificari comune, formarii brigazilor si a grupurilor operative de cercetare.

Planificarea urmaririi unei cauze penale insumeaza mai multe elemente, strans legate intre
ele, care atribuie planului un caracter unitar.

Conventional, planificarea oricarei cauze penale implica urmatoarele elemente:

1. Stabilirea sarcinilor planificarii in diferite momente ale cercetarii.

2. Elaborarea pe baza datelor faptice cunoscute intr-un anumit moment a versiunilor
obiectiv posibile.

3. Precizarea sferei problemelor, a faptelor ce urmeaza a fi stabilite in vederea verificarii

tuturor versiunilor elaborate.
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4. Determinarea activitatilor prin a caror efectuare se urmareste rezolvarea problemelor
sus-indicate, precum si a oricaror sarcini indicate [23, p.212].

5. Stabilirea termenilor si consecutivitatea efectuarii actiunilor de urmarire penala.

Continutul si ordinea planificérii unei cauze determinate sunt conditionate de cantitatea si
natura informatiilor in posesia carora se afla organul de urmarire penald, intr-un moment sau
altul al investigatiei.

In procesul investigarii accidentelor rutiere un rol important se atribuie planului
activitatilor de cercetare. Studiind practica judiciara a R. Moldova in privinta investigarii
accidentelor rutiere, am constatat existenta urmatorului plan-tip: planul pe un dosar penal
concret. Analizand literatura de specialitate, mai multi savanti impun cateva tipuri de planuri
care trebuie obligatoriu sd se regadseasca in dosarele de investigare a accidentelor rutiere, ca de
exemplu: planul de lucru pe o perioada de timp stabilita, planul de lucru al unei actiuni de
urmarire penald, planul de activitate in vederea conlucrarii cu alte servicii. Lipsa acestor
planificari duce deseori la un sir de dificultati enumerate anterior.

Un alt element tactic important, in elaborarea planului de urmarire penala, este alegerea
timpului oportun de intocmire a planului. O intocmire prematura, intr-un moment in care nu se
detin decat date sumare cu privire la faptd, poate conduce cercetdrile in directii gresite, acest
lucru influentand atat calitatea urmaririi penale, cat si eficienta activitatilor, provocand pierderi
de timp. Si intocmirea planului intr-un moment tarziu al urmaririi penale poate conduce la efecte
negative asupra desfasurarii urmaririi penale, materializandu-se in neefectuarea unor activitati
sau efectuarea lor cu intarziere.

Planul de cercetare al unei cauze determinate trebuie sa cuprinda:

1. Activitatile initiale si ulterioare de urmarire penala i masurile speciale de investigatie, a
caror necesitate e reclamata de natura faptei.

2. O importanta componenta a oricarui plan o constituie versiunile, fie ca acestea privesc
fapta in ansamblu, conditiile sau elementele infractiunii, ori aspecte secundare.

3. Sfera Tmprejurdrilor ce trebuie dovedite, precum si activitatile de urmarire penald si
masurile speciale de investigatie, prin mijlocirea carora poate fi stabilit obiectul probatiunii [120,
p.225].

lablokov N. mentioneaza ca forma unui plan poate fi memoriala, scrisa si grafica. Despre
forma memoriald el sustine cd trebuie sa 0 tratam cu un anumit scepticism, deoarece ea poate
exista doar ca una intermediard pana la intocmirea planului in forma scrisd sau grafica. Forma

graficd poate fi realizatd cu ajutorul diferitor figuri geometrice, fiind folositd mai rar Intrucat
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tehnica de executare este mai complicatd. Totusi savantul precizeaza ca cea mai des Intalnita
forma a planului este cea scrisa [200, p.55].

Si savantii Ciopraga A., lacobuta I. [23, p.214], Stancu E., Moise A. [146, p.185] sustin
ca forma planului este conditionatd de mai multe aspecte, dar cu certitudine mentionam ca
trebuie sa corespunda cel putin cu doua conditii: sa fie in forma scrisa si sa inglobeze elementele
planificarii, deoarece numai in acest mod pot fi fixate toate amanuntele, a caror omisiune poate
aduce prejudicii desfasurarii ulterioare a cercetarilor.

Forma scrisa e impusa de necesitatea de a ordona, sintetiza si sistematiza cantitatea mare
de date, informatii existente, in mod obisnuit in orice cauza de o anumita complexitate si care nu
ar putea fi pastrate un timp mai mult sau mai putin indelungat in memoria organului de urmarire
penala, fara riscul pierderilor si al denaturarilor. Totodata, un astfel de plan va permite organului
judiciar sa urmareasca mersul cercetarilor, sd verifice activitatile planificate, precum si cele a
caror efectuare apare, la un moment dat, necesara [23, p.214].

Planificarea la etapa initiala de cercetare se caracterizeaza, de obicei, prin insuficienta de
informatie. Important este la aceasta etapa sa planificam realizarea acelor actiuni de urmadrire
penald si masuri speciale de investigatie care nu pot fi améanate si vor furniza informatii, capabile
sd extindd baza probatiunii. In cazurile cercetirii accidentelor rutiere trebuie si este necesar de
planificat actiuni de urmarire penala ca: cercetarea la fata locului, audieri ale martorilor oculari si
ale altor martori, ale victimelor si conducatorilor mijloacelor de transport implicati in accident.
In prim-plan trebuie determinat sarcinile acestor actiuni de urmarire penala, consecutivitatea si
organizarea efectuarii lor.

Stabilirea sarcinilor la etapa initiala a cercetarilor presupune elucidarea acelor intrebari
care urmeaza a fi clarificate, stabilirea timpului si locului unde se va efectua actiunea, cercul
participantilor si mijloacele tehnico-criminalistice necesare. Pe langa aceste sarcini, la aceasta
etapa trebuie elucidat si urmatoarele obiective cum ar fi: determinarea surselor de informatie
probanta, depistarea, fixarea, examinarea si valorificarea probelor, stabilirea cauzelor si
conditiilor care au favorizat savarsirea accidentului rutier etc. Planificand activitatile in faza
initiald a cercetarii, va fi necesar de tinut cont si de interactiunea organului de urmarire penala cu
organele care infaptuiesc masuri speciale de investigatie, deoarece la aceasta etapa apar deseori
situatii de cautare a mijlocului de transport si a soferului care a parasit locul accidentului, a altor
persoane implicate in accident, a martorilor oculari neidentificati etc.

In conditiile actuale de cercetare a unor categorii de accidente rutiere poate fi necesar de
rezolvat si sarcini ca asigurarea securitatii victimelor i martorilor oculari. Aceastd sarcind are un

caracter organizatoric si in special ar fi necesar de inclus in planul cercetarii.
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Planificarea la etapa ulterioara de cercetare este conditionatd nu numai de colectarea
probelor, dar si de sistematizarea si aprecierea lor. La planificarea acestei etape un rol deosebit il
joaca pozitia banuitului, invinuitului si a apararii. La etapa ulterioard, un rol extraordinar fi
revine principiului dinamismului, deoarece la aceasta etapa planul se intocmeste in limitele
stabilite de datele de care dispune ofiterul de urmarire penald, precizdndu-se pe masura
completarii cauzei cu materiale noi.

Planificarea la etapa finald de cercetare este determinata de atingerea tuturor obiectivelor
cercetarii, adica adevarul in cauza este stabilit. La aceasta etapa se planifica urmatoarele actiuni:

— aducerea la cunostinta invinuitului i a aparatorului materialele cauzei;

—  indreptate spre solutionarea cererilor impuse din partea invinuitului si aparatorului

sau;

— indreptate spre solutionarea cererilor impuse de conducatorul organului de urmarire

penala sau de procuror;

— activitati suplimentare desfasurate de insusi ofiterul de urmarire penala.

In cauzele accidentelor rutiere complexe deseori este necesar ca planul sa fie completat
cu diferite scheme, care vor usura semnificativ sistematizarea materialului deosebit de
voluminos, existent in astfel de cauze.

In concluzie mentionam ca activitatea de planificare este deseori o conditie necesara
pentru rezolvarea unui anumit obiectiv si, de aceea, trebuie inteleasa si efectuata intr-un mod
dinamic §i nu printr-o modalitate fixatd, adicd In permanenta planul trebuie corelat cu datele

obtinute pe parcursul urmadririi penale.

2.3. Implementarea metodelor si mijloacelor tehnico-stiintifice la cercetarea accidentelor
rutiere

Etapa actuala de dezvoltare a practicii privind cercetarea accidentelor rutiere se
caracterizeaza prin utilizarea pe larg a realizarilor stiintei si tehnicii prin intermediul atragerii atat
a specialistilor la efectuarea actiunilor de urmarire penala, cat si prin cel al efectuarii expertizelor
judiciare, dar, totodata, si prin micsorarea corespunzatoare a aportului personal al ofiterului de
urmarire penald In acest proces.

Belkin R. [158, p.68] sustinea ca stiinta este un organism viu care dinamic se dezvolta.
Ca si oricare fenomen, stiinta este expusa pe langa diverse ,,socuri revolutionare”sa treaca printr-
un lung proces de evolutie.

Golubenco Gh. si Colodrovschi V. [91, p.44] considera asistenta tehnico-criminalistica

drept o activitate intr-un sistem functional-organizatoric, compus din cel putin doua niveluri:
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primul, superior, avand functia de creare a conditiilor de mentinere permanentd a capacitatii
organelor de drept de a solutiona sarcini tehnico-criminalistice concrete ce apar 1n activitatea de
urmarire penald; al doilea, cel inferior, tehnologic de realizare in fapt a acestor potentialitati de
catre subiectii activitdtilor criminalistice.

Totodata, Golubenco Gh. [89, p.105] mentionecaza ca dezvoltarea tehnologiilor
informationale resimtite in ultima vreme, mai cu seama progresele mari, au condus la o
internationalizare a tuturor aspectelor sociale si, implicit, a fenomenului criminalitatii. Politia
tarilor occidentale se Inzestreazd cu cele mai noi metode si mijloace tehnice, care asigura o
reactie rapida la savarsirea faptelor penale, controlul informational asupra acestora.

Dupa cum am sustinut anterior, ponderea folosirii cunostintelor speciale la cercetarea
accidentelor rutiere de catre ofiterul de urmarire penald este comparativ micd. Din acest motiv,
multi ofiteri de urmarire penald nu dispun de cunostintele speciale necesare din domeniul tehnicii
auto judiciare, ceea ce nu le permite sa desfasoare calitativ actiunile de urmarire penald fara
ajutorul specialistilor tehnici auto si sa aprecieze corect concluziile expertilor tehnici auto din
punctul de vedere al temeiniciei stiintifice si corectitudinii concluziilor lor.

Luéand in considerare faptul ca conditiile social-economice existente nu permit asigurarea
necesitatilor de facto ale practicii judiciare Tn numadrul de state al specialistilor, necesitatea
posedarii pe larg a cunostintelor speciale aprofundate de catre ofiterii de urmarire penala este in
crestere.

In legiturd cu cele expuse, tinind cont de necesititile contemporane ale practicii
cercetarii cauzelor penale pe accidente rutiere, specializarea ofiterilor de urmarire penala pe
cauzele din aceastd categorie pare pe deplin justificata.

Dupa cum sustin Cernasev V., Sasoev E., Seleznev A., Terehov A. [210, p.5] unul dintre
nivelurile de clasificare a tehnicii criminalistice este dupa subiectii care o folosesc, printre ei se
regaseste si ofiterul de urmarire penala.

Totusi, dupa cum arata rezultatele analizei cauzelor penale pe accidente rutiere,
introducerea specializarii inca nu asigura cercetarea calitativa a accidentelor rutiere. Astfel, in
urma intervievarii acestor ofiteri de urmarire penald, s-a constatat ca ei acumuleaza cunostintele
speciale necesare, in mare parte, prin imprumutarea experientei de la colegii mai experimentati.
O astfel de experienta procesuala, care se bazeaza in mare parte pe cunostintele acumulate zilnic,
aptitudini s1 deprinderi, necesare pentru satisfacerea cerintelor privind calitatea cercetarii
cauzelor pe accidente rutiere pe ,,alocuri”, nu tot timpul asigurd complet, multilateral si obiectiv
investigarea circumstantelor accidentelor rutiere. Numai recomandarile metodice fundamentate

stiintific, elaborate de cétre specialisti de Tnaltd calificare si avand in vedere noile realizari
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tehnico-stiintifice i experienta procesuald, pot influenta cercetarea calitativa a cauzelor penale.
Aceste recomandari tin de competenta institutiilor de expertiza. Astfel de incercari au loc in
practica institutiilor de expertiza judiciara. In prezent sunt create software, culegeri de intrebari,
destinate angajatilor organelor de urmarire penala, specializate in cercetarea accidentelor rutiere.
Acestea contin intrebari pe care le poate propune ofiterul de urmarire penald in ordonanta privind
dispunerea efectuarii expertizei tehnice auto care sa fie solutionate de catre expertii tehnici auto.
Insemnitatea practica a acestor programe consti in aceea ci in procesul formularii intrebarilor de
catre ofiterul de urmarire penala la dispunerea efectudrii expertizei tehnice auto il impune sa
raspuns la intrebarile ce il intereseaza [113, p.51].

Alte software sunt destinate pentru a acorda ajutor organelor de urmarire penala prin
modelarea pe monitor in procesul cercetarii la fata locului a accidentelor rutiere, a situatiilor
tipice ale accidentelor rutiere, cu concluzia ce se impune din imaginea imprimata la scard. Cu
ajutorul ,.interface” - ului comod de utilizat, ofiterul de urmarire penald are posibilitatea de a
reproduce pe planul privind cercetarea locului accidentului rutier partea carosabild sau
intersectia, a amplasa insemnele conventionale ale obiectelor (mijloace de transport, indicatoare
de circulatie, semafoare, pasaje verzi si altele).

In prezent, la nivel european, au fost create si dezvoltate multe programe de simulare a
migcarii mijloacelor de transport folosite la investigarea si reconstructia evenimentelor rutiere.
Aceste software sunt mereu imbunatatite pentru a putea reproduce in mod cat mai corect
rezultatele obtinute in urma experimentelor reale efectuate in laboratoarele de cercetare si
analizd. Unul dintre aceste software folosit in analiza si reconstructia evenimentelor rutiere este
PC Crash, program elaborat si dezvoltat de compania DSD — Linz (Dr. Steffan Datentechnick) in
Austria si care este recunoscut si validat la nivel european si international. PC Crash contine
diverse modele de calcul, inclusiv modele energetice ale impactului, modele cinetice pentru
simularea in mod realist a traiectoriilor si modele cinematice pentru studii timp-distanta. Pentru o
versatilitate ridicata, rezultatele obtinute cu ajutorul PC Crash pot fi vizualizate la scara, in plan
si in proiectie verticald, in perspectiva 3D, dar pot fi vizualizate §i sub forma tabelara si grafica
[106]. Bazandu-se pe o multitudine de experimente, analize si studii tehnice pentru validare, PC
Crash a fost acceptat ca program de reconstructie a accidentelor rutiere la nivel european.

Folosind programul de reconstructie a evenimentelor rutiere PC Crash, utilizatorul poate
denatura rezultatele simuldrii efectuate datoritd numarului mare de parametri ce sunt luati In
considerare. Simularea computerizatd dovedeste faptul cé rezultatele acesteia depind intr-o0 mare

masurd de parametrii introdusi. In cazul considerat, aprecierea necorespunzatoare a sectiunii
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transversale a drumului si/sau a inaltimii centrului de greutate al mijlocului de transport duce in
mod implicit la obtinerea unor rezultate total diferite, ceea ce implica o determinare corecta si
explicita atat a caracteristicilor drumului, cat si a mijlocului de transport. Pentru a asigura
corectitudinea rezultatelor obtinute trebuie ca datele de intrare sia fie masurate, evaluate si
acceptate cu mare atentie pentru a se evita alterarea generala a simularii mai ales in cazul 1n care
se efectuecaza probarea dinamicii declarate de conducatorii mijloacelor de transport sau de
martorii din diverse spete [147].

Alte programe de modelare a accidentelor rutiere care sunt folosite sunt: ,,VCRASH3”
[109]; ,,HVE” — (Human, Vehicle and Environment) [101]; ,,EDCRASH” — (Engineering
Dynamics Corporation Reconstruction of Accident Speeds on the Highway) [102].

Apropiat gamei de programe PC Crash este utilizarea programului (software) de
convertire a imaginilor fotografice model PC Rect [97]. Programul permite utilizatorului de a
rectifica fotografii ale unor suprafete care sunt aproape de a fi plane, cum ar fi suprafetele
carosabilului la scene de accident. Fotografii si clipuri video oblice la o suprafatd sunt
transformate intr-0 proiectie in plan ca o harta. Totodata, in cadrul acestui software nu numai ca
transformam fotografiile intr-un plan-schita, dar si avem posibilitatea sa executam diverse feluri
de schite.

Eurotax Repair Estimate G2G [99] este o aplicatie grafica prin intermediul careia se pot
estima rapid costurile de reparatie pentru cele mai complexe avarii ale unui mijloc de transport.
Interfata grafica si algoritmul logic asigura intocmirea unui deviz estimativ dupa doar cateva
click-uri. Cele mai importante beneficii ale acestei aplicatii sunt:

o interfata grafica pentru calcularea unei daune;

explicatii privind cele mai importante detalii tehnice;

o clasificarea daunelor pe grupuri;

« contine piese de schimb, preturi si timpi normati pentru autoturisme si autovehicule
comerciale;

e contine preturi pentru piese de schimb, timpi normati pentru manopera si costuri de
vopsire;

e 1indeviz sunt detaliate toate costurile asociate;

e poate fi folosita atat online, cat si offline;

« aplicatia poate fi utilizata atat pe PC, cat si pe tableta;

o aplicatia este disponibila in 17 tari din Europa;

« interfata pentru date in format XML compatibila cu sistemele de operare Microsoft.
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Beneficiile acestei aplicatii se releva printr-o procedura de lucru simpla, necesitand o
pregatire minima a utilizatorului, intocmirea unui deviz de cheltuieli rapid, reperele si preturile
sunt actualizate permanent, poate fi folosita atat la birou, cat si in afara lui.

Aceste aplicatii descrise mai sus pot face parte, evident, din arsenalul tehnicii pe care o
detin expertii judiciari din domeniile tehnicii auto, merceologiei auto etc.

Pentru ofiterii de urmarire penald actualmente este prezenta aplicatia Eurotax LDE care a
fost conceputa special pentru utilizatorii mai putin familiarizati cu etapele unei reparatii. Prin
intermediul acestei aplicatii intuitive, oricine poate estima rapid costurile alocate remedierii unei
daune. Eurotax Light Damage Estimator este o aplicatie de tip Web Service dotata cu interfata
grafica, o solutie tehnica ce implica mai putine resurse si ofera un grad ridicat de posibilitati de
configurare [103].

Sistemul de vizualizare si de reconstructie tridemensional QuickMap 3D ofera ofiterilor
de urmarire penala flexibilitatea necesara pentru colectarea datelor din teren si fixarea
tridimensionald a scenei accidentului. Este un program simplu, dar puternic, care se integreaza
cu usurinta cu dispozitive laser LTI si accesorii de cartografiere. Acest program a fost conceput
special pentru a fi usor de operat la locul faptei bazat pe platforma Android [105]. Acest sistem
este compus din:

e Dispozitiv laser de masurare a distantei si naltimii.
¢ Caodificator unghiular.

e Palmtop cu sistem Android.

e Program sistem Quick Map 3d.

e Trepied.

e Valiza hard case si cabluri de comunicare.

e Lanterna tactica.

Un alt sistem de vizualizare si de reconstructie tridimensional elaborat de o companie
germana este tehnologia ,,Spheron”. Dispozitivul Spheron Cam VR inregistreaza imagini digitale
tridimensionale de la locul faptei in unghi de 360°, pe plan orizontal si 180° pe plan vertical si
oferi o luminozitate medie a 26 de diagrame/frame. In acest fel se obtine o atenuare a
luminozitatii obiectelor si spatiilor puternic iluminate odatd cu amplificarea celor slab iluminate.
Aceastd tehnologie este inzestrata cu o camera avand o rezolutie de 50 megapixeli, mai bine zis
este un dispozitiv hibrid intre o camera video si un aparat de fotografiat. Acesta este compus
dintr-un sistem optic si echipamente electronice, ce faciliteaza operarea si, in final, obtinerea

unei imagini sferice de cea mai buna calitate. Practic, folosind acest dispozitiv suntem transpusi
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in campul infractiunii i ni se ofera o perspectiva tridimensionald a locului faptei. Prin
intermediul programelor software exista posibilitatea efectudarii de mdasurdtori imersive
(tridimensionale) pe imaginea sferica rezultatd. Imaginile sferice, ce au fost realizate, sunt
Stocate si protejate impotriva oricaror genuri de modificari, prin utilizarea unei semnaturi digitale
unice. Dispozitivul ce realizeaza scanarea este insotit de o serie de programe informatice, ce
permit vizualizarea, prelucrarea si exploatarea informatiilor. In afari de acestea, sistemul este
prevazut cu programe informatice de management al documentelor prin intermediul carora toate
informatiile obtinute cu ocazia investigatiilor pot fi organizate intr-un mod intuitiv. Prin
vizualizarea intregului cadmp al infractiunii, sunt fixate toate obiectele prezente, fapt ce permite
observarea unor detalii, altfel greu de vizualizat si facilitind o vizualizare cat mai realistd a
campului infractiunii, chiar daca initial unele dintre ele ar parea ca nu au legatura cu cauza, pot fi
valorificate ulterior, stabilindu-se dimensiunile, plasamentul fatd de alte mijloace de proba,
permitand ulterior grupului operativ de urmarire penala sa analizeze toate aspectele legate de
comiterea faptei si formularea cat mai obiectivd a ipotezelor de urmat in stabilirea adevarului
[152, p.77-78].

Tiru G., Pacurar I., Canpean Al., Muresan Al., Iovu Rus S., Coprean C. [152, p.68-78],
prin studii de caz, motiveaza utilizarea acestei tehnologii ca una de o importantd majora in
investigarea accidentelor rutiere, mai ales in cazurile cu portiuni intinse, cu strazi inguste, cu
pante longitudinale foarte mari, intersectii inguste fara vizibilitate si curbe cu raze mici.

Ofiterii de urmarire penala pot folosi nemijlocit la fata locului diverse mijloace tehnice de
masurare, inclusiv electronice, avand posibilitatea sa masoare dimensiunile dintre obiecte si sa
aprecieze vizibilitatea dintre acestea luand in considerare situatia creata.

O alta categorie de programe permit a crea si a completa bazele de date ce tin de
mijloacele de transport, de intersectii si sectoare de drum, ceea ce reduce esential timpul pentru
perfectarea actelor procesuale ce tin de fixarea locului accidentelor rutiere.

In acest mod, existd premise reale pentru a introduce astfel de programe in practica de
urmarire penald, astfel va fi ridicata eficacitatea cunostintelor speciale utilizate in procesul
instrumentarii cauzelor penale, or, aceasta va permite ofiterilor de urmarire penald, avand la
dispozitie astfel de programe, sa obtind intr-un timp foarte scurt informatia necesara si sa
desfdsoare actiuni de urmarire penala.
institutiile de expertiza si organele de drept din tara, realizarea perspectivei poate fi atinsa prin:

— necesitatea organizarii grupelor operative de urmdrire penald pentru cercetarea

accidentelor rutiere;
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— asigurarea in mod obligatoriu a acestor grupe cu laboratoare criminalistice mobile, in
care sa fie instalate programe specializate, la dispozitia ofiterului de urmarire penala
si specialistilor;

— In componenta grupei operative de urmadrire penald pentru cercetarea accidentelor
rutiere sd fie inclus numdrul necesar de specialisti: specialistul tehnic auto,
specialistul criminalist si specialistul iIn domeniul programelor specializate;

— crearea in sistemul institutiilor de expertiza a unei subdiviziuni specializate, lucratorii
careia vor trebui sd se ocupe de elaborarea programelor specializate, care sa fie
utilizate in practica de cercetare penala.

O astfel de abordare in determinarea posibilelor cdi de perfectionare a utilizarii
cunostintelor speciale la instrumentarea cauzelor penale cere o examinare teoreticd a Intrebarilor
ce tin de aspectele procesuale ale utilizarii programelor specializate de catre ofiterii de urmarire
penala la investigarea acestor cauze.

In mod teoretic, tehnica de calcul permite la scara larga si la un nou nivel calitativ de a
extinde activitatea analitica a ofiterului de urmarire penald, evident, cu conditia ca nu va inlocui
prin sine specialistul sau expertul. Aceasta idee este subliniata si sustinuta de multi savanti. Asa
dar, Balasov D. Balasov N. si Malikov C. sustin ideea ca sarcina informatizarii procesului de
cercetare a infractiunilor presupune folosirea si aplicarea tehnologiilor informationale, adica
folosirea computerelor cu diverse programe atdt de ordin general, cét si de ordin special [156,
p.19].

La investigarea cauzelor penale s-a creat deja o practicd ce ii permite ofiterului de
urmarire penald sa efectueze de sine statator anumite cercetari prealabile ale obiectelor si
documentelor. Aceasta practica a primit denumirea de ,,examinare prealabila”.

Fundamentul teoretic al examindrii prealabile il constituie expunerile precum ca
cunoasterea faptelor realitdtii obiective constituie una din bazele procesului penal in general si
una din sarcinile ofiterului de urmirire penala in particular. In acest mod, ofiterul de urmarire
penala, pe de o parte, trebuie sa cunoasca realitatea obiectiva si sa descopere adevarul, iar pe de
alta parte, poate sa foloseasca in aceste scopuri orice mijloace tehnice, daca aceasta nu afecteaza
legalitatea si nu injoseste onoarea si demnitatea cetatenilor. Nu exista nici un fel de limitari
teoretice la utilizarea de catre ofiterul de urmarire penala a aparatelor si utilajelor folosite pentru
moment de cétre specialisti §i experti, inclusiv tehnica electronica de calcul.

Potrivit literaturii criminalistice, examinarea prealabila a obiectelor si documentelor Se
deosebeste de cea facuta in urma expertizei nu prin continut, ci prin insemnatatea procesuala a

rezultatelor obtinute.
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Sfera de aplicare a examinarii prealabile este una vastd, fiind evidentiate cercetarile
efectuate pentru identificarea generica, analiza imprejurarilor la fata locului. Cu toate acestea,
aici se foloseste practic un cerc restrans de metode.

Toti autorii fara exceptie considera de datoria lor sa sublinieze ca examinarea prealabila
nu constituie una facutd in urma expertizei si nU are un caracter procesual, dat fiind faptul ca
ofiterul de urmarire penald nu poate fi o sursd de informatie probatorie. Aceste examinari Se
folosesc, de reguld, in cadrul cercetarii la fata locului. Rezultatele examinarii prealabile, la o
perfectare procesuala corespunzatoare, cu implicarea nemijlocita a specialistilor pot servi in
calitate de probe pe caz. Ofiterul de urmarire penala este in drept de a atribui caracterul de proba
chiar si rezultatelor cercetarii comparative, dacad va emite o ordonantd de anexare a corpului
delict la cauza penala.

Astfel, atribuirea unui caracter probator rezultatelor examinarii prealabile a obiectelor si
documentelor cu implicarea specialistilor are sustinerea teoretica din partea unor autori. Cel mai
des se recomanda sa fie folosite pentru perfectarea rezultatelor cercetarii procesul-verbal al
cercetdrii la fata locului. De altfel, art.118 din Codul de procedura penala, care stabileste ordinea
efectuarii cercetarii la fata locului, enumera actiunile care pot fi efectuate de catre ofiterul de
urmadrire penald, si anume: executd diferite masurdri, fotografieri, filmari, intocmeste desene,
schite, face mulaje si tipare de pe urme [24]. Comentariul Codului de procedurd penald nu
explicd neconcordanta intre sensul limitat al art.118 si practica existenta. Aici incertitudinea in
sensul cunoscut chiar este amplificatd. Astfel, cercetarea la fata locului este un procedeu
probatoriu care consta in cercetarea obiectelor vizibile i examinarea obiectelor descoperite. Cu
toate acestea, nu este explicat ce se are in vedere prin cercetare 1n acest caz.

Automatizarea cercetdrii in cadrul urmaririi penale ofera posibilitatea de a largi cadrul
examindrii prealabile, de aceea a aparut necesitatea unei reglementdri mai detaliate ale acestor
actiuni ale ofiterului de urmarire penald. Dacd anterior activitatea analitica a ofiterului de
urmarire penald viza stabilirea anumitor stari de fapt, atunci automatizarea ofera ofiterului de
urmarire penala posibilitatea de a primi date, spre exemplu, daca conducatorul mijlocului de
transport a avut posibilitatea tehnica de a evita coliziunea s.a., iar aceste date deseori tin de starea
de fapt principal care urmeazd a fi stabilit in procesul probarii, si deseori de acestea depinde
stabilirea vinovatiei sau nevinovatiei faptuitorului. Mai mult ca atat, anume aceste date sunt
furnizate ofiterului de urmarire penala de catre expert si reprezintd rezultatul cercetarilor
materializate prin raport de expertiza.

Volosin G., Martanov V., Romanov A. [163, p.10] atribuie sistemelor automatizate un sir

de sarcini cum ar fi: pronosticarea accidentelor rutiere pe anumite portiuni; elaborarea metodelor
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de prelucrare a informatiei; analiza cauzelor si conditiilor accidentului rutier luat fiecare in parte
etc.

Sistemele automatizate permit de a primi raspunsuri la intrebari aparent intr-un mod
foarte simplu — este suficient sa introduci in sistem datele initiale, pe care ofiterul de urmarire
penala le cunoaste, dat fiind faptul ca acesta cerceteaza cazul. Ceea ce tine de alegerea mersului
cercetarii, alegerea formulelor matematice necesare, introducerea in ele a datelor initiale,
rezolvarea si altele — toate aceste operatiuni sistemul le face singur, de asemenea, formuleaza si
imprima toate raspunsurile necesare. lata cd propunerea de a transmite sistemul dat ofiterilor de
urmarire penald pentru utilizare in cadrul urmaririi penale, a aparut imediat ce organul de
urmarire penala a aflat despre existenta acestor sisteme.

Astfel, la intretinerea sistemului se propune de a fi schimbat astfel incat ofiterii de
urmarire penald sa-1 poata folosi fara a dispune efectuarea expertizei, de sine statator. Printre
argumentele in acest sens poate fi mentionat ca cea mai mare parte dintre cauzele penale privind
coliziunea pietonilor de catre mijloacele de transport, dupa efectuarea cercetarii in cadrul
expertizei Inceteaza, deoarece se constata ca conducatorul nu dispunea de posibilitatea tehnica de
a evita impactul, iar accidentul s-a produs din vina pietonului.

Trebuie tinut cont de faptul ca impiedicarea tendintei ofiterilor de urmarire penald in a
efectua cat mai operativ activitatea analitica, a folosi tehnica cat mai complicata, pana la cea de
calcul, nu ar fi corectd. Cu toate acestea, cresterea dotarii tehnice a organelor de urmarire penala
nu trebuie sd ducd la invadarea activitatii de expertizd de catre ofiterul de urmarire penala.
Consideram, de asemenea, ca ofiterul de urmarire penala nu este in drept sa utilizeze datele cu
ajutorul sistemelor automatizate de expertiza pentru rezolvarea chestiunilor principiale privind
incetarea sau declansarea urmaririi penald. Acesta pand la urma trebuie sd dispund anumite
expertize pentru clarificarea gi argumentarea stiintificd a concluziilor trase de catre experti.

Pana acum s-a discutat despre neadmiterea folosirii in calitate de probe a datelor obtinute
de catre ofiterul de urmarire penald in cadrul examinarii prealabile a obiectelor si documentelor
cu utilizarea tehnicii de calcul, conducandu-se doar de normele procesuale si de principiile
legislatiei procesual-penale. Insa pentru asemenea ,,interdictie” exista si motive pur de continut.
Totul constd in faptul ca pentru a obtine concluzii veridice la folosirea tehnicii de calcul,
implicand sisteme automatizate de expertiza, sunt necesare cunostinte speciale, de care ofiterul
de urmarire penald nu dispune singur. Aici trebuie mentionat cad chiar si in sistemele foarte
automatizate nu este posibil de a formaliza pe deplin toate etapele cercetrii speciale. In special
aceasta se refera la etape cum ar fi luarea de cunostintd de materialele cauzei, selectarea

semnelor sau datelor-sursa, aprecierea lor si analiza logica a integralitatii si coerentei, aprecierea
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corectitudinii rezultatului comun al analizei programate s.a. Impreuni cu aceasta, de aceste
operatiuni neformalizate In mare parte depinde rezultatul final al cercetarii automatizate.

De aceea poate fi consideratd de incredere doar concluzia obtinuta in astfel de sistem
automatizat de catre persoancle abilitate. Ofiterul de urmaérire penald intr-un astfel de sistem
automatizat va primi la exterior aceeasi concluzie, insa probabilitatea erorii in acest caz va fi
foarte mare. Se poate de impécat cu acest gand daca este vorba despre planificarea activitatii de
urmarire penald sau inaintarea versiunilor, care admit corectari. Acestea pot fi corectate in
procesul obtinerii de noi probe. Insi luarea in calcul a unor astfel de concluzii nesigure la
adoptarea unor hotarari importante cum ar fi intentarea sau incetarea urmaririi penale nu este
admisibila.

Se considera ca dreptul ofiterului de urmarire penala de a folosi sisteme automatizate in
cercetdrile preliminare trebuie sa fie limitat si din punct de vedere metodic. Se crede ca
interzicerea de a folosi masinile de calcul proprii de catre ofiterii de urmarire penala nu ar fi
corectd. Pentru moment deja apar relativ ieftine si destul de puternice, miniprograme, precum si
programe specializate personale, care se pot afla pe deplin in dotarea ofiterilor de urmarire
penald. Insa limitarea dreptului ofiterului de urmirire penald de a-si alege de sine statitor
programele automatizate poate fi acceptatd. Ar fi corect de a permite ofiterilor de urmarire
penala sa foloseasca doar acele programe automate care au fost aprobate de unele organe, cum ar
fi Ministerul Justitiei, Procuratura Generala, Ministerul Afacerilor Interne, si intr-o anumita
ordine — dupa discutarea in cadrul sedintelor metodice si stiintifice ale institutiilor din domeniul
corespunzator. Libertatea in domeniul asigurdrii matematice a programelor, utilizate la
cercetarea preliminara a corpurilor delicte, este la fel de admisibild ca si in cazul expertizei
judiciare.

Rolul tehnicii de calcul in conditiile actuale devine din de in ce mai importanta. In
legatura cu aceasta, in ultimul timp creste interesul fata de problema raspunderii pentru utilizarea
necorespunzatoare a calculatoarelor, pentru greselile autorilor si operatorilor la crearea
sistemelor automatizate. Una din directiile principale in reformarea sistemului de drept
reprezintd analiza minutioasd a normelor de drept existente si elaborarea altelor noi, mai
perfecte, care sa raspunda cerintelor actuale ce tin de exploatarea tehnicii. Important este sa fie
prevazute masuri de raspundere penala pentru recomandarile necalitative si daunatoare ce se afla
in documentele de exploatare a tehnicii, in urma folosirii carora pot sa apard si sd se dezvolte
situatii de accidente. Aceasta este cu atat mai necesar, cu cat pretul greselii persoanei-operator

creste permanent.
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Pe langa aceste recomandari generale ce tin de tehnica in general, au apdrut incercari de a
reglementa activitatea persoanelor legate de elaborarea sistemelor automatizate §i exploatarea
tehnicii de calcul. Cele mai importante in acest domeniu pot fi mentionate Incercarile de a
construi ,,dreptul informatic”, care se Intreprind in legatura cu dezvoltarea asigurarii de drept ale
programelor automatizate. Aici nu doar se largeste procesul de legiferare pentru reglementarea
utilizarii tehnicii de calcul, dar se formuleaza si unele prevederi legale generale, universalitatea
carora duce la aceea ca acestea, intr-o oarecare masura, pot afecta si activitatea specialistului si
expertului care lucreaza cu sisteme automatizate. Pe de o parte, aceasta invadare demonstreaza o
oarecare generalizare a problemelor de drept, rezolvate de catre teoreticieni n drept, si a
problemelor actuale ale expertilor judiciari, pe de altd parte — invadarea are loc fara a lua in
considerare experienta teoretica si practica acumulata de catre criminalisti. Inexactitatea in noile
abordari teoretice trebuie mentionata incepand de acum, la etapa elaborarii, pana cand acestea nu
au capatat puterea de lege [182; 183].

Dupa cum mentioneaza Karasi 1. cel mai important pentru problema enuntata este ca
dezvoltarea relatiilor informationale in societate a condus si conduce in continuare la necesitatea
de a formula o noud ramura a dreptului — dreptul informatic. La baza acesteia stau competentele
a doua intelecte si capacitatea de drept a tehnicii de calcul. Sofisticarea sistemelor automatizate
cu largirea de date duce la crearea, pe langa intelectul uman, si a ,.intelectului” tehnicii de calcul.
Acesta din ce in ce mai mult se indeparteaza de om si capata caracterul unui al doilea intelect de
sine statator.

Deja s-a vorbit despre faptul ca cunostintele speciale ale expertului in mod obligatoriu
programelor specializate care il utilizeaza, privind siguranta metodei de cercetare aplicate de
program. In procesul de lucru cu programul, mai cu seami in regimul de dialog, ar trebui si i se
formeze convingerea launtrica privind corectitudinea concluziei sale, obtinuta cu folosirea
calculatorului. De altfel, expertul nu este in drept sa semneze concluzia. Asta inseamna ca poarta
si raspundere penala pentru aceasta concluzie. Trimiterile la aceea ca a gresit programul, dar nu
el — specialistul sau expertul — sunt inadmisibile. Trebuie inteles ca in astfel de situatii nu trebuie
spus ca programul a omis o eroare, dar despre aceea ca expertul, din cauza problemelor in
cunostintele sale ale metodei, nu a observat rezultatul incorect al calculului programului si a
formulat in baza acestuia concluzia gresita a expertului.

Cu toate acestea, nu se poate de stat si pe pozitia lipsei absolute de raspundere a
autorului. Insi aceastd raspundere ar trebui si poarte un caracter nu penal, ci contraventional.

,,Protejarea expertului” de sisteme automatizate elaborate necalitativ, care pot sd Omita anumite
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greseli neprevazute de continut, trebuie sa se bazeze nu pe construirea ,,prezumtiei nevinovatiei a
expertului”, ci pe crearea unui sistem de masuri eficace si bine gandite, care sa poatd sa asigure
elaborarea calitativa a sistemului de calcul, verificarea experimentald a algoritmilor si
programelor, un sistem de pregatire a specialistului, expertului bine pus la punct si controlul
functionalitatii sistemelor automatizate. O alta cale, in locul sporirii raspunderii pentru lucrul
sistemului de calcul, va duce la o practica a iresponsabilitatii atat a expertilor, cat si a autorilor
sistemelor automatizate.

Acestea sunt, in general, principalele probleme procesuale care pot aparea in legatura cu
folosirea 1n activitatea de urmarire penala a tehnicii electronice de calcul.

Luand in considerare cele expuse mai sus, consideram ca automatizarea activitatii de
investigare a cauzelor penale trebuie sa se limiteze la folosirea programelor specializate de catre
ofiterul de urmarire penala la dispunerea efectuarii expertizelor judiciare si intocmirea actelor
procesuale. Ceea ce tine de efectuarea, examinarea prealabild a obiectelor si documentelor,
aceasta trebuie sa fie efectuate doar de catre specialisti in domeniul respectiv. Acest concept
efectuate, or, in cazul efectudrii acestora nemijlocit de catre ofiterul de urmarire penald, aceasta 11
ofera posibilitatea de a corecta baza de date initiale in functie de rezultatele dorite. Cele
mentionate justificd oportunitatea indeplinirii propunerilor facute anterior privind conferirea
examinarilor prealabile, fiind efectuate de catre specialisti, pe care conventional le numim
»cercetari speciale”, ceea ce va permite lucratorilor din institutiile de expertiza ca pe contul
micsorarii volumului de cercetdri de expertizd in urma transmiterii de catre specialisti a celor
necomplicate, ,,cercetari speciale”, sa se concentreze asupra infaptuirii si altor functii nu mai
putin importante, indreptate spre cresterea eficacitatii folosirii cunostintelor stiintifice la

cercetarea cauzelor penale in general, iar pe accidente rutiere in particular, ceea ce predetermind

ege o,

2.4. Concluzii la capitolul 2

Reiesind din cele mentionate in capitolul 2, vom formula urmatoarele concluzii:

1. La investigarea oricarei infractiuni, 0 importanta majora 0 are stabilirea cauzelor si
conditiilor de savarsire. Descoperirea acestor cauze si conditii poate fi posibila doar prin

cercetare detaliatd a tuturor circumstantelor. Aceasta va confirma incd o data legatura stransa
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dintre stiintele penale care au un scop comun — lupta cu criminalitatea care poate fi regasita in
continutul obiectului probatoriu.

2. In ceea ce priveste metodica de investigare a accidentelor rutiere, principalele
probleme ce urmeaza a fi lamurite constituie elementele caracteristicii criminalistice a acestei
categorii de infractiuni. Astfel de caracteristici criminalistice pot fi: mecanismul accidentului
rutier si modul in care acesta a avut loc, circumstantele pe carosabil, consecintele survenite,
urmele create, cauzele si conditiile accidentului rutier, tipologia definitorie a participantului la
accident, factorul ce a influentat continutul marturiilor lor, posibilele actiuni efectuate in vederea
ascunderii urmelor.

3. La investigarea accidentelor rutiere se evidentiaza trei faze: initiald, culminanta si
finala, fiecare dintre ele este continuitatea logica a fazei precedente si determind dezvoltarea
fazei ulterioare.

4. Starea de sanatate, prezenta neajunsurilor fizice sau starea de ebrietate este necesar sa
fie stabilite nu doar la conducatorul mijlocului de transport, dar si la restul participantilor la
accidentul rutier.

5. Planificarea urmaririi penale este si o activitate creativa, punand pe cantar experienta,
capacitatea de organizare si de sistematizare a informatiilor detinute, precum si perseverenta
aplicarii diverselor cunostinte, inclusiv din domeniul criminalisticii, ale persoanei care
efectueaza urmarirea penala.

6. In cazurile cercetarii accidentelor rutiere trebuie si este necesar de planificat asa actiuni
de urmarire penala ca: cercetarea la fata locului, audieri ale martorilor oculari, ale victimelor si
conducitorilor mijloacelor de transport implicati in accident. In prim-plan trebuie determinat
sarcinile acestor actiuni de urmarire penala, consecutivitatea si organizarea desfasurarii lor.

7. Activitatea de planificare a urmadririi penale pe cazurile de investigare a accidentelor
rutiere este o conditie necesard pentru rezolvarea unui anumit obiectiv si de aceea trebuie
inteleasa si efectuata intr-un mod dinamic si nu printr-o modalitate fixata, adica in permanenta,
planul trebuie corelat cu datele obtinute pe parcursul urmaririi penale.
institutiile de expertiza si organele de drept din tara, realizarea investigarii accidentelor rutiere
poate fi atinsa prin:

— necesitatea organizarii grupelor operative de urmadrire penalda pentru cercetarea

accidentelor rutiere;
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asigurarea In mod obligatoriu a acestor grupe cu laboratoare criminalistice mobile, in
care sa fie instalate programe specializate, la dispozitia ofiterului de urmarire penala
si specialistilor;

in componenta grupei operative de urmadrire penald pentru cercetarea accidentelor
rutiere trebuie sa fie inclus numarul necesar de specialisti: specialistul tehnic auto,
specialistul criminalist, medicul legist si specialistul in domeniul programelor
specializate;

crearea in sistemul institutiilor de expertiza a unei subdiviziuni specializate, lucratorii
careia vor trebui sd se ocupe de elaborarea programelor specializate, care sa fie

utilizate in practica de cercetare penala.
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3. TEHNICI §I PARTICULARITATI PRIVIND ACTIUNILE DE URMARIRE PENALA
IN CAZURILE CERCETARII ACCIDENTELOR RUTIERE

3.1. Recomandari stiintifice si particularititi ale cercetarii la fata locului in cazul

investigarii accidentelor rutiere

Potrivit articolului 118 CPP al RM ,,in scopul descoperirii si ridicarii urmelor infractiunii,
a mijloacelor materiale de proba pentru a stabili circumstantele infractiunii ori alte circumstante
care au importanta pentru cauza, organul de urmarire penald efectueaza cercetarea la fata locului
a terenurilor, incaperilor, obiectelor, documentelor, animalelor, cadavrelor umane sau de
animale” [24].

Cercetarea la fata locului este o activitate desfasurata de organele de urmarire penala sau
instantele de judecata, activitate care creeaza acestora posibilitatea sa perceapa nemijlocit situatia
locului unde s-a savarsit o infractiune si sa stabileasca imprejurarile in care aceasta a fost
savarsita [142, p.369].

Cercetarea la fata locului in cazul accidentelor rutiere reprezinta unul din cele mai
importante acte de urmadrire penald, cu caracter imediat si necesar, de modul in care este
efectuata aceasta depinzand direct solutionarea cauzei.

Deplasarea la fata locului este una dintre cele mai eficiente masuri de urmarire penala.
Organul de urmadrire penald are posibilitatea sa investigheze direct la locul savarsirii faptei si
consecintele infractiunii, sa stabileasca imprejurarile in care a fost comisa fapta penala si sa-l
identifice pe autor.

Cercetarea la fata locului oferd posibilitatea, atunci cand este realizatd cu profesionalism
si operativitate, de identificare a celor mai importante categorii de urme in campul infractional.
Este evident faptul cd o eventuala repetare a acestei activitati nu s-ar mai face cu respectarea
conditiilor initiale, si multe probe ale infractiunii nu ar mai putea fi exploatate, fiind supuse
diversilor factori de mediu [13].

Importanta cercetarii se explica si prin aceea ca locul savarsirii faptei este cel mai bogat
in urme sau date referitoare la infractiune si la autorul acesteia. De modul in care se efectueaza
intreaga cercetare, de cdutare si ridicare a urmelor sau a probelor materiale, ca si fixarea
rezultatelor, va depinde intr-o mare masura solutionarea cazului, identificarea autorului, a
celorlalti participanti la comiterea faptei penale.

Cu toate ca, in general, intreaga activitate de cercetare a locului faptei in cazurile
accidentelor rutiere este guvernatd de regulile generale ale tacticii criminalistice, ea prezinta

unele particularitati care 1i conferd un specific aparte:
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—  este obligatorie, neputand fi inlocuita cu o alta activitate de urmarire penala ori de
tactica criminalistica;

- are un caracter imediat, deoarece trebuie efectuata de indata de la sesizare, respectiv
de la producerea accidentului pentru prevenirea survenirii unor modificari in
campul infractional;

—  precede 1n timp, fiind initiala celorlalte activitati specifice de cercetare [149, p.45].

Este evident faptul c@ cercetarea la fata locului a accidentelor rutiere este orientatd in
doua directii importante:

e stabilirea imprejurarilor, timpul si mecanismul producerii accidentului rutier;
e descoperirea, fixarea si ridicarea urmelor formate cu ocazia producerii
accidentului.

Sub raport tactico-metodologic, cercetarea accidentelor rutiere se poate imparti in doua
mari categorii:

e cercetarea accidentelor rutiere in care autorul a ramas la locul faptei, intr-o situatie
asemanatoare aflandu-se si cel care s-a reintors la fata locului, dupa ce, de
exemplu, a dus victima la spital.

o cercetarea accidentelor in care autorul a parasit locul accidentului, ceea ce impune
sa se procedeze la identificarea autovehiculului si a conducatorului acestuia [142,
p.373].

Prin locul savarsirii infractiunii se intelege locul unde s-a desfasurat activitatea
infractionala, in total sau in parte, ori locul unde s-a produs rezultatul acesteia.

Prin loc al accidentului nu trebuie inteles sensul restrictiv, adica locul unde s-a produs
efectiv impactul dintre vehicule, dintre vehicul si victima pieton ori dintre vehicul si obstacol, Ci
si intreaga suprafata de teren, care poate cuprinde si zone din afara carosabilului, unde se gasesc
urme sau obiecte ce provin sau au legatura cu accidentul.

In cazul accidentelor rutiere locul faptei sau locul cercetat il constituie:

— locul impactului vehicul-pieton;

— locul impactului autovehicul-autovehicul sau autovehicul alt obstacol de pe calea de
rulare sau de pe marginea acestuia;

— locul unde calatorul, insotitorul a cazut din autovehicul, din cabina, de pe scard, din
remorca;

— portiunea din carosabil pe care a fost trantitd victima;

— traseul parcurs de autovehicul din momentul impactului sau coliziunii pana la oprire;
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— lateralele drumului public pe care se pot afla urme si mijloace materiale de proba
provenite din accident;

— locul in care a oprit autovehiculul pentru ca autorul accidentului sa nlature urmele de
pe autovehicul [149, p.29].

In toate aceste locuri pot fi descoperite urme si mijloace materiale de proba utile pentru
cauza, de aceea trebuie examinate cu deosebita atentie.

In cazurile de cercetare a accidentelor rutiere, in care autorul a parasit locul accidentului,
ceea ce impune sa se procedeze la identificarea autovehiculului si a conducatorului acestuia, prin
cercetarea nemijlocitd a urmatoarelor elemente obligatorii [12, p.269]: situarea si numarul
urmelor; ecartamentul; ampatamentul; latimea benzii de rulare; lungimea -circumferintei
anvelopei; desenele anvelopei.

Inainte de toate, este necesar de mentionat ci cercetarea la fata locului in cazurile
accidentelor rutiere contin multe specificatii deosebite, care nu se intalnesc la nici un fel de alta
cercetare in cazurile altor tipuri de infractiuni, dar impreuna se obliga sd respecte regulile si
recomandarile generale procesuale si tactice, elaborate de teoreticienii procesualisti si de
criminalisti.

In randul cerintelor si recomandarilor generale la etapa de pregitire sunt:

Primirea sesizarii de catre organul de politie.

De cele mai multe ori, denuntul este oral si efectuat prin intermediul telefonului. in astfel
de situatii un rol deosebit de important il are politistul care primeste denuntul. Daca acesta va da
dovada de lipsa de interes, aroganta, lipsd de condescendenta ori de solicitudine, persoana care
face denuntul va avea o reactie de adversitate si profitaind de faptul ca nu este fatd in fata cu
interlocutorul, fie ca va refuza in mod expres sa-si decline identitatea, fie ca va intrerupe legatura
telefonica Tnainte de a fi comunicat toate amdnuntele de care avea cunostinta.

In schimb, daci se adopta o atitudine binevoitoare, folosind cuvinte de apreciere la adresa
celui care face sesizarea si formandu-i convingerea ca aspectele prezentate prezintd importanta,
interlocutorul va avea si el o atitudine pozitiva, astfel incat organul de urmarire penala va obtine
un plus de date si de informatii la care se va adauga si posibilitatea obtinerii datelor de stare
civila necesare identificarii ulterioare a persoanei pentru a se putea obtine alte date si informatii
in special cand aceasta a fost martor ocular.

In situatia in care mai multe persoane telefoneazi pentru a aduce la cunostinta politiei
producerea aceluiasi accident de fiecare data, ofiterul de politie, va trebui sa manifeste acelasi
interes, cautand sa afle de la fiecare persoana cat mai multe date si informatii [142, p.169].

Componenta deplina si calitativa a grupului operativ, care desfasoara cercetarea
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locului faptei.

Potrivit pct. 185 a ord. MAI nr. 138 din 11.11.2013 unde ofiterul de urmarire penala este
conducator al grupului operativ de urmarire penala [130].

In legislatia procesual-penald a R. Moldova nu este determinati componenta grupului
operativ de cercetare la fata locului. Dar, analizand prevederile legislatiei in vigoare, am stabilit
ca obligatoriu este doar ofiterul de urmarire penald, toti ceilalti sunt auxiliari, lucru cu care nu e
posibil sa fim in totalitate de acord. Suntem convinsi ca obligativitatea participarii specialistilor
la cercetarea locului faptei in cazuri diverse de infractiuni, inclusiv la cercetarea locului faptei in
cazurile accidentelor rutiere, trebuie sa devina obligatorie si reglementata de lege.

Deplasarea imediata la fata locului si cercetarea lui.

Aceastd necesitate este impusa de faptul ca aspectul locului faptei se poate rapid si
cardinal modifica din cauza fenomenelor atmosferice, actiunilor persoanelor interesate, actiunilor
persoanelor intdmplatoare, care se afla la locul faptei si care din necunoastere pot schimba
pozitia unor obiecte, din motivul miscarii neintrerupte a mijlocului de transport, care ulterior pot
sa ajute la modificarea pozitiei initiale una fata de alta a obiectelor, a urmelor, de asemenea si a
distrugerii lor.

Potrivit RCR, conducétorii mijloacelor de transport, implicati in accidentele rutiere,
trebuie sa opreasca imediat vehiculul, semnalizandu-1 in conformitate cu RCR; sa acorde primul
ajutor, sa cheme ambulanta in cazul in care in accident au fost cauzate traumatisme persoanelor,
iar dacd aceasta nu este posibil sau in cazurile de urgentd — sd asigure transportarea persoanei
traumatizate la cea mai apropiatd unitate medicald cu un vehicul de ocazie ori cu propriul
vehicul, sa declare la unitatea medicala identitatea sa, prezentand permisul de conducere sau alt
act, precum si certificatul de Tnmatriculare a vehiculului, ulterior sa revind la locul accidentului;
sa marcheze locul initial al vehiculului, obiectelor ce tin de accident si a persoanei traumatizate,
daca se impune schimbarea pozitiei acestora pentru acordarea primului ajutor, transportarea
persoanei traumatizate cu propriul vehicul la unitatea medicald sau pentru eliberarea
carosabilului; sa asigure, pe cat posibil, pastrarea urmelor, precum si imprejmuirea locului
accidentului; sa anunte despre accident politia si sa ramana pe loc pana la sosirea lucratorilor de
politie; sa nu consume bauturi alcoolice sau droguri, precum si sa nu administreze medicamente
preparate in baza acestora pana nu va fi supus testarii alcoolscopice, sau, dupa caz, examinarii
medicale si recoltarii probelor biologice [93].

Aceste actiuni, indicate de pct.12 alin. (1) RCR al R. Moldova, desi sunt in contradictie
cu cerinta generala de pastrare a locului accidentului nemodificat, sunt dictate de consideratiile

umane si de aceea au prioritate fata de orice alte consideratii.
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Chiar mai mult, neacordarea ajutorului, dacd se constatd ca conducatorul mijlocului de
transport a dispus de aceasta posibilitate, care a provocat consecinte grave victimei se considera
drept temei pentru tragerea lui la raspundere penala in conformitate cu art.163 CP al RM, chiar si
in acele cazuri, cand in insasi producerea accidentului rutier acest sofer nu este vinovat. Aici
vorbim de lasarea, cu bunastiinta, fara ajutor a unei persoane care se afld intr-o stare periculoasa
pentru viata si este lipsita de posibilitatea de a se salva din cauza varstei fragede sau inaintate, a
bolii sau a neputintei, daca cel vinovat stia despre primejdie si a avut posibilitatea de a acorda
ajutor partii vatamate, fie ca el insusi a pus-o intr-0 Situatie periculoasa pentru viata [25].

In opinia lui Budeci V. [6, p.598] persoanele participante la trafic care nu au incalcat
regulile de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport in cazurile parasirii
locului accidentului rutier in care au survenit vatdmari grave nu cad sub incidenta acestei
componente de infractiune. Astfel de actiuni pot fi calificate ca lasare in primejdie.

Intr-o altd opinie autorii Brinza S. si Stati V. [15, p.417] considera ci infractiunea de
parasire a locului accidentului rutier nu absoarbe infractiunea de lisare in primejdie. In felul
acesta art. 266 CP al RM nu poate fi privit ca o norma speciala in raport cu art. 163 CP al RM. in
concluzie, solutia optima este concursul de infractiuni dintre aceste doua norme.

La iesirea la locul accidentului rutier ofiterul de urmarire penala are posibilitatea sa
perceapa nemijlocit organoleptic toata imprejurarea locului accidentului ca fiind un tot intreg,
ceea ce 11 permite in procesul cercetarii sa restabileascd in minte situatia, care a dus la savarsirea
accidentului rutier. Solutionarea sarcinii date studiind numai materialele dosarului fard a se
deplasa la locul faptei, asa cum asta se intampla des in practica, este mult mai dificil.

In afard de aceasta, dupa terminarea cercetirii, ofiterul de urmarire penala in afari de
situatia in care el nu participa la cercetarea locului faptei, de regula, deja dispune de suficienta
informatie ca sa identifice prezenta sau lipsa semnelor componentei de infractiune. Aceasta
permite ofiterului de urmarire penald sd audieze martorii oculari in conformitate cu toate
cerintele procesual-penale, dar sa nu se limiteze la explicatiile verbale, care adesea pot fi
schimbate. Urmeaza de luat in considerare ca, fiind chemate in calitate de martori si preveniti
despre raspunderea penala in cazul depunerii declaratiilor false, acestor persoane le este greu
psihologic sa modifice ceea ce au scris in explicatiile lor, si ele adesea sunt predispuse sa se
mentina de primele declaratii depuse chiar si atunci cand nu sunt chiar siguri de ele.

Pregatirea pentru cercetarea locului accidentului rutier dupa sosirea grupei operative de
urmarire penald nu reprezintda o formalitate, dupd cum este perceputd de multi angajati.
Prioritatea la aceastd etapa a cercetdrii reprezintd prezenta la locul faptei a mijlocului de

transport si a participantilor la accidentul rutier, constatarea modificarilor in circumstantele
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locului faptei si concretizarea cine si din ce cauze a modificat ambianta locului faptei. in urma
analizei minutioase ofiterul de urmarire penala isi creeaza pe cat posibil o viziune clard despre
evenimentul derulat, cu alte cuvinte, sa reconstituie imaginar circumstantele care au condus la
accidentul rutier, mecanismul (dinamica) de dezvoltare. Aplicand toate metodele logice si, in
primul rand, analiza retrospectiva, bazandu-Se pe experienta sa profesionala si aprecierile
specialistilor, ofiterul de urmarire penald, in cele din urma, poate sa inainteze versiunile posibile
referitoare la accidentul rutier, de asemenea, sa creeze modelul lui imaginar.

Daca péna la sosirea ofiterului de urmarire penald la locul faptei nu au fost Intreprinse
masuri de ingradire a portiunii de drum si organizarea circulatiei pentru ocolirea acestui loc,
atunci desigur ca el este obligat sd realizeze aceasta si doar ulterior s treaca la cercetarea
nemijlocitd. Locul accidentului se marcheazd cu semnalizatoare, iar dacd este noapte, cu
triunghiuri reflectorizante si se iau masuri de sigurantd pentru participantii la actiunea de
urmarire penala.

in general, la locul producerii unui accident rutier se concentreazi un numir mare de
persoane, mai ales dacd evenimentul s-a produs in zone intens circulate si la ore de varf de trafic.

Seful grupei operative de urmarire penala sau lucratorul de politie care a ajuns primul la
locul producerii accidentului rutier trebuie sd procedeze la indepartarea curiosilor din zona
evenimentului si sd asigure in cat mai bune conditii fie desfasurarea traficului (daca acest lucru
este posibil), fie devierea acestuia pe alte artere sau drumuri. Indepértarea curiosilor trebuie sa se
faca cu mult tact si politete, explicandu-le cd prezenta lor impiedica efectuarea cercetarii si poate
fi cauza distrugerii urmelor sau obiectelor ce constituie probe pentru aflarea adevarului referitor
la modul si imprejurarile accidentului. Totodata, o atitudine calma si intelegatoare, dublatd de
fermitate si siguranta de sine, va impune respect, astfel, incat curiosii vor respecta indicatiile
politistului, iar eventualii martori oculari vor colabora mai lesne si mai bine cu acesta, relatandu-
i cat mai exact ceea ce cunosc despre accident. De asemenea, nu se exclude ca printre acestia sa
se afle si autorul accidentului [148, p.504].

La terminarea etapei de pregatire ofiterul de urmarire penala trebuie sa stabileasca
directia cercetarii, sa determine hotarele aproximative a locului faptei, care va fi supus cercetarii,
distribuirea sarcinilor intre membrii grupului operativ de urmarire penala.

Doar dupa realizarea acestui nivel de cunoastere a accidentului rutier, ofiterul de urmarire
penala trebuie sa treacd nemijlocit la cercetare, eficacitatea si finalitatea careia depinde direct de
capacitatile ofiterului de urmarire penala in diagnosticarea si prognozarea rezultatelor, realizate
de el 1n virtutea activitatii date. La prima vedere, expunerea ideilor de mai sus pot trezi un sir de

intrebari confuze, dar recomandarile fiind premature, si anume — detine suficienta informatie
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ofiterul de urmarire penala pentru solutionarea sarcinii indicate de facto pana la cercetare? Pentru
a raspunde la aceasta intrebare este necesar de luat in considerare un sir de circumstante:

a) una dintre pozitiile de baza fiziologice si psihologice a oricdrei actiuni omenesti o
reprezintd gandirea, adica aparitia in constiinta a ,,tabloului” urmatoarelor actiuni;

b) reprezentarea despre rezultatele actiunilor si corectarile lor in baza relatiilor aferente
in vederea realizarii anume a acelui rezultat, care Inca pana la inceputul lucrului a aparut in
constiinta colaboratorului;

C) finaintarea versiunilor reprezintd nu doar rezultatul activitatii mintale a ofiterului de
urmarire penald, dar insasi reflectarea se realizeaza sub forma ipotezei, deoarece alta cale pentru
ofiterul de urmarire penala, care urmeaza sa cunoasca evenimentele trecutului, pur si simplu nu
exista.

Insa versiunea, dupa cum a observat Ratinov A. realizeaza doua functii:

1. aranjarea informatiei de care se dispune si sistematizarea ei;

2. cautarea si obtinerea noilor informatii.

Dar aici apare intrebarea dacd nu va aduce oare realizarea acestor recomandari
mentionate mai sus, pentru obtinerea doar a ceea ce confirma deja versiunea inaintata?

Nu trebuie exclus un astfel de scenariu. Ofiterul de urmarire penala incepator sau care
anterior nu s-a confruntat in activitatea sa cu cercetarea accidentelor rutiere poate sa fie in
captivitatea ipotezelor sale, care, la fel, nu trebuie sa fie exclusa si cointeresarea directd a lui in
desfasurarea ulterioara care ,,il aranjeazd”. La aceasta mai trebuie adaugat ca persoanele
cointeresate si prezente la accidentul rutier, fiecare in modul sdu, se straduie sa convinga ofiterul
de urmarire penala in vederea cauzelor, conditiilor si mecanismului accidentului rutier.

Garantia de la astfel de erori este doar profesionalismul deosebit al ofiterului de urmarire
penala, care ii permite sa inainteze nu numai 0 versiune sau un model, ci pe toate care sunt
realmente posibile, verificarea lor concomitentd, cautarea permanentd si analiza minutioasa a
tuturor circumstantelor ,,negative”, care au fost depistate la etapa data de cercetare.

Necesitatea clarificarii circumstantelor negative reprezinta un argument pentru
examinarea amanuntitd a fiecarei portiuni de teren, a fiecdrui obiect, chiar dacd in aparenta nu
are legdturd cu fapta cercetatd. Numai astfel este posibil sd se explice de ce lipsesc urme care, in
mod firesc, ar trebui sa existe, in timp ce alte urme sau obiecte nu isi gasesc o justificare
imediata [142, p.321].

In opinia autorilor Odagiu Tu., Luchin L., Rusnac C., daci este identificati o astfel de
circumstanta negativa este posibil de tras urmatoarele concluzii [126, p.18]:

1. Versiunile inaintate de ofiterul de urmarire penald sunt incorecte.
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2. A avut loc o inscenare.

3. Mecanismul de savarsire a infractiunii este interpretat gresit de persoanele interesate.

Reiterand parerea savantului rus Domke E., unde locul accidentului rutier trebuie divizat
in trei zone:

e zonainitiala — locul de perceptie a pericolului de catre sofer;

e zona intermediarda — locul in care soferul incepe sa reactioneze si sa ia masuri de

preintampinare a accidentului rutier;

e zona accidentului — locul impactului si al localizarii participantilor dupa impact [170,

p.43].

Totodata, noi propunem de inceput cercetarea locului faptei din zona accidentului si
continuatd pana la zona initiala, adica folosirea procedeului circular excentric. In argumentarea
acestei propuneri tinem sa mentiondm ca anume in aceasta zona sunt amplasate cele mai multe
urme materiale create in urma consecintelor accidentului, ca fiind si cele mai informative despre
cauzele si conditiile comiterii accidentului.

Aceasta parere este binevenitd numai atunci cand vorbim de ideea ca cercetarea propriu-
zisa se face in conditii favorabile. In cazul in care persistd situatii de disparitie a diferitor
categorii de urme cercetarea va incepe intotdeauna cu ele indiferent in care din aceste zone se
vor afla.

De aceasta parere sunt si Odagiu Iu., Luchin L., Rusnac C., care mentioneaza ca folosirea
procedeului circular concentric este benefic in cazurile cand existd probabilitatea de pierdere a
urmelor existente la periferie sau in timpul apropierii de epicentrul locului faptei [126, p.18].
Alte situatii care intr-o oarecare masurda pot influenta procedeul aplicat la cercetare pot fi:
intensitatea fluxului circulatiei rutiere in perimetrul locului cercetarii accidentului — portiunea de
drum se afla in localitate sau in afara localitatii, conditiile atmosferice si a alti factori.

O trasaturd specificd a cercetarii locului accidentului rutier o reprezinta participarea la ea
a participantilor insisi la accidentul rutier — conducatorii mijloacelor de transport si victimelor,
daca o astfel de posibilitate existd. Uneori o astfel de posibilitate lipseste Tn urma decesului sau
transportarii participantilor in institutiile medicale.

In cadrul cercetarii locului faptei pe cazul accidentelor rutiere, reiesind din studiul
efectuat si experienta acumulata, se recomanda organului de urmarire penald sd examineze
obligatoriu:

= portiunea de drum unde persista urme si obiecte in urma accidentului;
= mijloacele de transport implicate Tn accident;

= cadavrul victimei (exteriorul);
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urmele mijloacelor de transport (urmele partii rulante, cioburi de sticla, particule
de vopsea, urme de combustibil si uleiuri, parti componente ale mijlocului de

transport etc.).

De aceasta parere este si savantul Iscenko E., [179, p.280-281] care invoca o atentie

sporita la stabilirea hotarelor locului accidentului rutier. Hotarele locului, de regula, pot fi de la

cativa metri pana la cateva sute de metri.

Cercetand portiunea de drum unde persista urme si obiecte ale accidentului, se va urmari

clarificarea urmatoarelor circumstante:

tipul accidentului rutier (ciocnire intre vehicule, tamponare de pieton, de ciclist,
de obstacol, inversiune etc.);

locul accidentului rutier cu fixarea nemijlocitd fatd de puncte imobile;

indicarea profilului sectiunii drumului ca vertical sau orizontal;

tipul drumului (asfalt, prundis, drum de tard) si conditiile suprafetei (uscata,
umeda, inzdpezita, acoperitd cu gheata etc.), iar in cazul eterogenitatii suprafetei
drumului se vor indica marimile sectoarelor acoperite cu gheata, zapada, noroi
etc.;

latimea carosabilului, inclusiv cu toate delimitarile;

defectele suprafetei carosabilului, inclusiv dimensiunile si amplasamentul fata de
marcajele carosabilului;

prezenta marcajului rutier;

latimea trotuarului, acostamentului, inaltimea bordurii, profilul santului si starea
lor;

prezenta pe trotuar, acostament si teritoriul adiacent pe ambele parti ale drumului
ale constructiilor rutiere, balustrade metalice, copaci, tufisuri, diverse constructii
etc., amplasamentul lor fatd de hotarul carosabilului, marimile si influenta lor
asupra vizibilitatii;

sensul de migcare a mijloacelor de transport pe portiunea de drum data;
modalitatea de organizare a traficului rutier la locul faptei;

prezenta si tipul semaforului sau a altor mijloace de dirijare a traficului rutier,
functionalitatea lor in momentul cercetarii;

prezenta indicatoarelor si marcajelor rutiere (se va indica denumirea concreta a
fiecaruia);

locul amplasarii indicatoarelor i marcajelor rutiere;

zona de actiune a indicatoarelor si marcajelor;
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= gradul de luminozitate a portiunii de drum, sursele de lumina, locul de amplasare
a lor, care sunt la momentul cercetarii conectate;

= conditiile climaterice, prezenta sau lipsa precipitatiilor, temperatura aerului etc.;

= conditiile de vizibilitate.

Vorbind de conditiile de vizibilitate, am putea mentiona ca in cazurile cercetarii pe timp
de noapte este necesar de stabilit distanta de vizibilitate in directia deplasarii mijlocului de
transport. In cazul in care partea carosabila este iluminati artificial, atunci la stabilirea distantei
de vizibilitate se procedeazia in doud moduri: fara lumina farurilor si cu lumina farurilor
conectata la faza scurtd. Pe partile de carosabil care nu sunt iluminate artificial stabilirea distantei
de vizibilitate se face in trei moduri: fara lumina farurilor, cu lumina farurilor conectata la faza
scurtd si cu lumina farurilor conectata la faza lunga.

In afara de examinarea portiunii de drum unde s-a produs accidentul se examineaza in
mod obligatoriu mijlocul sau mijloacele de transport implicate in accident. Cercetarea mijlocului
de transport include sistemele lui aparte — partea sasiului, sistemul de rulare, sistemul de franare,
sistemul de pornire si iluminare, de asemenea si tot ceea ce formeaza obiectul cercetarii tehnice a
mijlocului de transport si permite in fine sa tragem concluzii despre functionalitatea si lipsa de
functionalitate in timpul aparitiei nefunctionarilor — pana sau in urma accidentului rutier.

La sistemul de directie este controlat jocul volanului si se stabileste gradul si cauza
acestuia, la sistemul de franare se controleaza fiecare frana pana la reglarea sabotilor, la sistemul
de iluminat se controleazd dacd functioneaza cele doud faze ale farurilor, existenta si
functionarea semnalizatoarelor electrice etc. [148, p.643].

Pe langa sistemele mentionate care trebuie sa fie verificate, in unele situatii mai pot fi
adaugator stabilite urmatoarele aspecte:

- starea sistemului de inchidere-deschidere a usilor;

- pozitia acului de kilometraj, a manetei schimbatorului de viteze si a stergatoarelor de

parbriz;

- temperatura apei din radiator, precum si cea din baia de ulei;

- presiunea in pneuri.

Cu aceasta ocazie, trebuie sa se verifice pneurile, insistand asupra formei canalelor,
profilului exterior-longitudinale urmelor de strapungere, vulcanizare, ecartamentului si
ampatamentului. De asemenea, vor fi evidentiate consecintele suferite de mijlocul de transport in
urma accidentului.

Este clar ca cercetarea calitativa a stdrii tehnice a mijlocului de transport e In competenta

doar a specialistului tehnic auto. Anume din acest motiv noi consideram foarte important
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includerea in grupul operativ de urmarire penala §i participarea obligatorie a specialistului la
cercetarea locului accidentului rutier.

In prezent, in practica se intdlnesc cazuri cand cercetirile si verificarile stirii tehnice a
mijlocului de transport, intocmirea proceselor-verbale se realizeaza de specialist, independent de
ofiterul de urmdrire penald, care realizeazi cercetarea generala. In asemenea situatie specialistul
participa ca sursa independentd de informatii, fapte probatorii, ce contravine, legii procesual-
penale. Aceasta situatie devine si mai neconcludentd daca verificarea starii tehnice a mijlocului
de transport se realizeaza peste ceva timp si in alt loc. Apare intrebarea destul de justificata, si
anume — in legatura cu cele intamplate au aparut unele sau alte modificari care se fixeaza in
procesul-verbal de cercetare a locului faptei.

Aceasta situatie dificila poate fi depasita usor, daca activitatea specialistului la locul
faptei va fi efectuatd sub conducerea ofiterului de urmarire penald, in prezenta lui, in limitele
cercetarii unice a locului accidentului rutier. In aceste conditii cercetarea si verificarea starii
tehnice a mijlocului de transport, indiferent de faptul daca a fost fixata intr-un formular aparte,
reprezinta o parte componenta (o anexa) a procesului-verbal general de cercetare a locului faptei.
Recomandarile tactice expuse se refera mai mult la solutionarea problemelor legate de
determinarea parametrilor de facto a deplasarii mijlocului de transport. Dar cu aceasta nu se
epuizeaza toate varietatile circumstantelor care trebuie sa fie identificate in timpul efectuarii
cercetarii.

In functie de caracterul accidentului rutier, pot si mai apara un sir de sarcini cu caracter
situational. De exemplu: daca intre pasageri exista decedati si in timpul audierii conducatorul
mijlocului de transport declara ca la volan se afla cel decedat, atunci apare necesitatea cercetarii
minutioase a sistemului de conducere a scaunului si inclusiv torpedoul mijlocului de transport in
scopul depistdrii urmelor de maini $i a microparticulelor detagate de pe hainele victimei. E
necesar cu o exactitate deosebitd de descris amplasarea exactd a stropilor si petelor de sange,
caracterul si dislocatia deteriordrilor in scopul solutionarii in timpul desfasurarii ulterioare a
cercetarii chestiuni privind amplasarea faptica a tuturor pasagerilor in momentul accidentului
rutier. In alte cazuri un element de baza al cercetirii este ciutarea si cercetarea urmelor de
picioare ale victimei si ale conducatorului mijlocului de transport de facto la incercarea lui de a
face schimb de locuri.

E imposibil de enumerat toate problemele care pot sa aparad in timpul cercetarii, iata de ce
deplinatatea si eficacitatea realizarii cercetarii garanteaza posibilitatea Ofiterului de urmarire
penald sa modeleze accidentul rutier si sa faca pronosticuri cu posibilele urmari si in baza lor sa

se realizeze acel complex recomandabil de masuri tactice criminalistice.
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Toate constatarile facute cu privire la starea tehnica a autovehiculelor vor fi consemnate
intr-un proces-verbal de cercetare a mijlocului de transport, care se anexeaza la procesul-verbal
de cercetare la fata locului. Facand remarca la dosarul penal nr. 2010481397 unde la 22
septembrie 2010 aproximativ la ora 17%° soferul X conducind autocamionul de model ,MAN L
200” cu n/i C NC XXX a tamponat pietonul Y, care in urma tamponarii s-a ales cu leziuni
corporale si a decedat la fata locului, a fost intocmit procesul-verbal de examinare si verificare a
starii tehnice a unitatii de transport cu incalcari grave, luand in considerare decesul persoanei in
urma accidentului rutier. Aceste Incalcari se refera la descrierea foarte generald si succinta a
defectiunilor si urmelor materiale care s-au creat pe mijlocul de transport, adicd nefixarea
urmelor si alte probe materiale depistate pe unitatea de transport, caracterul defectiunilor
agregatelor si mecanismelor, starea dispozitivelor de emanare a semnalelor luminoase etc. [Fig.
A2.1-A2.2]

In fine, putem concluziona ci verificarea stirii tehnice a autovehiculului la locul faptei
prezinta o importanta majora, deoarece datele obtinute cu acest prilej, corelate cu starea si
caracteristicile drumului public, conditiile atmosferice si de vizibilitate, intensitatea traficului
rutier si celelalte date oferite de examinarea locului faptei, vor asigura obiectivitatea concluziilor
expertizei tehnice auto ce se va dispune ulterior in cauza.

Daci la locul faptei existda morti, concomitent cu cercetarea locului faptei trebuie sa se
efectueze examinarea exterioara a cadavrelor acestora [92, p.557]. De aceea in asemenea situatii
participarea medicului legist in calitate de specialist este indiscutabild. In procesul cercetarii
exterioare a cadavrului medicul legist va oferi organului de urmarire penald informatie utila,
sigura si importanta cu privire la diverse circumstante.

Medicul legist, in prezenta organelor de urmarire penald, va examina atit imbracamintea,
cat si cadavrul, pentru identificarea si consemnarea urmelor de violenta constatate [23, p.400].
Urmele de pe corpul sau imbracamintea victimei oferd posibilitatea stabilirii mecanismului
producerii accidentului rutier, autovehiculul implicat, cauzele accidentului, timpul survenirii
mortii etc. [133, p.217]. Este evident ca participarea medicului legist in calitate de specialist la
locul faptei ne oferd un ajutor extrem de important in elucidarea acestor probleme dar si
clarificarea altor care apar in procesul cercetirii. In unele situatii nu se tine cont de aceasta ca
spre exemplu dosarul penal nr. 2012488044 in cazul decesului persoanei X in urma tamponarii
de catre automobilul de model ,,Skoda Octavia” nr. C OB XXX la data de 29.09.2012 com.
Bubuieci mun. Chisinau, unde asemenea specialist nu a participat la cercetarea locului faptei.
[Fig. A2.3-A2.5].
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In afard de stabilirea identitatii victimelor, de regula, cercetarea locului faptei ofera
posibilitatea sa se determine pozitia si aspectul exterior al leziunilor de pe corpul victimelor, fapt
ce permite adesea sa se aprecieze pozitia in care se afla victima in momentul accidentarii si sa se
stabileasca cu ce parte a autovehiculului a fost izbita. La randul lui, acest lucru permite sa se
determine pozitia masinii in momentul tamponarii victimei [92, p.557].

Victimele se examineaza in functie de mijlocul de transport si obiectele inconjuratoare
pentru descoperirea si fixarea leziunilor de pe corp, cap, fatd, membre superioare si inferioare.
Leziunile pot fi tipice, adica create ca urmare a impactului cu mijlocul de transport sau atipice:
fracturi, luxatii, scurgeri de sange etc., care pot fi intdlnite si in alte cazuri in afara de accidentele
rutiere. De regula, in cazul accidentelor rutiere lovirea victimelor se asociaza cu proiectarea si
tararea lor pe carosabil ori cu izbirea de obiecte din jur (copaci, garduri, ziduri s.a.). Leziunile
produse prin lovire se gasesc pe o singurd parte a corpului si corespund nivelului partii
autovehiculului cu care au fost provocate. Prin proiectare, se produc leziuni mai grave, adesea
mortale precum traumatismele cranio-cerebrale si se afla pe partea opusa celor de lovire [149,
p.71].

La fata locului, medicul legist poate contribui la identificarea si ridicarea urmelor
biologice de naturd umana, indeosebi urme de sange, fire de par, resturi de tesuturi etc., gasite pe
corpul sau Tmbracdmintea victimei, pe suprafata carosabild, in interiorul autovehiculului sau pe
partile proeminente ale acestuia, ori in alte locuri mai greu de observat [23, p.400].

Indiferent de consecintele accidentului rutier, o importantd majord o are cercetarea
diverselor categorii de urme. Dupa cum a mentionat Gorodokin A. si Veazovski E. [167, p.6],
studiul urmelor la locul faptei ne permite sa identificam mijlocul de transport implicat in
accident, mai ales in situatia cand paraseste locul accidentului, sd constatim amplasarea
mijloacelor de transport fata de elementele drumului i nu in ultimul rand sa identificam
circumstantele si mecanismul accidentului rutier.

Din multitudinea si diversitatea urmelor ce pot fi intalnite cu ocazia accidentelor rutiere,
dupa parerea savantului roman Stancu Em. cele mai frecvente sunt [145, p.611]:

— urme ale sistemului de rulare ce se formeaza in functie de natura suprafetei pe care
se ruleaza, de modul de miscare (rulare normala, franare, derapare) si de tipul de
bandaj sau sing;

— urme ale unor parti din caroserie sau diverse subansambluri (bara de protectie,
masca, far etc.) formate prin tamponarea sau lovirea victimei, a unor vehicule sau

obstacole;
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— urme sub forma de resturi de obiecte si materiale ca, de exemplu, cioburi de far sau
de parbriz, resturi de vopsea, resturi metalice desprinse din caroserie, urme de
benzina, ulei etc.;

— urme biologice de naturda umana, indeosebi urme de sange, fire de par, resturi de
tesut, precum si urme digitale sau ale altor parti ale corpului;

— urme sub forma unor resturi de imbracdminte sau a altor obiecte purtate de victima
asupra sa (ochelari, mapa, sacose, umbrela etc.).

Urmele sistemului de rulare apar in special in timpul franarii, dar si in procesul de rulare
cand drumul este acoperit cu noroi, zapada etc. si furnizeaza date privind directia de deplasare a
autovehiculelor, Incarcatura acestora, intensitatea efortului de franare, starea tehnica a franelor
etc. Totodata, urmele statice prezinta interes pentru identificarea mijlocului de transport implicat
in accident si care ulterior a parasit locul faptei, iar urmele dinamice, adica cele de franare, sunt
importante in furnizarea datelor cu privire la viteza de deplasare a mijloacelor de transport
implicate in accidentul rutier. Ipatova I. [178, p.244] sustine ca cercetarea urmelor de franare sa
fie efectuata cu o deosebita atentie, fixdnd nu numai lungimea lor, dar si caracterul lor. Totodata,
Pohl K. [136, p.24] sustinea ca in cazul in care la cercetarea la fata locului din diferite motive nu
poate participa specialistul, atunci ofiterul de urmarire penald, pe langd masurarea lungimii
urmelor de pneuri, trebuie sa indice trecerea de la urmele statice cand procesul de franare nu a
inceput la cele dinamice adica procesul de franare a inceput. Cu privire la aceste categorii de
urme, studiind practica judiciard, am constatat cd uneori nu sunt descrise mai amanuntit si chiar
nici masurate asa cum este in dosarul penal intentat pe cazul decesului pietonului X, unde se
indica numai prezenta urmelor de franare ,, lungi amplasate pe partea carosabilului”. [Fig. A2.6-
AZ2.8]. Intr-un alt caz de deces al pietonului urmele de anvelope sunt descrise ,, la fata locului pe

2

carosabil se observa doud urme de cauciuc culoare neagra”, iar la urmele de franare descrierea
este si mai ne clara ,, simple si lungi”’[Fig. A2.9-A2.11].

Celelalte categorii de urme, cum ar fi: urmele sub forma de resturi de obiecte si materiale,
urmele biologice de natura umanad, identificate cu ocazia accidentelor rutiere, contribuie
semnificativ la realizarea scopului final al cercetdrii criminalistice, prin elucidarea si clarificarea
unor aspecte de real interes, inclusiv in identificarea mijlocului de transport care dupa
producerea accidentului rutier a parasit locul faptei. Dar din péacate si aceste categorii de urme
uneori nu sunt descrise in procesul-verbal de cercetare la fata locului sau se face o descriere

inadecvata, spre exemplu ,,pe linia dubla continua in fata a/m Opel o pata de culoare bruna

rogietica lichida” identificatd in procesul-verbal de cercetare la fata locului intocmit pe data de
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05.11.2013 pe cazul tampondrii de catre mijlocul de transport de model ,,Opel Combo” a

pietonului X, care ulterior a decedat in institutia medicala [Fig. A2.12-2.14].

In timpul aprecierii rezultatelor cercetirii la fata locului este necesar:

sa se analizeze rezultatele cercetarii la fata locului nu in mod izolat, ci in complex cu
alte probe acumulate pe dosar (explicatiile martorilor, informatiile primite de la
colaboratorii politiei etc.);

obiectiv, fara un caracter preconceput, sa se interpreteze mecanismul de savarsire a
infractiunii si alte circumstante ce au importanta pentru cauza penala;

sa nu se limiteze numai la o concluzie ce se refera la persoana suspecta de cele
intamplate, dar trebuie sa ludm in considerare si alte cauze care ar putea genera astfel
de consecinte;

sa se ia in considerare toate modificarile provocate de persoane sau de fenomenele
naturii, pana la sosirea grupului operativ de urmarire penala la locul faptei;

sa se ia in considerare toate actiunile posibile intreprinse de persoana banuita in
comiterea accidentului rutier in vederea modificarii locului faptei;

sa dam o apreciere criticd opiniei specialistului, confruntand-o cu alte informatii.

Finalizarea intregii activitati complicate de cercetare a locului faptei accidentului rutier

este fixarea procesuald corecta si adecvata a tot ce a fost constatat in timpul desfasurarii

cercetarii. Se cunoaste ca principalul mijloc de fixare este procesul-verbal de cercetare a locului

faptei.

Procesul-verbal de cercetare la fata locului trebuie sa corespunda unor cerinte:

sa fie completat tindnd cont de prevederile art.260-261 CPP al RM;

sa cuprinda toate obiectele si urmele descoperite la locul faptei, care ar putea avea
importanta pentru aflarea adevarului;,

sd fie obiectiv, succint, complet, sd se caracterizeze prin precizie si claritate, sa fie
redactat intr-o formd concisa, concentrata, cerintd care nu trebuie sa dauneze

caracterului sau complet.

Inca autorul Novikov S. [193, p.50] mentiona ca fixarea rezultatelor in procesul-verbal

trebuie sd corespundd urmatoarelor cerinte tactice, ca: descrierea tuturor circumstantelor;

exactitatea fixarii; consecutivitatea logica; aplicarea terminologiei; descrierea mijloacelor tehnice

aplicate si modalitatile de relevare, ambalare si ridicare a corpurilor delicte.

In legitura cu cele mentionate, poate fi pusi in discutie chestiunea despre rolul si

importanta formularelor tipizate ale procesului-verbal de cercetare la fata locului, daca nu sunt

ele o piedica pentru expunerea integra si interdependenta si nu influenteaza aceste formulare

91



asupra stilului, logicii si naratiunii expunerii. Daca ne referim la completarea paragrafelor
formularului pe pozitia persoanei care a participat nemijlocit la cercetare, pentru care toate
circumstantele de fapt sunt evidente, atunci in timpul desfasurarii ulterioare a cercetarii pe €a 0
sa 0 intereseze doar caracteristicile cantitative ale unui sau altor parametri de deplasare sau
circumstantele faptice aparte ale accidentului rutier si in aceste cazuri, intocmind formularele
tipizate, va usura lucrul ofiterului de urmarire penala. Pe de o parte, prezenta formularului tipizat
al procesului-verbal de cercetare si a paragrafelor incluse in el este o schema sigura, un algoritm
de deplinatate a procesului-verbal de cercetare, pe de alta parte, S-ar putea totusi sa influenteze
stilul, logica si naratiunea expunerii. Formularele in cel mai bun caz contin doar elementele
structurale ale faptei cercetate, dar fara relatii si corelatii intre ele, care lipsesc in formularele
completate, e imposibil de vorbit despre o adevarata cunoastere a locului cercetat. Cu toate
acestea, cercetand practica judiciara, am constatat ca practic toate procesele-verbale de cercetare
la fata locului sunt tipizate, contindnd numeroase coloane, parametrii carora sunt insuficienti
pentru o descriere amanuntitd a unei sau altei circumstante identificate in procesul cercetarii.
Prezenta acestor coloane scrise rupe in mare masurd consecutivitatea cercetdrii, ceea ce va
influenta negativ stabilirea adevarului in cauza data si va constitui un impediment in descifrarea
si intelegerea acestui proces-verbal de catre persoanele care nu au fost la fata locului, cum ar fi
ca procurori, avocati, judecatori etc. Cercetand detaliat procesele-verbale tipizate, am observat
urmatoarele deficiente: descrieri incomplete si chiar in unele coloane nu este descris absolut
nimic, descrierile nu reflecta esenta problemei, descrierea urmelor nu este una corespunzatoare
cu masurarile necesare, verificarile tehnice ale mijlocului de transport implicat in accident sunt
superficiale, timpul de cercetare este unul scurt care in medie nu depaseste 30 de minute. Evident
ca este putin probabil ca in acest timp sa fie realizatd o cercetare calificatd si minutioasd a
accidentului rutier.

Procesul-verbal poate fi intocmit dupa terminarea intregii activitati sau treptat, pe masura
desfasurarii cercetarii. Indiferent de metoda aplicatd la intocmirea procesului-verbal, acesta
trebuie sd fie o oglindd a intregii activitati desfasurate de toate persoanele participante, prin
redarea amanuntitd a tot ceea ce s-a descoperit si s-a facut pentru fixarea, ridicarea i conservarea
probelor, deoarece prezintd dovada acestei activitati si in acelasi timp este singurul mijloc de
proba rezultat din cercetarea locului faptei.

Partea introductiva a procesului-verbal contine urmatoarele informatii:

1. Toate datele privind persoana care a efectuat actiunea procesuala;

2. Participantii la aceasta actiune procesuala;

3. Locul, timpul, data, conditiile in care s-a efectuat cercetarea la fata locului;
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4. Mai sunt incluse In partea introductivd datele privind anuntarea drepturilor si
obligatiilor subiectilor;

5. Numele, prenumele persoanelor care au format grupa operativd de urmarire penala,
calitatea lor, numele, prenumele si calitatea specialistilor care au luat parte;

6. Temeiul de fapt si temeiul juridic al cercetarii la fata locului.

Partea descriptiva a procesului-verbal cuprinde:

» descrierea detaliatd a situatiei locului faptei, insistindu-se asupra tabloului de
ansamblu, in care se incadreaza locul faptei, delimitarea precisd a acestui loc,
dimensiunile si amplasarea fata de punctele cardinale, particularitatile topografice,
caile de acces;

= descrierea amanuntitd a obiectelor, a urmelor i a altor probe materiale
descoperite la locul savarsirii faptei.

Practica de urmarire penala recomanda ca in partea descriptiva a procesului-verbal sa fie
descrise detaliat:

1. Hotarele locului faptei si amplasamentul lui; caracteristica generala a locului
infractiunii;

2. Imprejurdrile de la locul faptei cu toate obiectele si urmele materiale, inclusiv
consecintele accidentului (aspecte privind deteriorarile suferite de mijloacele de transport
angajate in accident, aspecte privind distrugerea unor bunuri: garduri de protectie, ziduri, stalpi,
podete etc.) cu indicarea obiectelor fotografiate, a modalitatii de fotografiere etc.;

3. Circumstantele diferite de la fata locului, caracteristice anume pentru situatia data de
accident sau, dimpotriva, opuse naturii infractiunii in cauza (circumstante negative);

4. Descrierea exactd si succesivd a tuturor celor descoperite la fata locului si utile
activitatii de urmarire penald (fiecare circumstantd, urma, obiect, document etc. se descrie in
mod individual si detaliat, natura, culoarea, aspectul, dimensiunile, cu toate caracteristicile
generale si particulare, inclusiv modul de ambalare si transport).

Pentru comoditatea intocmirii si citirii ulterioare a procesului-verbal de cercetare la fata
locului se permite folosirea subtitlurilor (de exemplu, cercetarea mijlocului de transport,
continutul buzunarelor hainei in care este Imbracat cadavrul etc.).

Obiectele se vor descrie ca forma, dimensiune, culoare, particularitatile de constructie,
destinatia lor naturald si destinatia lor concreta in care au fost folosite. Se va descrie locul unde
obiectele au fost descoperite, distanta dintre diferite obiecte sau urme, natura urmelor din punctul

.....

descoperite in urma, procedeele tehnico-stiintifice folosite pentru descoperirea, ridicarea si
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fixarea urmelor, diferite particularitati ale cercetarii care necesitd a fi mentionate, observatiile
celor prezenti la cercetare ca martori asistenti, experti, mentionarea imprejurarilor negative
intalnite in cursul cercetarilor si explicarea acestora [148, p.520].

Ce se intampla in realitate? Daca e sd analizdm aceasta situatie, putem concluziona ca la
cercetarea locului accidentului rutier se folosesc in continuare blanchete de procese-verbale pe
care nemijlocit trebuie sd le foloseasca doar agentii constatatori in cazurile contraventionale in
conformitate cu ordinul MAI nr. 347 din 01.11.2010 cu privire la aprobarea Instructiunii privind
modul de inregistrare a contraventiilor, a persoanelor care le-au savarsit si a rezultatelor
examindrii cauzelor contraventionale [131]. Evident este mult mai simplu in cadrul cercetarii
locului accidentului rutier sa utilizezi asemenea blancheta care este prevazuta in anexa 11 a ord.
347, dar aceasta oportunitate de a 0 folosi este deseori extrem de periculoasa pentru ca il lipsim
pe ofiterul de urmarire penald de cea mai importanta conditie a tacticii cercetarii la fata locului
ca descrierea tuturor circumstantelor stabilite $i respectarea riguroasd a principiului
consecutivitatii descrierii datelor constatate. Deci legislatia procesual-penala reglementeaza clar
ce trebuie sa contind procesul-verbal de cercetare la fata locului in conformitate cu alin. (2)
art.260 CPP RM. In continuare propunem ca pe cazurile penale evidente, adica prin calificarea la
art. 264 CP RM, toate procesele-verbale de cercetare la fata locului sa fie intocmite potrivit alin.
(2) art.260 CPP RM si nu cum se practica actualmente cu procese-verbale de cercetare a locului
accidentului rutier care sunt tipizate.

In partea finala se indica timpul termindrii cercetirii, obiectele care au fost descoperite si
fixate sau ridicate la efectuarea cercetarii, daca au fost impachetate si cui au fost transmise,
diferite declaratii ale specialistului legate de descoperirea obiectelor, unele obiectii ale
participantilor, faptul ca la procesul-verbal sunt anexate diferite schite, mulaje, tipare, casete
audio sau video [29, p.225].

Insuficienta de pregatire profesionald a unor cadre de politie sau lipsa de experienta pot fi
uneori cauze ale intocmirii necorespunzatoare a proceselor-verbale de cercetare la fata locului,
fapt ce ingreuneaza cercetarile ulterioare.

Facand o analiza a dosarelor studiate, am constatat urmatoarele aspecte negative:

— neidentificarea tuturor categoriilor de urme care se produc cu ocazia accidentelor
rutiere ori chiar daca sunt evidentiate nu sunt fixate corespunzator si nu sunt
descrise in procesul-verbal, considerandu-se in mod nejustificat ca irelevante in

cauza;
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— 1n unele procese-verbale de cercetare la fata locului sunt cuprinse declaratiile
participantilor, ale martorilor, sau ale altor persoane, neglijindu-se descrierea
amdnuntitd a urmelor si mijloacelor materiale de proba;

— consemnarea unor aprecieri de genul: ,,vinovat de producerea accidentului se face
numitul ...care nu a acordat prioritate ...etc.”;

— unele urme sau mijloace materiale de proba sunt descrise doar dupa, relatarile unor
persoane si nu dupa propriile constatari ale membrilor grupei operative de urmarire
penala.

Pe langa aceste neajunsuri, incd in faza initiala de cercetare a locului faptei, persoanele
care efectueazd aceastd actiune de urmadrire penald nu intotdeauna apreciaza corect hotarul
cercetdrii locului accidentului. Deseori hotarele cercetarii se Tngusteaza, ceea ce face cercetarea
sa fie incompletad, micsorandu-se cantitatea, numarul urmelor si obiectelor corp delict [115].

Astfel de erori influenteaza negativ obiectivitatea cercetarilor, stabilirea adevarului in
cauza, stabilirea gradului de vinovatie si mecanismul producerii accidentelor de trafic rutier
[149, p.114-115].

Constatand aceste deficiente, venim cu propunerea elaborarii unui software compatibil cu
sisteme de operare ,,windows”; ,,android” si ,,i0s” pentru ulterioara aplicare la locul faptei, ceea
ce va facilita fixarea acestui loc in cazurile de investigare a accidentelor rutiere. In continuare va
propunem acel algoritm tipizat in care vor fi inclusi cei mai importanti indici ce se vor baza pe
patru piloni importanti: date despre locul accidentului rutier; date despre mecanismul
accidentului rutier; date despre participanti; date despre mijloacele de transport implicate in
accident [Fig. A2.15].

In afard de procesul-verbal de cercetare a locului faptei, care este actul procesual
obligatoriu de fixare, exista si alte modalitati de fixare: fotografiere, filmare, elaborare a schitelor
s.a.

In acelasi timp Dolea Ig. [30, p.243], referindu-se nemijlocit la accidentele rutiere,
semnalizeaza ca este rational de a aplica inregistrarea video in cazul in care starea de lucruri este
in permanentd modificare sau cand este necesar de a inlatura urgent consecintele fenomenului, in
cazul cand este necesard modificarea imprejurarilor pentru descoperirea urmelor infractiunii,
cand sunt anumite conditii climaterice care pun in pericol disparitia urmelor, cand teritoriul
cercetat este imens.

Este necesar de mentionat, ca intocmirea schitelor locului faptei pe cazurile accidentelor
rutiere a devenit o masura de fixare ,,obligatorie”, ca fara ea e imposibil cu deplindtatea necesara

de a transmite in totalitatea lor imprejurarile locului faptei. Anume din acest considerent in
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practica de cercetare a accidentelor rutiere s-a mers pe calea intocmirii obligatorii a schitei
accidentului rutier pe fiecare caz fara exceptie.

Schita locului savarsirii infractiunii constituie o modalitate de reprezentare grafica a
situatiei de la fata locului [11, p.51], a pozitiei obiectelor si urmelor, a raporturilor de distanta
dintre acestea si are rolul de a ilustra constatdrile cuprinse in procesul-verbal si de a intregi
celelalte mijloace de fixare a rezultatelor cercetarii la fata locului [126, p.30].

Analizand practica judiciara, am constatat ca deseori la finele cercetarii locului
accidentului rutier se intocmeste desenul-schita, dupa care ulterior se intocmeste planul-schita.

Desenul-schitd se realizeaza prin desenarea, fara respectarea strictd a distantelor si
dimensiunilor reale ale suprafetelor sau obiectelor reprezentate, amplasamentul obiectelor,
fixandu-se prin linii sau sageti cu indicarea sub acestea a indicilor de masurare obtinuti [126,
p.31].

Planul-schita sau planul la scara presupune respectarea riguroasa a proportiilor reale ale
terenului sau obiectelor reprezentate, precum si a raporturilor de distantd dintre acestea,
micsorate de un anumit numar de ori [140, p.84-100].

In cadrul cercetarii accidentelor rutiere, la intocmirea schitelor nu se respectad
recomandarile savantilor in domeniu, adica realizarea urmatoarelor genuri de schite [126, p.31]:

— schita de orientare — cuprinde locul faptei cu mediul ambiant;

— schita unei portiuni — cuprinde locul faptei in intregime ofera informatie referitoare la

corelatia dintre urme;

— schita obiectelor principale — cuprinde cel mai important sector de la locul faptei;

— schita urmelor si detaliilor — se fixeaza anumite urme si detalii separat.

Astfel putem mentiona ca pe fiecare caz in parte cercetat am constatat ca se intocmeste
doar un desen-schitd fara respectarea unor cerinte cel putin esentiale, iar in alte cauze ulterior
este intocmit si planul-schitd care, la randul sau, nu corespunde cu aspectele de tactica
criminalistica [Fig. A2.16-A2.18].

Dupa cum mentionau savantii Berchesan V., Pletea C., Sandu I., rolul schitei, in esenta,
rezida In formarea unei imagini cat mai fidele asupra campului infractional, astfel incat aspectele
cuprinse in continutul procesului-verbal sa fie mai usor intelese. Pentru realizarea acestui
deziderat, la intocmirea ei trebuie respectate unele reguli, printre care: exactitatea schitei; cotarea
schitei, consta in notarea pe schitd a dimensiunilor obiectelor reprezentate; intocmirea la scara a
schitei; orientarea schitei; claritatea schitei; reprezentarea prin semne conventionale

criminalistice; individualizarea schitei [11, p.52-53].

96



Savantii ucraineni Sevtov S., Dubonos K. [212] mentionau ca schita accidentului rutier
nu trebuie sa fie o reprezentare grafica cu Imbucsiri, adica toate masurarile care sunt efectuate la
locul faptei si fie incluse in schitd sub forma de tabel pe o fild aparte. In cazurile cand este
necesar a reprezenta unele portiuni cu urme sau chiar diverse obiecte materiale rezultate din
accident, masuririle trebuie de executat de la centru. In cazurile cercetarii accidentelor pe timp
de noapte un element important este fixarea in schitd a pilonilor de iluminare artificiala.

O importanta deosebita in cercetarea la fata locului accidentelor rutiere o are executarea
masuratorilor, care sunt executate cu ajutorul ruletei si riglei gradate. Masuritorile propriu-zise
sunt realizate de membrii grupului operativ de urmaérire penala si de participantii la accidentul
rutier, fiind consemnate in procesul-verbal de cercetare la fata locului si pe schita accidentului
rutier. Indiferent de realizarea desenului-schitda sau a planului-schita, principalele distante
masurate se refera la:

— distanta dintre autovehiculele implicate in accident;

— distanta dintre victima si autovehicul;

— lungimea urmelor de franare si ecartamentul;

— dimensiunile obiectelor principale si ale urmelor descoperite la fata locului;

— distanta dintre victima si obiectele de importanta majora aflate la locul accidentului;
— dimensiuni ale platformei drumului si ale trotuarului;

— dimensiunile urmelor si distanta dintre ele.

La intocmirea schitelor se vor folosi urmatoarele procedee: schita executatd in proiectie
orizontald, verticald si schita in sectiune, ultima fiind executata atunci cand este necesara redarea
detaliilor aflate in componenta unor elemente, in special mijlocul de transport. Aceasta situatie
ne va ajuta nemijlocit ulterior la determinarea unghiului de impact dintre doud autovehicule,
necesar pentru simularea accidentului rutier.

Pentru a nu scdpa din vedere anumite elemente, literatura de specialitate, (Odagiu lu.,
Luchin L., Rusnac C. [126, p.32], Taut L. [149, p.123-124]) recomanda folosirea urmatoarelor
tehnici de efectuare a schitelor: axa orizontala, raza azimutului si triangulatia.

In practica la cercetarea accidentelor rutiere, cand in fiecare dosar se dispune efectuarea
expertizei, schita locului faptei este folosita de fiecare datd in calitate de sursa a datelor.
Concluzionand, am putea mentiona ca schita locului faptei joaca un rol important in stabilirea
adevarului si toate circumstantele indicate mai sus obtin 0 mare importanta pentru soarta cazului
cercetat si a participantilor la el in primul rand.

In intocmirea procesului-verbal de cercetare a locului faptei, procesului-verbal de

cercetare si verificare a starii tehnice a mijlocului de transport si schita accidentului rutier e
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recomandabil de folosit cat se poate posibil fotografierea. Fotografiile de la locul faptei,
efectuate conform cerintelor si recomandarilor fotografiei judiciare, in cantitati necesare nu doar
ca ilustreaza procesul-verbal de cercetare a locului faptei, facandu-1 mai inteles, ci deseori il
concretizeaza, iar uneori servesc drept mijloc de control si verificare a corectitudinii lui. In acest
sens Doras S. [32, p.70] reitera cd fotografia poseda, in primul rand, un grad inalt de
demonstrativitate si exactitate, iar 1n al doilea rand, constituie o sursa de fixare rapida a faptelor.

Analizand practica judiciard, am constatat cd o buna parte din plansele fotografice care
fixeaza tehnic nemijlocit ambianta locului accidentului rutier nu corespund aspectelor tactico-
criminalistice. De exemplu, pe cazul tamponarii pietonului nu este redat clar aspectul general al
locului, respectand genurile fotografiei judiciare. O incalcare grava este indicarea de catre pieton
a locului nemijlocit al impactului. Aceastd situatie poate fi realizatd prin o alta actiune de
urmarire penala ca verificarea declaratiilor la locul infractiunii [Fig. A2.19-A2.24]. O alta
situatie este nerespectarea regulilor de fotografiere a mijloacelor de transport si a cadavrului
[Fig. A2.25-A2.26].

Fotografiile calitative permit a concretiza pozitia reciproca a obiectelor aparte, marimile
lor reale, caracterul deformatiilor si caracteristicile care nu au fost fixate pe deplin in procesul-
verbal si schita, sau in genere au fost scapate din anumite motive.

Nu e intamplator ca studierea dosarului despre accidentul rutier se incepe adesea cu
analiza planselor fotografice, care practic te familiarizeaza deodata in cursul dosarului, care ofera
0 reprezentare generala despre intreaga imagine a accidentului rutier. Aceasta pozitie este corecta
doar in cazul prezentei unei conditii obligatorii — fotografiile trebuie sa fie efectuate conform
regulilor fotografiei judiciare: cu aplicarea genurilor si procedeelor fotografiei.

In concluzie, mentionim incd o dati ci toate actiunile preliminare — cercetarea la fata
locului, cercetarea starii tehnice a mijlocului de transport, fotografierea, intocmirea schitelor,
trebuie sa fie realizate de grupa operativd de urmadrire penald sub conducerea ofiterului de

urmarire penald, care raspunde personal de deplinatatea si calitatea tuturor actiunilor realizate.

3.2. Viziuni doctrinare si practice privind stabilirea circumstantelor accidentului de
circulatie rutiera in cadrul audierii

O sursa importanta de informatii cu privire la circumstantele infractiunii sunt declaratiile
martorilor, victimelor, conducatorilor mijloacelor de transport implicati in accidente rutiere. in
timpul audierii ofiterul de urmarire penala foloseste gradul de constientizare a persoanei audiate

despre un accident rutier, cu scopul de a verifica probele disponibile in cazul cercetat si de a
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obtine noi informatii. Audierea martorilor, victimelor si conducatorilor mijloacelor de transport
implicati intr-un accident rutier are caracteristici aparte. Totodatd, in ciuda diferentei
semnificative a calitatii procesuale a banuitului si invinuitului, si unul si altul in cadrul audierii
se afld in aceleasi conditii, adica se confruntd cu necesitatea de a-si proteja interesele si in dilema
de recunoastere sincerd sau incearca sa se sustragd de la responsabilitati prin darea de marturie
falsa. Iata de ce metodele tactice folosite la audierea banuitului §i Tnvinuitului in general sunt
asemanatoare [162, p.110].

Din punct de vedere criminalistic Obraztov V. [194, p.368] mentiona ca aceasta actiune
de urmarire penald este nu numai un mijloc de colectare si verificare a probelor, dar si a
acumularii unor date orientative, care ulterior pot avea un rol informativ important in cauza.

Lebedev M. [196, p.780] a remarcat pe buna dreptate cd de fiecare data ofiterul de
urmarire penala este intr-o masura oarecare obligat sd cunoasca asa-numitele ,,reguli nescrise ale
urmaririi penale”, adica, daca ne referim la accidentele rutiere, autorul mentioneaza ca nu
intotdeauna putem cu afirmatie sa apreciem obiectv mecanismul si cauzele accidentului dupa
amplasamentul mijloacelor de transport implicate in accidentul rutier, dupad urmele create sau
mai ales numai dupa schita locului faptei.

Neagu I. si Damaskin M. [122, p.456-457] afirma ca in mod practic nu exista cauza
penald in care, la aflarea adevarului, sd nu-si aduca o contributie esentiald declaratiile martorilor,
fapt ce i-a determinat pe unii autori sa-i atribuie probei testimoniale in procesul penal caracterul
de proba fireascd, inevitabild, de instrument necesar de cunoastere a imprejurdrilor savarsirii
infractiunilor.

De obicei, accidentele rutiere atrag atentia multor oameni care sunt in apropierea locului
de coliziune a automobilelor. Aceste caracteristici ar trebui sa fie folosite pentru a stabili martorii
accidentului rutier. Suntem in totalitate de acord cu opinia savantului roman Theodoru Gr. [150,
p.316] care mentiona ca prezentarea in fata organelor judiciare a persoanelor chemate in calitate
de martori este 0 indatorire sociala de a ajuta justitia la aflarea adevarului, totodata este si o
obligatie legala, deoarece neindeplinirea ei poate atrage o constrangere juridica. Aceasta regula
generald are si unele exceptii prevazute in alin. (3) art. 90 CPP RM unde legiuitorul ne arata care
dintre persoane nu pot fi citate si ascultate ca martori: persoanele care, din cauza defectelor fizice
sau psihice, nu sunt in stare sa inteleaga just imprejurarile care au importanta pentru cauza si sa
facd referitor la ele declaratii exacte si juste; apdratorii, colaboratorii birourilor de avocati —
pentru constatarea unor date care le-au devenit cunoscute in legatura cu adresarea pentru
acordare de asistentd juridica sau in legatura cu acordarea acesteia; persoanele care cunosc o

anumita informatie referitoare la cauza in legdturd cu exercitarea de catre ele a atributiilor de
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reprezentanti ai partilor; judecdtorul, procurorul, reprezentantul organului de urmarire penala,
grefierul — cu privire la circumstantele care le-au devenit cunoscute in legatura cu exercitarea de
catre ei a atributiilor lor procesuale, cu exceptia cazurilor de participare la retinere in flagrant
delict, de cercetare a probelor dobandite prin intermediul lor, erorilor sau abuzurilor la efectuarea
procedurii in cauza respectiva, de reexaminare a cauzei in ordine de revizie sau de restabilire a
dosarului pierdut; jurnalistul — pentru a preciza persoana care i-a prezentat informatia cu conditia
de a nu-i divulga numele, cu exceptia cazului in care persoana doreste benevol sa depuna
marturii; slujitorii cultelor — referitor la circumstantele care le-au devenit cunoscute in legatura
cu exercitarea atributiilor lor; medicul de familie i alte persoane care au acordat ingrijire
medicala — referitor la viata privatd a persoanclor pe care le deservesc; persoana fata de care
existd anumite probe ca a savarsit infractiunea ce se investigheaza; Avocatul Poporului, Avocatul
Poporului pentru drepturile copilului, adjunctii Avocatului Poporului si functionarii Oficiului
Avocatului Poporului — referitor la faptele care le-au devenit cunoscute in legatura cu exercitarea
atributiilor lor.

Totodata, facand trimitere la legislatia procesual-penala art. 21 CPP al RM, in sensul ca
nimeni nu poate fi silit sa marturiseasca impotriva sa sau a rudelor sale apropiate precizand la
acest aspect ca atat martorul conform pct. 7) alin. (12) art. 90 CPP al RM poate sa refuze de a
da declaratii, de a prezenta obiecte, documente, mostre pentru cercetare comparativa sau date
daca acestea pot fi folosite ca probe care marturisesc Impotriva sa sau a rudelor sale apropiate,
banuitul conform pct.10) alin. (2) art. 64 CPP al RM poate sa dea declaratii sau sa refuze sa le
dea, si invinuitul pct. 8) alin (2) art. 66 CPP al RM sa dea declaratii sau sa refuze sa le dea,
atragandu-i-se atentia cd dacd refuzd sia dea declaratii nu va suferi nici o consecintd
defavorabila, iar dacd va da declaratii, acestea vor putea fi folosite ca mijloace de proba
impotriva sa, constatam ca acesti participanti au un drept fundamental de a refuza sa dea
declaratii. Aducerea la cunostinta a acestui drept este pusa in obligatia organelor de urmarire
penald, a procurorului sau a instantei.

Dolea Ig. [30, p.194] s.a. accentueaza ca prin aceste prevederi legale suntem in prezenta
unei exceptii relative. Persoanele aratate nu pot fi obligate sd depund marturii, ele insd au
dreptul de a da declaratii. Dispozitiile in cauza au la baza ratiuni de profund umanism, de
intelegere fireasca si realistd a naturii umane.

Evidentiind si talmacind ,tacerea”, Dolea 1g. [135, p.48] o defineste ca faptul de a nu
vorbi, de a nu se destainui. Dreptul persoanei de a ticea se realizeaza in domeniul comunicarii,

tacerea fiind si un element al acesteia. In aspect juridic, ticerea poate fi interpretati in mod
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diferit, avand in vedere obiectul raportului juridic dat, fapt ce nu poate fi confundat cu dreptul la
tacere, care are o altd semnificatie in procesul penal.

Pe aceasta temd Puscasu V. [138, p.219] sustine pe bunad dreptate ca e o nesocotire a
dreptului la tacere si la neautoincriminare i1n momentele de debut ale procesului penal naste
consecinte substantiale cu privire la intreaga desfasurare ulterioara a procesului penal si poate fi
de naturd a leza echitatea de ansamblu a procedurii in cauza. Pe de altd parte, dreptul la tacere
si la neautoincriminare subzistd pe intreaga duratd a procesului penal, chiar in situatia in care
martorul, banuitul, Invinuitul aleg, in orice moment, sa renunte la aceasta, pentru a colabora cu
organele de urmarire penald sau pentru a raspunde solicitarilor instantei de judecata.

in cazul producerii accidentelor rutiere, martorii oculari pot fi identificati din randul
urmadtoarelor categorii de persoane:

— calatori, pietoni, ciclisti, conducatori de autovehicule neangajati in accident, care se
deplasau pe aceeasi artera de circulatie si au observat actiunile conducatorului auto
implicat in accident, inainte de producerea evenimentului;

— angajatii intreprinderilor auto sau ai altor unitati publice private unde activeaza
conducatorii auto vinovati de producerea accidentului sau unde au fost reparate
autovehiculele;

— persoane ce pot furniza date in legaturd cu starea conducatorilor auto inainte de
accident: oboseald, influenta alcoolului etc.

Identificarea si audierea martorilor unui accident rutier capatd importanta prin faptul ca,
de multe ori, Tmprejurarile producerii accidentului, autovehiculul implicit si mecanismul
producerii impactului, nu se poate stabili, decat pe baza celor percepute, in total sau in parte, de
persoanele aflate ocazional 1n locul producerii evenimentului rutier. Pe langd faptul ca
perceperea este involuntard, de reguld, martorii oculari iau cunostintd de accident in urma
zgomotului produs de impact ori ca urmare a strigatului victimei.

Neglijarea audierii martorilor, imediat dupa producerea accidentului, cand sub impresia
celor petrecute si percepute, ei ar fi relatat adevarul, duce la obtinerea unor declaratii
denaturate.

Doras S. [33, p.119] mentiona cad spre deosebire de alte mijloace de proba, depozitiile
martorilor pot pune in evidentd date privind toate imprejurdrile ce constituie obiectul
probatiunii, inclusiv imprejurdrile savarsirii infractiunii, metodele si mijloacele folosite in acest
scop, locul, timpul si modul in care s-a activat.

Daca 1n randul cetatenilor este identificat un martor al accidentului, este neaparat de aflat

de la el despre care conditii ale accidentului poate sa ofere informatii. Pe langa toate acestea
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trebuie sa se tind cont de faptul ca nu fiecare persoana care s-a identificat ca martor ocular la un
accident rutier poate fi cu adevarat un martor ale carui declaratii vor fi utile pentru a stabili
circumstantele cazului investigat.

Facand o cercetare minutioasd a dosarelor penale pe cazurile accidentelor rutiere, am
constatat ca din numarul total al martorilor oculari ai evenimentului doar aproximativ 18,1%
dintre persoanele chestionate au fost in masurd sa furnizeze informatii despre mecanismul
accidentului rutier, 62,3% din martori au vazut numai faza finald a evenimentului si 19,6% dintre
martori recunoscuti in final ca martori oculari au aparut dupa rezultatul final, astfel nu pot
furniza nici un fel de declaratii utile cu privire la circumstantele accidentului rutier.

Printre aceste persoane pot fi unele cu o imaginatie bogata, iar propria lor interpretare a
circumstantelor accidentului rutier putand fi indreptata ca fiind una reala. Depistarea acestei erori
sau a interpretarii cu rea-vointa a declaratiei martorului este indispensabil de descoperit la fata
locului accidentului rutier, imediat dupa ce a dat-o in calitatea sa de martor ocular al
accidentului. Daca acest lucru nu este identificat, persoanele respective, asteptand invitatia
ofiterului de urmarire penala, se pregatesc pentru audiere, crezand ferm in declaratiile lor initiale
gresite despre accident. In acest sens, s-ar putea crea o situatie dificild de urmarire penala in
legatura cu aparitia contradictiilor intre probe si declaratiile martorilor accidentului.

Deseori martorii accidentelor rutiere nu inteleg imediat ce se intampla. Motivul pentru
faptele observate se deruleazd in constiinta lor intelegand retrospectiva evenimentelor observate
pe baza experientelor de viata pe care le-au avut in trecut. Adesea aceste evenimente vizualizate
de catre martori sunt exagerate.

Aceste caracteristici care formeaza declaratiile martorilor oculari la accident, desigur,
complica audierea lor. Ofiterul de urmarire penala ar trebui sa acorde persoanei audiate asistenta
necesard, inclusiv cea psihologica, pentru a usura reproducerea unor evenimente legate de
accidentul rutier cercetat. Cu atat mai mult, in cazurile martorilor minori pe langé respectarea
cadrului legal, Reutkaia I. [205] propune conlucrarea organelor de urmarire penala cu institutiile
de aparare a copiilor in scopul implicarii celor mai profesionisti psiho-pedagogi in calitate de
intervievatori.

In opinia autorilor Ciopraga A. si lacobuti I. capacitatea persoanelor de a reproduce
faptele percepute si memorate poate fi influentatd de o multime de factori, grupati in factori
obiectivi si factori subiectivi. Referitor la factorii obiectivi, trebuie avutd in vedere masura in
care perceperea, selectarea si ordonarea prin memorare se apropie de perfectiune, adica de gradul
in care imaginile formate reproduc situatia reala. Dintre factorii subiectivi, un loc important il

ocupa capacitatea subiectului de a reda ceea ce cunoaste in legatura cu obiectul ascultarii sale.
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Aceasta capacitate este influentatd de nivelul de cultura generala a subiectului si de pregétirea lui

profesionald. Acest aspect prezintd un interes practic deosebit, deoarece persoanele, care nu

poseda vocabularul necesar descrierii unei situatii de fapt percepute, o descriu fragmentar, cu
omisiuni sau greseli, de cele mai multe ori evitand chiar sa vorbeasca, pentru a nu fi puse in

situatii neplacute [23, p.246-247].

Autorul Suciu C. mentioneaza ca factori obiectivi ce pot impiedica procesul perceptiv pot
fi: conditiile meteorologice (ceata, ninsoarea, ploaia etc.), conditii improprii de luminozitate,
intervalul extrem de scurt al perceperii fenomenului, obiectului sau persoanei, zgomotul de fond
existent intr-un anumit loc, grosimea obiectelor interpuse intre martor i o anumitd intamplare
(perete, zid, gard), distanta la care era situat martorul fata de locul unde s-a desfasurat fenomenul
etc. [148, p.578].

Ca factori subiectivi ce pot impiedica desfasurarea normala a procesului perceptiv autorul
enumera: defectiunile analizoarelor la nivelul receptorilor perceptivi sau in zona corticala,
fluctuatiile atentiei, starile afective puternice, starile de oboseald, dezvoltarea diferita a simtului
de observatie, dominarea excesiva a unor reprezentari despre lucruri cunoscute in experiente
anterioare etc. [148, p.578].

Majoritatea cercetarilor consacrate tacticii criminalistice demonstreaza ca factorii care
determind martorii sa ascundd sau sa denatureze adevdrul sunt clarificati in urmadtoarele
categorii:

— cointeresarea materiala sau morala in urma solutiondrii cauzei, datoritd raportului de
legatura cu invinuitul, victima — rudenie, buna sau reavecinatate, colegialitate de serviciu
sau de studii etc.;

— sentimente de frica inspirate de cei implicati in proces sau din cauza presiunilor directe
exercitate de catre persoanele cointeresate;

— sentimente de inoportunitate a obligatiilor impovaratoare de martori, tendinta de a evita
eventualele chemari repetate in faza de urmarire penala si judecarei cauzei;

— resentimente fata de organul de urmaérire penala, fata de justitie in genere, cauzate de relatii
avute cu acestea anterior [148, p.641].

Dupa opinia savantului Carp S. [17, p.106], un alt factor care ar determina martorii sa
ascunda sau sa denatureze adevarul este conflictul. Astfel, autorul mentioneaza ca prin conflict
intelegem un sir de relatii sociale care apar ca un rezultat al agravarii dezacordurilor dintre
indivizi. Conflictele apar ca urmare a neconcordantei scopurilor cu modalitatea de realizare a

acestora.
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Sarcina de bazd este ca martorul sd 1si aminteasca §i sd reproducd imagini vizuale,
senzuale, fapte si fenomene pe care el le-a perceput. In aceasta situatie sunt utile si intrebari
specifice, raspunsuri la care cel audiat a fost perceput ca indeplinirea unui exercitiu elementar: sa
isi aminteasca si sa descrie ofiterului de urmarire penald doar ceea ce el a vazut (percepute vizual
si prin alte tipuri de perceptie), la un anumit punct de observatie a accidentului rutier.

In afara de perceptia vizuala [23, p.241], care este considerati cea mai frecvent intalnita
in diverse declaratii, autorii Ciopraga A. si lacobuta I. precizeaza ca la formarea declaratiei
concura intr-o masurd sau alta si alte tipuri ca: perceptic auditiva [23, p.240], perceptia
insugirilor spatiale ale obiectelor [23, p.242], perceptia miscarii [23, p.243], perceptia timpului
[23, p.243].

O alta caracteristica a formarii declaratiei la audierea participantilor si martorilor
accidentului rutier este legatd de individualitatea fiecarui participant si martor asupra observarii
circumstantelor cazului investigat. Persoana audiata nu numai ca pentru a asistat prima data la un
eveniment neobisnuit pentru ea, dar si cunostintele sale acumulate despre accidentul rutier nu
sunt indeajuns pentru reproducerea acelor evenimente tragice despre accident. De aceea, putem
considera ca aceste declaratii pot fi aproape de adevar din motivul cd audiatul are o imaginatie
ingusta si nu putea sa inventeze aceste declaratii.

Martorul in sine nu este un mijloc de proba, ci numai declaratiile acestuia pot fi
considerate probe, in masura in care concura la rezolvarea cauzei [153, p.364].

Practica cercetdrii accidentelor rutiere aratd cd inducerea intentionatd in eroare a
ofiterului de urmarire penala referitor la circumstantele accidentului rutier este complicata si
practic dificil de realizat. Acest lucru se poate intampla, dupa parerea noastra, numai in situatiile
cand ofiterul de urmarire penald este psihologic pregatit la evaluarea depozitiilor false ca
marturii veridice despre circumstantele faptei savarsite. O atare Situatie este posibila atunci cand
ofiterul de urmarire penald, neavand suficiente dovezi, poate cadea involuntar sub influenta
psihologicd a celui audiat, provocata de marturiile acestuia. Ulterior el nici nu observa cand
aceste marturii devin dominante, umbrind in mare parte adevarul. Apare o situatie psihologica
prin care ofiterul de urmarire penala percepe cazul cercetat prin viziunea celui audiat. Acesta este
intotdeauna legata de pierderea punctului critic asupra informatiei primite. Daca ofiterul de
urmarire penala nu reuseste sa depisteze rapid informatia falsa, aceasta poate duce la concluzii
eronate cu privire la circumstantele accidentului. In astfel de situatii, nu poate fi observati
complicitatea dintre partile vinovate si martorii accidentului rutier. Declaratiile lor vor impiedica

ofiterul de urmarire penala sa depisteze de sine statator erorile sale [201, p.131].
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Al doilea caz se refera la faptul ca ofiterul de urmarire penald, obtinand declaratiile de la

persoana audiatd, intelege insuficienta informatiilor obiective comunicate de martor, dar nu are

IR

1o,

al evenimentului. Cu toate acestea, intr-un efort de a exclude indoieli cu privire la constatérile
sale, ofiterul de urmarire penald incearca sa le concretizeze printr-o audiere repetata. Totodata, el
poate sd se limiteze la audierea unui alt martor care, desi nu raporteaza informatii noi si
specifice, poate confirma dovezile existente in acest caz. Ofiterul de urmarire penald, ca si in
situatia anterioara, poate sa nu observe erori in aprecierea declaratiilor primare, ceea ce va duce
la concluzii eronate despre constatarea circumstantelor accidentului rutier [204].

Informatia omisa in faza initiala a audierii nu este intotdeauna posibil sa fie refacuta in
cursul investigatiilor ulterioare. in astfel de situatii, ofiterii de urmdrire penald experimentati
purced la verificarea declaratiilor la locul infractiunii. Persoana audiata este invitatd pentru a
reproduce circumstantele accidentului rutier, la locul unde s-a produs accidentul pentru a fi
redate cat mai aproape de realitate. Persoana audiatd descrie circumstantele si obiectele despre
care anterior a facut declaratii si raspunde la intrebarile reprezentantului organului de urmarire
penala. Cu cat mai mult timp trece din momentul producerii accidentului rutier, pentru persoana
audiatd va fi mai complicat sa redea cu exactitate acele evenimente ce au fost in trecut, chiar
iesind la locul faptei. Cu toate acestea, in anumite cazuri sunt posibile situatii contrare ce nu scot
complexitatea problemei la obtinerea rezultatelor inspirand credibilitate prin aceste actiuni legate
de audierea repetatd a martorilor. Poate apdrea situatia in care, audiind in mod repetat o
persoana, aceasta va primi informatii suplimentare despre circumstantele cazului, ce ajuta sa se
orienteze cu usurinta la fata locului. Ofiterul de urmarire penala trebuie sa evalueze in mod critic
toate preciziile facute, mai ales acele declaratii care in acel moment ies dincolo de primele
declaratii ficute la prima audiere. In toate aceste situatii este necesar de a exclude informarea
suplimentard a martorului despre urmarirea penald si mai cu seama cum vor influenta declaratiile
lui asupra urmadririi penale. Procedeaza corect acel ofiter de urmarire penala care deja la audierea
initiala a martorilor oculari sau participantilor la accident, concretizeaza si verifica declaratiile
lor cu toate metodele posibile, neamanand aceste actiuni pentru un timp indelungat [189, p.28;
203, p.201].

Autorii Butoi Teo. Butoi Tud. [16, p.222] Sustin pe buna dreptate ca daca ofiterul de
urmdrire penald nu va reusi sd-si asigure ,,0 suprafata psihica perfect pland” si, prin manifestarile

sale negative, va apdrea in fata interlocutorului ca un om nervos, agresiv, frimantat de
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problemele proprii, atunci cadrul general al desfasurarii urmaririi penale va deveni precar,
sansele de realizare a scopurilor propuse diminuandu-se.

Practica urmaririi penale arata ca pentru stabilirea tuturor circumstantelor ofiterul de
timpul audierii. Sa acordam atentie celor mai importante dintre ele.

Tot timpul trebuie avut in vedere un singur lucru, acela ca diferentierea prematura facuta
de catre ofiterul de urmarire penala a calitatii procesuale a participantilor unui accident rutier in
victime §i1 persoane vinovate de comiterea accidentului este una gresita, dar daca se face acest
lucru este binevenit ca aceasta sa fie considerata mai degraba ca o evaluare psihologica a rolului
lor in evenimentele care urmeaza a fi cercetate. Pana la stabilirea tuturor circumstantelor, este
posibil cd victima ar putea fi acea persoana ale carei actiuni au provocat acest accident rutier, si
de aceea ulterior se poate schimba calitatea procesuald din victima in banuit, indiferent ca ei i s-a
cauzat o pagubi mai mare decat celuilalt participant. In alte situatii ambii participanti la accident
pot fi declarati vinovati de producerea accidentului, indiferent de paguba produsa fiecarui din ei.
In timpul urmaririi penale intre parti deseori apar conflicte, care intr-un fel sau altul se reflecta
asupra depozitiilor depuse. O alta caracteristici comuna este ca o circumstantd a accidentului
rutier fixatd din spusele martorilor si participantilor accidentului nu poate contrazice legile
obiective care determind aparitia ei in situatia unui incident sau sa determine rolul functional in
aparitia evenimentelor socialmente periculoase. Spre exemplu, in baza legitatilor fizice
autovehiculului si pietonului le este necesar acelasi timp pentru atingerea punctului culminant.
Cu toate acestea, daca a fost constatatd in cadrul urmaririi penale viteza de deplasare a
autovehiculului, care ulterior ar evita tamponarea cu pietonul, aceasta ar insemna ca toate datele
comunicate despre circumstantele accidentului nu corespund realitatii. Declaratiile persoanelor
audiate in privinta vitezei de deplasare a autovehiculului si pietonului, pozitia lor in timpul
aparitiei situatiei periculoase, distanta parcursa de autovehicul si pieton sunt puse sub semnul
intrebarii. Unele dintre aceste date in cursul urmaririi penale trebuie sa fie respinse, dar aceasta
respingere trebuie sa fie argumentata din punct de vedere stiintific.

Pregatirea pentru audierea martorilor depinde intotdeauna de diferite situatii concrete. Cu
toate acestea, aspectul comun este determinarea de catre ofiterul de urmarire penald a obiectului
audierii. Decizia corectd despre care circumstante pot fi stabilite sau verificate de cétre
declaratiile martorilor sau participantilor la trafic, ajutd pentru a determina timpul si locul
audierii, ce procedee tactice pot fi folosite si indreptate pentru a obtine de la cei audiati declaratii
complete si veridice. In functie de obiectul audierii, cercul persoanelor audiate poate fi impartit

in urmatoarele grupe:
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e persoanele care au perceput direct circumstantele accidentului rutier;

e persoanele informate cu privire la conditiile si circumstantele care au precedat inceputul
aparitiei pericolului si derularea lui;

e persoanele care dupa accidentul rutier au intrat in contact direct cu persoanele implicate
in acest accident si sunt informate despre circumstantele accidentului rutier nemijlocit de
ele;

e persoanele apte de a oferi informatii ce caracterizeaza personalitatea participantilor la
accident, in special a conducatorilor auto in ceea ce priveste calitatile lor psihologice si
profesionale ca participanti la trafic.

Planificarea si tactica audierii martorilor enumerati in prima grupa depind de faptul, daca
martorul a fost sau nu a fost implicat in cercetarea locului faptei sau a fost stabilit ca martor
ocular dupi cercetarea locului faptei. In prima situatie martorul trebuie audiat imediat dupa
efectuarea cercetarii la fata locului. La momentul audierii se stie care circumstante ale
accidentului sunt cunoscute de aceste persoane si ce pot sd comunice despre marturiile lor.
Sarcina principala a audierii este de a obtine declaratii detaliate despre incident si de a confirma
declaratii prin participarea lor la cercetarea la fata locului. Obiectul audierii lor este strans legat
de rezultatele cercetdrii locului faptei. In timpul audierii ei vor da declaratii despre
circumstantele si faptele care au fost stabilite de catre ofiterul de urmarire penala la locul faptei,
precum si orice informatii suplimentare pe care a reusit sa le obtina ofiterul de urmarire penala in
urma analizei si reconstructiei unor fenomene ce tin de mecanismul accidentului rutier, dar nu se
vor expune asupra urmelor materiale fixate existente la locul faptei sau care ulterior au disparut
pana la sosirea grupei operative de urmarire penala. Audierea acestor martori nu se limiteaza
numai la rezolvarea problemelor. Este nevoie de clarificat in amanunt circumstantele
accidentului rutier, participanti si autovehiculele implicate. In timpul audierii martorilor care nu
au participat la cercetarea locului faptei este nevoie sa se ia in considerare mai multe
circumstantele suplimentare, ca de exemplu: cat de mult timp a trecut din momentul impactului
pana la stabilirea martorilor oculari la eveniment, de catre cine si a cui a fost initiativa stabilirii
martorului ocular al incidentului, a intrat in contact cu persoana care a savarsit infractiunea sau
victima accidentului rutier, in ce circumstante a devenit martor ocular la accident, in ce loc se
afla in timpul producerii coliziunii etc.

Studiul si practica urmaririi penale aratd ca in timpul audierilor martorilor se acorda
putina atentie la clarificarea situatiei reale, unde circumstantele in care s-a produs accidentul au

invadat detaliile personale ale martorului si s-a dovedit a fi pentru el un fapt important [204].
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Compararea circumstantelor percepute de catre martor si rezultatele audierii permite ofiterului de
urmadrire penald sa observe inexactitatile, erorile si contradictiile Intre ceea ce a putut sa perceapa
si ceea ce este continut in declaratia sa. Relevarea acestor neconcordante intre declaratiile si
conditiile de percepere a circumstantelor accidentului este necesar de verificat in timpul audierii.
Este deosebit de important sa se clarifice daca persoana audiatd a vazut ceea ce se Intampla pe
drum 1in perioada pana la momentul culminat sau a fost un martor al consecintelor accidentului
rutier.

In timpul cercetirii accidentelor rutiere, ofiterul de urmirire penala trebuie si depuna
efort pentru a gasi martorii oculari care au observat toate cele trei faze — initiala, culminanta si
finala, fiecare din ele este continuitatea logica a fazei precedente i determina dezvoltarea fazei
ulterioare. Mecanismul accidentului rutier in toate aceste faze foarte rar se releva in urmele fixate
material. De aceea pentru constatarea circumstantelor in faza initiala a accidentului rutier
declaratiile martorilor capata o importanta deosebitd. Martorii accidentelor rutiere pot atrage
atentie la comportamentul periculos al pietonului, la viteza de deplasare a automobilului, precum
si la manevrele executate care creeaza situatii de accident.

Declaratiile acestor martori oculari ai accidentului contin informatii nu numai despre
finalul evenimentului, dar un lucru important, este ca in aceste declaratii se contin date ce
caracterizeazi cauza lor nemijlociti. In memoria acestor persoane se fixeazi bine momente
importante, ce reflectd procesul dinamic al accidentului. In plus, in timpul audierii pot apirea
circumstante legate de actiunile personale ale martorului in anturajul locului faptei sau
constatarea unor situatii care au avut loc la dezvoltarea fazelor accidentului rutier. Unele dintre
aceste circumstante ar putea fi conditii necesare pentru producerea accidentului. Altele nu au
legatura directd cu mecanismul accidentului rutier, dar cu ajutorul lor pot fi clarificate
comportamentul participantilor la trafic, conditiile si cauzele accidentului. Alti martori pot atrage
atentie si ulterior declara in procesul audierii ca pietonul, vazand mijlocul de transport, s-a oprit
pentru a-i acorda prioritate, dar in acest moment alt pieton a fugit si traverseze strada. in al
treilea caz, intelegand situatia periculoasa creata, martorii pot atrage atentia la factorii care au
impiedicat conducatorul autovehiculului sa observe pericolul. In anumite situatii martorul putea
atrage atentia la multimea de oameni in intersectie, ceea ce i-a impiedicat pe unii din ei sa vada
apropierea autovehiculului, iar conducatorul autovehiculului sa observe imediat in multime
pietonul care dorea sa traverseze strada. Respectiv, in timpul producerii accidentului, aceasta
situatie dinamica dispare. Ulterior pietonii vor parasi locul cu pricina. Din categoria martorilor
oculari ai accidentului pot fi §i pasagerii automobilului care a fost implicat in accident.

Perceperea de catre ei circumstantelor accidentului rutier este limitata, deoarece mijlocul de
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transport se afla in miscare. Totodata, ofiterul de urmarire penalda trebuie sa clarifice
amplasamentul acestor martori in habitaclu sau in remorca, care dintre ei a avut posibilitate de a
observa situatia de pe carosabil, cu ce era ocupat in timpul deplasarii, ce i-a atras atentia asupra
incidentului etc. Uneori martorii din categoria pasagerilor automobilului in timpul deplasarii cu
interes urmaresc miscarile conducatorul autovehiculului, pentru ca starea lui (oboist, stare de
ebrietate etc.) sau comportamentul la volan 1i fac sa se Ingrijoreze de siguranta lor. Ulterior ei ar
putea povesti despre circumstantele, care au 0 importantd majora in stabilirea cauzei producerii
accidentului.

Olteanu G., Voicu C., Paun C., Pletea C., Lazar E. [127, p.78] sustin ca in cazul
martorilor oculari ofiterul de urmarire penala trebuie sd tind cont de conditiile perceptiei, de
constanta acesteia si fenomenul iluziei, varsta si profesia martorului, precum si de factorii
obiectivi care pot constitui surse de denaturare a marturiei.

In timpul cercetarii accidentelor rutiere trebuie acordat o atentie sporita declaratiilor
participantilor activi la accident, adica conducatorilor mijloacelor de transport. Ei mai complet si
bine au perceput dezvoltarea situatiei rutiere decat multi alti martori audiati. Cu toate acestea, in
declaratiile lor persista de multe ori afirmatii modeste, inexactitati si chiar fictiune. Studiile arata
ca soferii implicati intr-un accident rutier de obicei exagereaza actiunile periculoase cu cei cu
care sunt in conflictul rutier sau chiar cu posibilitatea de a prevedea accidentul rutier. De aceea
este necesar de stabilit acele cai de a verifica declaratiile lor cu privire la viteza de deplasare a
autovehiculului, distanta parcursa, perimetrul unde a aparut obstacolul in cale.

In cea de a doua categorie de martori pot intra un cerc mare de persoane. Printre ei pot si
se regdseasca oficialii organizatiei sau intreprinderii de transport, raspunzatorii de starea tehnica
a autovehiculului, dispecerii, persoanele care elibereaza foaia de parcurs, lucratorii medicali care
au efectuat controlul ordinar al conducatorului autovehiculului etc. Prin audierea acestor
persoane se poate de stabilit starea tehnica a autovehiculului inainte de a iesi pe traseu, starea
conducatorului autovehiculului inainte si pand la iesirea pe traseu. Multe circumstante ce fac
obiectul de studiu al audierii se reflecta in diferite documente. Studierea lor ii permite ofiterului
de urmarire penald sa determine cercul de persoane la audierea carora poate primi explicatii
suplimentare legate de circumstantele reflectate in documente.

A treia categorie de martori 0 alcatuiesc persoanele cu care a comunicat persoana ce se
face vinovata de accident, dupa ce accidentul rutier a avut deja loc. La aceasta categorie de
persoane pot fi atribuiti colegii de serviciu, prietenii, vecinii de la garaj, membrii familiei,
pasagerii care se aflau in autovehicul in timpul producerii accidentului, care nu au fost audiati

imediat dupa cercetarea locului faptei. Multi dintre ei cunosc circumstantele accidentului si
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starea cercetarii din cuvintele conducatorului vinovat. Continutul declaratiilor despre
circumstantele accidentului rutier, dezvaluite de persoanele vinovate in afara procesului, poate fi
foarte utila in elucidarea circumstantele producerii accidentului. Cu toate acestea, pentru a obtine
de la acesti martori declaratii sincere si juste poate fi dificil, deoarece acestia pot avea motive
personale pentru a ascunde faptele de comunicare a acestora cu conducatorul autovehiculului
acuzat sau alte circumstante care pot interesa urmarirea penala. Pe langa acestea careva dintre
aceste persoane se pot afla in complicitate cu conducatorul vinovat de accident si ulterior pot
confirma fapte in favoarea banuitului.

In procesul studiului am stabilit si identificat o serie de caracteristici psihologice in
audierea martorilor, victimelor, banuitilor si invinuitilor.

In timpul lucrului cu ei este neaparat de stabilit si exclus declaratiile care induc in eroare
sau sunt imaginare. Declaratiile lor si datele primite in urma cercetarii locului faptei pot fi
considerate ca fundamentale si cele mai importante pentru inaintarea versiunilor. O alta categorie
de martori o alcatuiesc cei care au vazut ce s-a intamplat, dar sunt interesati de rezultatul cazului
in virtutea apartenentei la el din diverse motive si de aceea sunt capabili sa denatureze
circumstantele accidentului. De aici si exista deseori contradictii intre declaratiile soferului
implicat in accident si ale altor participanti implicati in accident. Pentru a obtine declaratii
veridice este neaparat de a stabili motivul denaturarii circumstantelor accidentului. De obicei,
informatia primitd de la aceste persoane se verificd cu ajutorul declaratiilor martorilor,
rezultatelor expertizelor si experimentului. Deseori aceasta categorie de martori fie nu intra in
contact cu organele de urmarire penald, fie sunt agresivi si inchisi. O astfel de pozitie 0 adopta si
soferul implicat in accident, audiat in calitate de banuit.

In general in timpul audierii diferitor categorii de participanti la proces ofiterul de
urmarire penala aplica un arsenal de metode psihologice si tactice pentru organizarea cu succes a
aceste actiuni de urmarire penala.

In teoria audierii se regisesc diferite abordari si clasificari psihologice ale tacticilor deja
existente. Dupa parerea savantului Dospulov G. exista [171, p.49]:

= adaptive;

= informative;

= metode de impact emotional;

= metode menite sa creeze anumite reprezentari (confruntarea falsului, distragere
atentiei etc.);

* metodele de stabilire a adevarului sau falsului declaratiei (ritmul fortat, ritmul

lent, repetarea).
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Toate aceste tehnici formeaza un plan comun al ofiterului de urmarire penala cu privire la
succesiunea audierii si la criteriile binecunoscute pentru determinarea adevarului in declaratiile
obtinute in aspect logic, practic si intuitiv.

Utilizarea unora sau a tuturor tacticilor criminalistice la audiere se va face nu la acelasi
nivel cu toate persoanele care urmeaza a fi audiate. Acestea trebuie sa fie diferentiate in functie
de ceea ce reprezintd persoana care urmeaza sa fie audiata care este calitatea procesuala. Aici
foarte important sunt orientarile sale valorice, idealurile si atitudinea subiectivd fatd de
eveniment.

In situatia audierii unor astfel de participanti la procesul penal, ca martor, banuit, invinuit,
victima, problema este de a obtine maximul de informatie veridica. Este, in principiu, un scop
nobil — prin orice mijloace de a obtine informatiile disponibile cu privire la caz, dar totodata este
foarte insidios din punct de vedere practic, si este problematic din punctul de vedere al teoriei
audierii. Acestor situatii le-a acordat o mare atentie Ratinov A., Belkin R. si altii. Unii au numit-
o si echivalat-o cu o artd, care necesita mult spirit, atentie, competente si capacitatea de a
patrunde n psihicul celui audiat.

Din acest motiv, se considera ca aceasta arta este dificil sau chiar imposibil sa-i invete pe
altii. Problema este posibilitatea de a pune la indoiala admisibilitatea si utilizarea diferitor
mijloace de influenta asupra persoanei audiate. Imposibilitatea constrangerii fizice sau psihice in
procesul penal este sustinuta in unanimitate de toti juristii [159, p.135].

in literatura de specialitate exista cateva clasificari ale martorilor, una din care fi califica
dupa atitudinea subiectiva fata de caz. Dupa acest principiu se impart in trei categorii:

1. pastreaza o atitudine neutra fata de conducatorul autovehiculului si victima;

2. exagereaza rolul si importanta actiunilor conducatorului auto pentru a preveni efectele

daunatoare;

3. care leaga cauza accidentului doar de actiunile soferului.

Aceste indicii sunt importante si necesare de a fi stabilite de catre ofiterul de urmarire
penald pentru selectarea tacticii de audiere.

In opinia noastra, circumstantele revelate in timpul audieri martorilor sunt clasificate in 4

grupe:

ege e,

cu privire la conditiile de trafic si conditiile de drum;

cu privire la circumstantele savarsirii accidentului;,

M w0 Do

cu privire la actiunile si identitatea conducatorului auto despre alte persoane care pot

fi implicate in accident.
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Potrivit opiniei lui Ruiu M., indiferent de conditiile si imprejurarile in care s-a produs
accidentul, audierea participantilor trebuie sa vizeze elucidarea urmatoarelor probleme [139,
p.177]:

» imprejurarile concrete in care s-a produs accidentul;

= cauzele care au generat producerea acestuia;

* momentul in care victima s-a angajat in traversare;

* momentul cand a observat victima, in ce conditii meteorologice si de vizibilitate;

» actiunile sau inactiunile victimei Tnainte de impact;

= viteza cu care a circulat pe portiunea respectiva de drum,;

= motivul pentru care nu s-a conformat semnificatiei indicatoarelor rutiere;

= starea fizica in momentul conducerii autovehiculului si producerii accidentului;

= motivele care I-au determinat si conduca autovehiculul intr-o asemenea stare;

» persoanele Tn compania carora au consumat bauturi alcoolice;

* actiunile pe care le-a intreprins pentru evitarea accidentului prin manevrarea

autovehiculului;

= actiunile ori inactiunile ulterioare producerii accidentului;

= motivele care |-au determinat sa paraseasca locul faptei fara incuviintarea organelor

de politie ori, dupa caz, sd abandoneze autovehiculul implicat in accident;

= activitdtile pe care le-a intreprins in vederea stergerii urmelor infractiunii;

= persoanele care cunosc despre fapta comisa si modul cum au luat cunostinta de

aceasta.

Aceste probleme care necesitd a fi lamurite Tn opinia autorului sunt expuse mai largit
fatd de acele patru grupe de probleme expuse mai sus in opinia noastd. Totusi considerdm ca
problemele ce tin de persoanele in compania carora au consumat bauturi alcoolice gi
persoanele care cunosc fapta comisa si modul cum au luat cunostinta aceasta nu sunt relevante
la cercetarea accidentelor rutiere.

Cele mai multe dintre circumstantele mentionate se incadreaza in lista de intrebari
elaborate de practica, care sunt necesare pentru a fi puse martorilor si persoanelor implicate
nemijlocit in accident. Pentru ca audierea martorilor de buna-credinta sa se desfasoare eficient,
este necesar ca intrebarile adresate sa corespunda urmatoarelor cerinte tactice:

- sa fie directe, clare, formulate In mod laconic §i in succesiunea in care s-au desfasurat

relatarile libere;
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- sa fie exprimate in forme lingvistice accesibile persoanei ascultate, in special in situatia in

care obiectul audierii apartine de sfere de activitate specifice sau mai putin cunoscute

martorului;

- prin continutul de idei, modul de formulare si adresare sa nu sugereze anumite raspunsuri;

- intrebarile de precizare sa fie corelate la anumite puncte de reper, de anumite forme

reale, ele pot fi insotite de prezentarea unor obiecte in naturd, modele, fotografii, schite.

Cu prilejul ascultarii martorilor de buna-credinta, trebuie sd se insiste asupra tuturor

ege v,

reale pe care le-au avut de a percepe cele relatate [21, p.345].

Am ilustrat acest lucru cu exemplul unei coliziuni.

1.

10.

11.

12.

13.

14.

Dupa ce caracteristici martorul determina distanta pana la un anumit obiect si viteza
de circulatie a vehiculelor? Ce aptitudini are in acest sens?

Care este starea de sanatate a vederii?

Care au fost conditiile meteorologice in momentul impactului (ploaie, ceata, zapada,
timp senin etc.)?

Care, potrivit martorilor si a conducatorului autovehiculului, a fost distanta de
vizibilitate a siluetei de om?

Cine a fost in habitaclu, semnalmentele exterioare ale soferului, numarul si
semnalmentele pasagerilor?

Care a fost distanta aproximativa de la locul impactului pana la martor?

In ce perioadi a zilei s-a produs accidentul si care fazi a incidentului a urmarit
martorul?

Pe care parte a carosabilului se misca mijlocul de transport si care era modelul, marca
si numarul de inmatriculare a mijlocului de transport?

Care a fost caracterul migcarii mijlocului de transport?

A franat conducatorul autovehiculului, daca da, in ce loc a inceput si in care s-a
finalizat frinarea?

A recurs conducatorul autovehiculului la anumite semnale de avertizare?

Ce Incarcatura era Tn mijlocul de transport? Cum a fost plasatd, fixata incarcatura?

In ce directie s-a miscat mijlocul de transport dupa coliziune, unde s-a oprit si daca s-
a miscat dupa prima oprire?

Inainte de coliziune s-au aflat careva mijloace de transport ce veneau din sens opus?

113



15. Erau conectate luminile mijlocului de transport implicat in accident si ale mijloacelor

de transport care veneau din sens opus si care anume, faza lunga sau scurta?

16. Existau obstacole pe sau langa carosabil care au redus vizibilitatea soferului?

17. Din ce loc si in ce directie a inceput deplasarea pietonului pe carosabil, cum era

imbracat si care era ritmul de deplasare, S-a oprit el, daca s-a oprit, in ce loc, cat timp
a ramas pe loc, cum s-a miscat dupa oprire?

18. A privit victima in directia din care se deplasa mijlocul de transport? A avut

posibilitate sa-1 vada sau au fost niste obstacole?

19. Care a fost distanta de la victima pana la mijlocul de transport in momentul in care a

inceput deplasarea pe carosabil?

20. In ce loc a fost lovita victima?

21. Care parte a mijlocului de transport a lovit victima? Unde a cédzut, apoi tarat de

mijlocul de transport?

22. Victima dupa impact s-a migcat de sine statdtor in alt loc?

23. A viazut martorul ce culoare indica semaforul si in ce moment al impactului a vazut?

24. Ce tipuri de urme s-au creat la locul faptei dupa impact?

25. Ce deteriorari S-au creat pe mijlocul de transport in urma impactului?

In cazul in care se stabileste: cu ce parte a mijlocului de transport a fost lovit pietonul,
trebuie de clarificat deplasarea nemijlocita a pietonului pe carosabil. Atunci cand pietonul se
deplasa paralel fata de mijlocul de transport va fi necesar de stabilit adaugator:

= Lace distanta de la bordura sau trotuar se deplasa mijlocul de transport si pietonul?

= In ce directie in raport cu vehiculul se deplasa pietonul?

In functie de specificul accidentului rutier la audiere se constati si un sir de alte
circumstante. Credibilitatea declaratiilor persoanelor audiate poate fi verificatd, dupa cum deja
am mentionat, cu acel arsenal de mijloace, care este deja este disponibil la acel moment si in
primul rand ofiterul de urmarire penala va verifica informatiile primite cu materialele deja
existente in cauza, care ulterior vor fi completate cu operatii logice si concluzii intuitive.

Audierea ca actiune de urmarire penald serveste in primul rand drept un mijloc de
materializare si obiectivizare a altor probe in proces.

Datele faptice, care au fost verificate prin procedura de audiere, cu 0 mare credibilitate
pot fi folosite la numirea si desfasurarea experimentelor de urmarire penald pe care le vom

discuta mai jos si totodata vor fi un mare suport in stabilirea adevarului in cauza.
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3.3. Experimentul, reconstituirea faptei si verificarea declaratiilor in cadrul

urmaririi penale la cercetarea accidentelor rutiere

Atingerea scopului procesului penal reiesind din prevederile alin. (2) art. 1 CPP al RM in
general si ale urmadririi penale in special este de neinchipuit fara efectuarea actelor de urmarire
penald, actiuni care ocupa cea mai mare parte a timpului urmadririi penale. Importanta acestor
actiuni se manifestd prin faptul ca ocrotirea drepturilor si intereselor celor implicati In aceste
activitati procedurale si realizarea corectd a acestor acte de urmadrire constituie o sarcina
importantd pentru organele de urmarire penala si judecata, care rezulta din problemele generale
de intdrire a legii.

Experimentul in procesul de urmarire penald la investigarea accidentelor rutiere
reprezintd o masurd procesuala care permite verificarea sau concretizarea datelor deja cunoscute,
totodata depistarea si cercetarea urmelor noi ale accidentului rutier.

Experimentul in procesul de urmarire penala este important prin faptul ca ne permite sa
dam raspunsuri prin metoda experimentului in cadrul procesului penal, raspunsuri care sunt deja
in forma de declaratii sau nu existd deloc. Experimentul in procesul de urmadrire penala se
foloseste pentru verificarea experimentalad a veridicitatii declaratiilor conducatorului mijlocului
de transport, ale martorilor, ale altor persoane despre circumstantele accidentului rutier, in
special despre vizibilitatea pe carosabilul dat in timpul accidentului rutier, despre situatia reala
pe carosabil la momentul dat. Cateodatd apare necesitatea verificarii cu ajutorul desfasurarii
acestei actiuni de urmarire penala ca experimentul in procedura de urmarire penala abilitatea
victimei, partii vatamate si a martorilor oculari de a depista corect viteza unitatilor de transport si
a pietonilor. Deseori experimentul in urmarirea penala concretizeaza si corecteaza divergentele
dintre declaratiile subiectilor. Reproducerea situatiei si circumstantelor evenimentului cuprinde
astfel doua actiuni procesuale independente: verificarea la locul faptei a declaratiilor banuitului,
invinuitului, partii vatamate, martorului cu scopul de a concretiza si completa aceste declaratii si
verificarea pe cale experimentald a veridicitatii declaratiilor acestor subiecti si a altor
circumstante.

Legea procesual-penald a R. Moldova prevede inca o actiune procesuala la art. 122 CPP
si reconstituirea faptei. Reiesind din prevederile procesual-penale toate aceste trei actiuni de
urmarire penald difera una fatd de alta si aici este necesar de facut claritate. Vorbind de
reconstituirea faptei insasi in acceptiunea sa juridica, termenul de reconstituire defineste actiunea
de a reconstitui si rezultatele acesteia [26]. Conditiile de baza sunt: prezenta ,,faptuitorului” prin

reproducerea actiunilor, situatiilor sau altor circumstante in care s-a produs fapta, o alta cerinta
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este efectuarea acesteia in conditii maximale ajustate la conditiile in care s-a comis fapta care se
reconstituie. Aici legiuitorul foloseste notiunea de ,,faptuitor”, ceea ce, dupa parerea noastra, este
una gresitd, dat fiind faptul ca aceasta calitate procesuald nu existd si, reiesind din aceste
considerente, venim cu propunerea de a schimba notiunea de ,,faptuitor” cu ,,banuit, invinuit,
inculpat”. Totusi, studiind practica judiciara nationala, efectuarea reconstituirii pe cazurile de
investigare a accidentelor rutiere nu se practica.

Verificarea declaratiilor la locul infractiunii constd in verificarea unor declaratii
anterioare ale martorilor, partii vatamate, banuitului, invinuitului, in scopul stabilirii veridicitatii
acestor informatii. In afara de verificarea si concretizarea declaratiilor anterioare, scopul acestei
actiuni consta in obtinerea de noi informatii. Talmacind aceste prevederi, constatam ca scopul
principal al acestei actiuni de urmarire penald consta in analiza si precizarea declaratiilor
persoanelor audiate anterior, mai ales acele care au neconcordante. Un alt scop este obtinerea de
noi informatii. De aceea o tangenta cu aceasta actiune de urmarire penald o are §i cercetarea la
fata locului, unde Dolea Ig. [30, p.194] mentioneaza ca aceastd actiune procesuald se efectueaza
doar cu scopul de a verifica declaratiile, si nu cu scopul de a cerceta ca atare locul.

Ciupilkin Iu., Lutenko A. [211] sustin ca conditia de baza in cadrul efectuarii verificarii
declaratiilor este prezenta persoanei careia i se verifica declaratiile. Nu este posibil de inlocuit
aceasta persoand, deoarece isi pierde sensul aceasta actiune de urmarire penala.

Studiind practica judiciara, am constatat cd efectuand verificarea declaratiilor la locul
accidentului rutier ofiterul de urmarire penala trebuie sa tina cont de urmatoarele recomandari:

Una din primele recomandari este intrunirea elementului de independenta a persoanei a
carei declaratii se verifica. Talmacind aceasta recomandare, este necesar ca persoana ale carei
declaratii se verificd i se acorda independenta totald si initiativa in alegerea itinerarului, directiei
de deplasare si descriere de obiecte, circumstante fiind in fruntea tuturor. Creand aceste conditii
ofiterul de urmarire penala poate sa aprecieze corect cunostintele pe care le are persoana ale
caror declaratii se verifica referitoare la locul accidentului rutier.

O a doua recomandare este ca aceasta actiune sa fie realizatd cu fiecare persoand
verificatd separat. Aceastd situatie poate apdrea atunci cand exista situatii de verificare a mai
multor participanti.

O alta recomandare dupi parerea noastri este detalierea declaratiilor. In situatiile cand
persoana ofera declaratii neclare ofiterul de urmarire penalad poate propune ca unele elemente din
declaratii, ce au importanta pentru aflarea adevarului, sa fie detaliate si concretizate.

Si ultima recomandare ar fi compararea declaratiilor persoanei verificate cu

imprejurarile de la locul infractiunii §i alte probe acumulate pe dosar. Aceasta din urma ar
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permite ofiterului de urmarire penald sa concluzioneze asupra mai multor circumstante in functie
de calitatea procesuala a participantului la actiune.

Este evident ca pe langa aceste recomandari pot fi enumerate si alte, ca exemplu,
respectarea consecutivitdtii actiunilor; cursivitatii descrierii unor circumstante si obiecte;
supravegherea banuitului si invinuitului; amplasarea optimd a participantilor. Toate aceste
recomandari in cazul 1n care nu au fost respectate pot ulterior surveni consecinte grave si chiar
sa-si piarda caracterul probator.

Asadar, in concluzie putem mentiona ca: ,,verificarea declaratiilor la locul infractiunii
este un procedeu special de obtinere a declaratiilor, esenta caruia constd in verificarea unor
declaratii anterioare ale martorilor partii vatamate, banuitului, invinuitului in faza de urmarire, in
scopul stabilirii veridicitatii acestor declaratii.

In continuare, in acest studiu o si punem un accent mai deosebit pe experimentul in
procedura de urmadrire penala din motivul cd asemenea actiune in practica de urmarire penala
este mai putin intdlnita, deoarece practicienii intdmpind dificultati in realizarea ei. Prin
perceperii anumitor imprejurari, survenirii anumitor consecinte, fie stabilirea mecanismului de
producere a unui fenomen (spre exemplu, mecanismul de formare a urmelor), efectuarea
anumitor actiuni, cu utilizarea anumitor instrumente. Chiar si Dictionarul explicativ a limbii
romane ne spune ca prin notiunea de ,.experiment” se intelege ,,procedeu de cercetare in stiinta,
care consta in provocarea intentionatd a unor fenomene in conditiile cele mai propice pentru
studierea lor si a legilor care le guverneaza” [26].

Profesorul universitar Dolea 1g. [27, p.320] mentiona ca spre deosebire de reconstituirea
faptei experimentul se efectueaza doar in faza de urmarire penala.

Totusi efectuarea experimentului in cadrul urmaririi penale in conditii adecvate, din punct
de vedere tehnic nu intotdeauna poate fi efectuata chiar si atunci cand acesta este necesar, de
aceea, la pregatirea experimentului, initial trebuie de dat raspuns la urmatoarele intrebari:

— este posibila reproducerea conditiilor asemdnatoare cu cele din timpul accidentului

rutier si efectuarea experimentului in siguranta;

— ce masuri trebuie Intreprinse pentru pregatirea realizarii experimentului;

— este posibil din punct de vedere organizational sau tehnic de a obtine informatiile

necesare.

In functie de scopul experimentului, deosebim experimentul de constatare si experimentul
de reproducere. Scopul experimentului de reproducere este de a reconstitui circumstantele

accidentului rutier. Scopul experimentului de constatare este de a stabili faptele si fenomenele
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necesare pentru intelegerea corectd a mecanismului accidentului rutier si aprecierea actiunilor
participantilor la el.

Isenko E. [179, p.285] divizeaza experimentul in procedura de urmarire penala in trei
tipuri:

1. experimentul de verificare a posibilitatilor de infaptuire a anumitor actiuni;

2. experimentul pentru constatarea posibilitatilor de percepere a unor fenomene;

3. experimentul de stabilire a mecanismului accidentului rutier.

Autorii Averianova T.V., Belkin R.S., Koruhov Iu. G. si Rossinskaia E.P. [155, p.619]
sustin ca mai exista un tip de experiment in procedura de urmarire penala: experimentul stabilirii
existentei unui anumit fenomen in anumite circumstante. Acesta din urma in opinia autorilor cine
sd afirme sau sd infirme existenta anumitor fapte sau fenomene, care figureaza in declaratiile
unor sau altor participanti la accident.

In opinia noastrd, indiferent de aceste clasificri, persista principalele probleme ce
necesita raspunsuri in urma efectuarii experimentului:

— posibilitatea soferului de a vedea din caroseria mijlocului de transport obstacolul sau
indicatorul rutier la fel si posibilitatea martorului ocular de a vedea unitatea de
transport ce se apropie sau alte evenimente ce s-au intamplat la locul dat;

— stabilirea duratei deplasarii mijlocului de transport sau a pietonului intre doua locatii
concrete;

— stabilirea vitezei de deplasare a pietonului, care traversa strada direct in fata
mijlocului de transport ce se deplasa;

,,,,,

anumit interval de drum sau in limitele timpului impuse de experiment;

— stabilirea posibilitatii de orbire a soferului in conditiile date;

— stabilirea zonei de vizibilitate din spatele vehiculului, totodata si posibilitatea de a
vedea unitatile de transport in miscare cu ajutorul oglinzilor retrovizoare din interiorul
sau exteriorul automobilului;
mijlocului de transport cu frana de mana fixata.

In primul rand este necesar de rezolvat chestiunea privind oportunitatea desfasurarii
experimentului, organizarea caruia intotdeauna este asociatd cu unele greutati, totusi nu aceste
dificultati ar trebui sa influenteze asupra deciziei de efectuare a experimentului.

Sub aspect tactic, efectuand experimentul in procedura de urmarire penala, este necesar

sa alegem timpul, conditiile si consecutivitatea desfasurarii lui.
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Zinin A. [175, p.99] subliniaza ca este necesar de respectat conditiile optime de efectuare

a experimentului, adica:
= 3 fie desfasurat in acelasi loc unde a avut loc evenimentul,
= in aceeasi perioada a anului si a zilei sau noptii;
= CU aceieasi intensitate de lumina.

Pe langa aceste conditii, autorul Suruhnov N. [217, p.249] si Grinenko A. [168, p.194]
considera ca este necesar de respectat si ,,schimbarea conditiilor de efectuare a experimentelor”,
dar numai in cazurile cdnd organul de urmarire penald nu dispune de informatii amanuntite
despre fapta.

Suliga L. [216, p.36] accentueaza ca este totusi necesar de luat in considerare si conditiile
deja modificate si care nu pot fi supuse reconstructiei. Autorul prin aceastd mentiune suplineste
celelalte conditii enuntate mai sus.

In opinia noastrd, este important si corespundid conditiile in care se desfisoard
experimentul (timpul, luminozitatea, vizibilitatea, starea carosabilului, conditiile atmosferice si
climaterice etc.), dar nu si perioada anului cu conditiile in care a avut loc accidentul rutier, dupa
posibilitate folosind aceeasi unitate de transport cu aceeasi incarcatura, cu aceeasi greutate,
totodata sa fie luate in calcul particularitatile fizice, psihice si alte caracteristici specifice ale
conducatorului autovehiculului sau ale victimei.

Este foarte important ca in timpul experimentului sa fie respectate metodica corecta de
efectuare a experimentului din punct de vedere tehnic. Deaoarece ofiterul de urmarire penala sau
procurorul nu este mereu competent sub aspectul intrebarilor puse, este necesar de a apela la
ajutorul unui specialist in domeniu. Aceasta va garanta calitatea si precizia datelor obtinute in
urma experimentului. In functie de intrebarile puse spre examinare, la efectuarea experimentului
pot fi invitati si alti specialisti, cum ar fi psihologi, fiziologi, pentru a putea examina, de
exemplu, influenta asupra organismului si a sistemelor receptoare (vederea, auzul) ale anumitor
factori ale situatiei din timpul accidentului rutier.

Mai mult, cercetatorii Iscenko E., Egorov N. [180, p.310-311] si Snetkov V. [199, p.32]
afirmad ca implicarea specialistilor prezuma urmatoarele:

= alegerea tipului experimentului si nemijlocita planificare a lui;

= alegerea tacticii optimale pentru efectuarea experimentului;

= alegerea mijloacelor tehnice;

= realizarea conditiilor speciale de efectuare a experimentului;

= reconstituirea conditiilor apropiate in care s-a desfasurat accidentul rutier;

= implicarea nemijlocita in efectuarea experimentelor;
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= fixarea §i aprecierea rezultatelor survenite s.a.

Kurianova lu. [186] afirma ca realizarea conditiilor apropiate este deseori imposibila, de
aceea prin conditii apropiate in cadrul experimentului se subintelege efectuarea actiunilor in
conditii apropiate cu cele cercetate.

Ofiterul de urmarire penald care efectueaza experimentul poate avea succes numai cu
conditia ca va fi capabil sa prognozeze rezultatele experimentului, conducandu-se dupa un plan
bine determinat. Din nefericire, o buna parte din ofiterii de urmarire penala nu purced la un plan
bine prestabilit, bazandu-se doar pe cunoasterea materialelor din dosar si pe capacitatea de a
rezolva toate problemele care pot aparea in cursul experimentului din mers. Din cauza acestui
lucru, in opinia noastra, la efectuarea acestei actiuni se produc numeroase lacune. Metodica
realizarii experimentului in legaturd cu unele aspecte tehnice prevede obligatoriu necesitatea
consultarii cu un specialist, care ulterior va participa la experiment.

La elaborarea planului experimentului este necesar de stipulat [174, p.304-305]:

1. lista persoanelor care vor participa la experiment (martori, partea vatamata,
banuitul, invinuitul, specialisti);

2. lista persoanelor care vor ajuta la efectuarea experimentului efectuand partea
tehnica (darea semnalului, conducerea automobilului etc.);

3. mijloacele tehnice necesare pentru efectuarea experimentului (mijloc de transport
corespunzator, ustensile cu ajutorul carora vor fi efectuate sau notate rezultatele experimentului);

4. e timpul, locul si conditiile efectuarii experimentului, cu corespunderea lor
maximala cu cela care au fost in timpul accidentului rutier propriu-zis;

5. pregatirea tuturor conditiilor la locul accidentului rutier.

Cat priveste participantii, experiment, Suruhnov N. [217, p.247] sustine cé participantii la
aceasta actiune de urmarire penalad nu trebuie sd fie In exces, deoarece un numar impunator de
participanti ar duce la complicarea realizarii acestei actiuni, chiar i din motive de securitate.

Totusi Viktorova L. [197, p.494], Enikeev M. [173, p.132] s.a. mentioneaza ca subiecti ai
acestei actiuni de urmarire penald sunt:

= persoana care este verificata,
= specialistul;
= ofiterul de urmarire penala.

In unele cazuri e necesar de a efectua experimentul cu persoana care a cauzat nemijlocit
accidentul rutier. In aceste situatii un accent important este pus pe securitatea experimentului
unde panad la efectuarea nemijlocitd a actiunii ar fi recomandabil de a fi supusa unei investigatii

psihologice sau chiar am putea in unele cazuri recurge si la o investigatie psihiatricd. In cazul in
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care vor exista dubii in privinta starii psihice a persoanei implicate in experiment, consideram
necesar de a evita desfasurarea acestuia in vederea evitdrii pericolului. O altd modalitate de a
evita pericolul ar fi posibila si prin studiul personalitatii conducatorului mijlocului de transport
implicat in accident. Aceste date ar putea fi obtinute de la locul de munca, domiciliu etc. [118].

In anumite situatii cand din diferite motive conducatorul mijlocului de transport care a
fost implicat anterior in accident nu poate participa la efectuarea experimentului, Putivka C.
[202, p.117] recomanda sa implicam in calitate de conducator al mijlocului de transport persoane
neinteresate in cauza corespunzand dupa corpolentd, indltime, sandtatea persoanei si nemijlocit
vederea sa.

Drapkin L. si Karagodin V. [172, p.275] accentueaza ca la experimentul in procedura de
urmarire penala trebuie sa fie prezente obligatoriu persoanele a caror declaratii se verifica, chiar
daca ele nu pot participa activ la aceastd actiune de urmarire penala.

De aceasta parere sunt Dolea Ig. [27, p.320] si Seifer S. [213, p.149] care sustin ca pe
langa participantii enumerati mai sus pot fi implicati si nemijlocit banuitul, nvinuitul i martorul
pentru acordarea ajutorului In reconstructia unor evenimente sau chiar pentru ca ei s se asigure
de obiectivitatea rezultatelor experimentului.

In opinia noastrd, persoanelor participante pot fi divizate conventional in doua grupe:
obligatorii si facultativi. Totusi legea procesual-penald prevede ca la efectuarea experimentului
trebuie sa fie prezent in mod obligatoriu ofiterul de urmdrire penald, iar ceilalti participanti sunt
facultativi, cu toate ca in plan tactic este un pic altfel: multi dintre participantii facultativi in ceea
Cce priveste asigurarea unor rezultate fiabile trebuie sa obtina statutul de participanti obligatorii,
de exemplu, specialistii. In plan tactic, rolul specialistului este important in toate etapele actiunii
date, incepand cu planificarea si finalizand cu fixarea rezultatelor. Cu toate acestea, din punctul
de vedere al legislatiei in vigoare, participarea lor depinde de persoana care efectueaza
experimentul.

Pentru ca veridicitatea datelor sa fie cat mai inalta, calitatea experimentelor tine de
repetabilitatea lor, adica actiunile intreprinse intr-un experiment nu trebuie sa fie singulare.
Rezultatul obtinut printr-o singura repetare a experimentului poate fi intotdeauna pus in discutie
pentru motivul ci poate fi intamplator. In cazul in care actiunea se repeta, iar rezultatele sunt
aceleasi si aproape coincid, se poate argumenta ca acestea sunt reale si persista o legatura intre
cauza cercetata si rezultatele obtinute. Dupd o serie de experimente in conditii Standard, este
necesar sa se schimbe unele conditii, care pot fi mai favorabile sau mai nefavorabile, iar apoi sa

se repete o serie de 3-5 experimente. Schimbarea in sine nu trebuie sa fie brusca. Astfel, in
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masura posibilului, In imprejurdrile cauzei intervalul aceluiasi parametru este efectuat in mai
multe seturi de experimente, fiecare dintre care este definitd de valoarea medie aritmetica.

Este evidenta necesitatea de a stabili si fixa intregul proces al experimentului si
rezultatele fiecarui experiment separat. Astfel, principalele caracteristici ale experimentului in
procedura de urmarire penald sub aspect tactic sunt:

— repetabilitatea experimentului [217, p.248];

— efectuarea experimentului in serii, fiecare dintre acestea fiind efectuata in conditii

modificate [198, p.190];

— fixarea separatd a fiecarei serii de experimente si a experimentului in totalitate.

Facand o analizd a practicii judiciare si rezultatele sondajului ofiterilor de urmarire penala
cele mai des intalnite si utilizate tipuri de experimente sunt:

1. determinarea la locul faptei a distantei dintre participantii la accidentul rutier sau
dintre alte obiecte, cu scopul de a concretiza aceste distante;

2. determinarea traiectoriei miscarii mijlocului de transport sau a pietonilor,

determinarea directiei de deplasarea, lungimii si a formei traiectoriei;

3. determinarea vitezei de deplasare a mijlocului de transport reiesind din declaratiile
martorilor;
4. determinarea vitezei de deplasare a pietonilor reiesind din declaratiile

participantilor la accidentul rutier;

5. determinarea duratei de timp de care a avut nevoie unitatea de transport sau
pietonul pentru a parcurge o distanta anumita;

6. determinarea momentului in care putea fi observat obstacolul,

7. determinarea momentului si distantei de vizibilitate reciproca:

a) 1in panta;

b) lavirare;

8. determinarea momentului si distantei de vizibilitate a pietonului care traversa
carosabilul:

a) din cauza unui obiect nemiscat pe carosabil;

b) din cauza unei unitati de transport ce era in miscare;

9. determinarea mecanismului de deteriorare a autovehiculelor prin metoda
comparatiei;
10.  determinarea posibilitatii mecanismului aparitiei vatamarilor corporale prin

metoda comparatiei cu autovehiculul si persoana;
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11.  constatarea starii tehnice a anumitor piese $i mecanisme la calitatea dinamica si la
manevrabilitatea autovehiculului;

12.  determinarea calitatilor de exploatare a unui autovehicul anumit in anumite
conditii de drum.

Dupa cum mentioneaza Sihantov G. [214], experimentul in procedura de urmarire penala,
fiind un mijloc de verificare, este destul de efectiv si la descoperirea situatiilor de inscenare a
infractiunii.

Practica judiciara si de urmarire penald in domeniul efectuarii experimentului, sondajul in
randul colaboratorilor care efectueazd urmarirea penald in domeniul accidentelor rutiere ne arata
ca pe langa intrebarile traditionale care apar in urma desfagurarii experimentului pot aparea si
altele mai specifice, care ne permit sa obtinem 0 informatie mai ampla si mai concretd. Aceste
intrebari depind de aspectul care va fi examinat in cadrul desfasurarii experimentului, cu
ulterioara colectare de date si cu compararea acestora cu recomandarile practice anterioare. De
exemplu, pentru determinarea distantei si traiectoriei dintre mijlocul de transport si pieton este
necesar ca conditiile in care se desfasoara experimentul sa fie apropiate la maximum de cele care
erau in momentul accidentului rutier si anume conditiile climaterice, luminozitatea, vizibilitatea.
Unitatile de transport trebuie sa fie de tip analog si de aceeasi marca, pietonii trebuie sa fie de
aceeasi inaltime si sex. O atentie deosebita este necesar de acordat analizei traiectoriilor curbate,
din motivul ca anume la acest capitol se comit cele mai multe greseli.

De cele mai multe ori, cauza accidentului rutier, din spusele conducatorilor auto, este
orbirea lor de catre un automobil ce venea in intdmpinare, sau de unul care era din urma si
efectua manevra de depisire. In legdturd cu aceasta, apare deseori necesitatea de efectuare a
experimentului cu scopul de a verifica spusele conducatorilor auto implicati in accident. in
practica cercetarii cazurilor de accidente rutiere, la efectuarea experimentului se omit o multime
de conditii ale accidentului rutier care au 0 importanta majora pentru cercetarea amanuntita si
apropierea circumstantelor si conditiilor de cele care au fost in momentul accidentului rutier.

Aceste conditii ar fi :

timpul, ora exacta (cu luarea in calcul a vizibilitatii);

— conditiile de drum (locul accidentului, starea drumului, iluminarea, indicatoarele si
semnele de circulatie rutiera);

— conditiile atmosferice;

— mijloacele de transport implicate n accident, marimea si caracterul Incarcaturii lor, locul

amplasarii Tn momentul orbirii;
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— prezenta pe carosabil Tnainte de orbire a altor mijloace de transport care nu au fost
implicate in accident, dar au putut limita vizibilitatea pe carosabil;

— cat de curat era parbrizul;

— tipul de lumina (faza scurta sau lunga);

— orientarea luminii farurilor si cat de curata era sticla lor;

— daca lucrau stergétoarele de parbriz;

— ajustarea si curatarea oglinzilor retrovizoare (in cazul orbirii prin oglinzile retrovizoare);

— pozitia soferului la volanul autoturismului (la care obiect era concentrata privirea, pozitia
scaunului soferului);

— viteza autoturismului ce venea din intampinare si a orbit soferul.

Este important de mentionat ca locul unde se efectueaza experimentul este necesar sa fie
izolat suficient de restul autoturismelor in miscare, astfel incat luminile de la farurile acestora sa
nu influenteze vizibilitatea pe portiunea data de carosabil.

In dependenti de caracteristicile drumului (viraj, pantd), lungimea carosabilului pentru
efectuarea experimentului va fi de la 300 - 500 metri pana la cativa kilometri (pentru portiuni de
carosabil orizontale).

La schimbarea autoturismului avariat in urma accidentului rutier cu unul analog, este
necesar de verificat daca corespund luminile exterioare dupa ajustare, puterea farurilor, gradul de
murddrire a sticlei de la faruri, gradul de murdarire a parbrizului si alte elemente care pot
influenta vizibilitatea.

Pentru securitatea experimentului, conducatorul mijlocului de transport care a fost orbit
trebuie sd se afle in autoturismul ce stationeaza si sa informeze prin intermediul luminilor de
gabarit despre orbire prin conectarea si deconectarea lor. In cazul cand pe langa momentul orbirii
este necesar de stabilit §i continuitatea ei, o constatare sau expertizd medico-legald aparte va
stabili timpul de reabilitare i adaptare In urma orbirii.

La reconstituirea conditiilor de drum in cazul cand autoturismul a trecut peste o persoana
ce era la sol, pe manechin trebuie sa fie Imbracata haina victimei sau o haina asemanatoare dupa
culoare si exterior. Totodata, este necesar sa fie luata in calcul si prezenta de zapada, mazga etc.

Orbirea conducatorului autovehiculului poate fi de doua tipuri:

— la deplasarea in Intdmpinare a autoturismului (prin parbriz);
— la efectuarea manevrei de depasire din spate (prin oglinzile retrovizoare).
Experimentul concret trebuie sa fie desfasurat in baza circumstantelor care au fost in

momentul accidentului rutier si a declaratiilor persoanelor participante. Rezultatele chestiunilor
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cercetate se consemneaza in procesul-verbal al experimentului cu participarea specialistilor sau a
altor persoane, dupa care ele se analizeaza si se estimeaza.

In continuare vom analiza unele situatii de reproducere pentru determinarea distantei de
vizibilitate, determinarea vizibilitatii luminii semaforului, determinarea vizibilitatii indicatorilor
circulatiei rutiere ziua si noaptea si determinarea razei la virare.

Determinarea distantei de vizibilitate. Vizibilitatea este unul din elementele prioritare
in sistemul ,,sofer-automobil-drum”, lipsa caruia va determina deranjarea echilibrului dinamic al
sistemului si va introduce in el factorul de imprevizibilitate a desfasurarii situatiei.

Lipsa vizibilitatii poate fi provocata de orbire, lucru pe care I-am mentionat deja. Mai des
vorbim despre limitarea vizibilitatii, limita vizibilitatii, distanta de vizibilitate etc.

In literatura de specialitate, un rol major ii este acordat vizibilitatii frontale si laterale.
Majoritatea experimentelor se fac cu scopul de a cerceta, verifica sau constata datele faptice ce
au legatura cu vizibilitatea frontala si laterala.

Linia vizibilitatii frontale stabilita in urma experimentului nu este o argumentare a ceea
ce a vazut participantul la accidentul rutier sau martorul. Dacda a vazut sau nu conducatorul
mijlocului de transport un obiect anumit poate confirma doar el insusi. Ofiterul de urmarire
penald, in urma examinarii acestei Situatii, poate doar sa stabileascd ce este posibil de vazut
dintr-un anumit punct (unghi de vedere), cel mai des din perspectiva conducatorului mijlocului
de transport. Acesta la randul sau reprezinta un aspect foarte important, se poate afirma chiar ca
e principial, deoarece se pot trage concluzii destul de intemeiate, cum ar fi invinuirea
participantului la accidentul rutier in conformitate cu art. 280 CPP a RM.

Importanta si verasimilitatea acestui aspect determind definirea mai multor termeni,
clasificari si metodologii pentru stabilirea si masurarea mai corecta a vizibilitatii. Astfel, Onucin
A.P. clasifica termenul de vizibilitate in trei etape: limitele generale ale vizibilitatii, linia
vizibilitatii initiale, linia de facto a observarii obstacolului. Din acestea, linia limitei generale de
vizibilitate determina posibilitatea obiectiva a participantilor sa observe obstacolul. Din punct de
vedere practic, aceste trei elemente componente ale vizibilitatii nu au o importanta majora. Mult
mai folositor, din punct de vedere practic, este interpretarea analitica a unui alt autor despre

conceptul de vizibilitate, pe care o defineste ca interactiunea a patru elemente:

1. tipul de lumina ( naturald sau artificiald);
2. carosabilul (proprietatile de reflectie a carosabilului);
3. obiectul de obstacol (reflectorizarea, caracteristicile luminescente, culoarea,

dimensiunile, configuratia etc.);

4, ochii (sensibilitatea de contrast si de culori, acuitate vizuala).
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In practica insi mijloacele de determinare a vizibilititii in cele mai multe cazuri se
rezuma la simpla masurare a distantei de vizibilitate in cadrul cercetarii la fata locului.

O astfel de metoda este admisibila doar in cazurile extreme, cand este vorba despre o
vizibilitate foarte redusa.

La efectuarea experimentului in cazul stabilirii distantei de vizibilitate este foarte
important de luat in considerare, reiesind din declaratiile participantilor, pozitia conducatorului
auto sau a altei persoane ce se afla in automobil, Indltimea persoanei si a scaunului reglat, date
care pot fi verificate cu usurinta.

Metodica determindrii vizibilitatii generale sau a uneia concrete este destul de simpla si
bine elaborata. Este necesar de luat in considerare faptul ca, la stabilirea vizibilitatii generale, in
timpul experimentului la stationarea mijlocului de transport motorul va lucra la turatii libere. in
cazul cand bateria auto este slab Incédrcata, intensitatea luminii farurilor va sciadea, de aceea
turatiille motorului trebuie mentinute in limitele corespunzatoare vitezei din momentul
impactului.

La efectuarea experimentului in cazul miscarii frontale a automobilelor si prezentei
informatiei despre faptul cd in momentul apropierii unul dintre automobile a schimbat lungimea
de unda a farurilor este circumstanta care trebuie sa fie luata obligatoriu in considerare, totodata
aceasta operatie urmeaza sa fie infaptuita in cadrul experimentului.

Este cunoscut faptul ca capacitatea conducatorului auto care a savarsit un accident rutier
de a diferentia un obstacol de altul depinde de o multime de factori subiectivi, cum ar fi acuitatea
vizuala, varsta, oboseala si multi alti factori psihofiziologici, care in cadrul experimentului sunt
practic imposibil de reprodus. In pofida faptului ci multi din acesti factori psihofiziologici sunt
imposibil de reprodus, este necesar de luat in considerare cele mai importante din ele: acuitatea
vizuala, sensibilitatea la culori, sexul, varsta.

Vizibilitatea se stabileste din locul si din perspectiva conducatorului auto sau a martorului
si iIn momentul crearii unei situatii periculoase. Este necesar de luat in calcul faptul ca distanta de
vizibilitate pana la obstacol si drumul pana la el (pe o curbd) nu intotdeauna coincid.

La stabilirea duratei de timp de deplasare a mijlocului de transport pe o anumita
traiectorie este important ca deplasarea mijlocului de transport sa fie efectuata la aceeasi treapta
a cutiei de viteze si la aceleasi turatii ale motorului. Daca aceste conditii nu vor fi respectate,
rezultatele experimentului vor fi denaturate si nu vor fi reale.

La efectuarea experimentului ce consta in depistarea momentului de observare a

obstacolului migcator sau nemiscator are importantd si plasarea automobilului pe carosabil in
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raport cu marginile carosabilului. Aceastd distanta trebuie sa fie aceeasi ca si In momentul
accidentului rutier. In cazul in care martorii declara distante diferite de la marginea carosabilului
ale autovehiculului, experimentul va fi realizat cu folosirea datelor referitoare la margine relatate
de martori.

Este inutila masurarea vizibilitatii incepand de la distante mici, este doar o pierdere de
timp, precum expunerea in procesul-verbal a datelor ce nu sunt necesare, de exemplu,
vizibilitatea a fost masurata de la 10, 20, 30 m etc. Daca persoana poate fi observatd de la 100 m,
atunci ea va fi observata si de la 50 si 70 m, de aceea verificarea distantei de vizibilitate se va
incepe din momentul cand persoana nu este observata, apropiind-o treptat.

Masurand distanta de vizibilitate a siluetei, cand se pot deja observa liniile contururilor si
de contrast ale omului sau ale altor obiecte, cand pot fi diferentiate hainele ca croiala, fata
persoanei sau detaliile obiectului, la fel este necesar de luat in considerare acuitatea vizuala si
sensibilitatea la culori.

Determinarea vizibilitati luminii semaforului. Verificarea vizibilitatii semaforului (cu
exceptia semafoarelor pentru pietoni) se va realiza dintr-un mijloc de transport in miscare. De
facto, distanta vizibilitatii semaforului se va considera acea distanta de la semafor de la care, fara
a incorda vederea, intr-un mijloc de transport in miscare se pot diferentia culorile.

Culoarea semnalului semaforului trebuie sa fie clar diferentiata de sofer de la distanta de
la 3 1a 100 m, in orice conditii de luminozitate si climaterice, cu exceptia cetii foarte dese.

Culoarea semnalului semaforului pentru pietoni trebuie sa fie clar diferentiata de pieton
de la distanta pana la 30 m, cu exceptia perioadei de ceata foarte deasa.

Determinarea vizibilitatii indicatorilor circulatiei rutiere ziua si noaptea. Verificarea
indicatorilor circulatiei rutiere este necesar de efectuat dintr-un automobil in miscare. De facto,
distanta vizibilitatii indicatorului circulatiei rutiere se va considera distanta de la indicator de la
care, fard a incorda vederea, intr-un mijloc de transport in migcare, se poate diferentia si
recunoaste indicatorul.

Toate indicatoarele circulatiei rutiere trebuie sa fie clar diferentiate si recunoscute de
sofer de la o distanta de cel putin 100 m (pentru a putea indeplini cerintele lor), ziua sau noaptea
in orice conditii climaterice, cu exceptia ceturilor foarte dese.

La efectuarea experimentelor, in legatura cu abilitatile vizuale, este necesar de luat in
considerare aceasta caracteristicd la persoanele ale caror declaratii sunt examinate si in baza
cirora se desfisoara experimentul. In caz contrar, vom obtine niste date eronate in urma
desfasurarii experimentului, sau o alternativa ar fi de stabilit 0 marja de eroare cu care se vor

calcula toate datele.
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Determinarea vizibilitatii laterale, si anume limitarea ei (atat interioard, Cat si exterioard)
se va stabili din locul si pozitia soferului in caroseria automobilului.

Pentru alti participanti sau martori oculari (pasager, pieton, persoand ce priveste peste
geam din casa sau cladire etc.) limitarea vizibilitatii va fi de alt tip.

Se va inregistra experimentul video sau foto din punctul indicat. In cazul imposibilitatii
de a inregistra video sau foto experimentul, se va desena o schita cu indicarea vizibilitatii laterale
cu ajutorul indicatoarelor la hotarul zonei vizibile si nevizibilie sau cu ajutorul utilizarii tabelelor
si calculelor.

Daca ne este cunoscuta inaltimea obstacolelor, panorama ne permite sa calculam distanta
maximald de la autoturism pana la obstacol, in limitele céreia obiectul se afla in afara zonei de
vizibilitate a soferului. Zona 1n afara vizibilitatii soferului reprezinta suprafata frontala si laterala
care nu este in vizorul soferului aflat la volan. Aceastd suprafata este limitata de partea de jos a
parbrizului din fata si a geamurilor portierelor laterale si respectiva latime a acestora. Marimea
suprafetei zonei de vizibilitate este influentata de incarcatura mijlocului de transport, inaltimea
scaunului soferului, indltimea si pozitia soferului in scaun. Pentru a determina posibilitatea
soferului de a observa obstacolul este necesar, cu ajutorul unei panorame speciale empirica de
vizibilitate pentru mijlocul dat de transport, de a construi schema vizibilitatii in directia aflarii
obstacolului pentru automobilul si soferul dat.

In cazul accidentelor rutiere frontale pe portiunile de drum cu vizibilitate laterala redusa
(viraj) la efectuarea experimentului se va lua in calcul viteza fiecdrei unitati de transport
implicate Tn accident. De la locul impactului, pe aceeasi banda pe care se miscau pand la
tamponare unitdtile de transport se vor deplasa in urma pana la pierderea vizibilitatii reciproce,
cu intervale de timp de 1 secunda (sau 0,5 secunde). Fiecare unitate de transport se va deplasa in
urma la distanta ce corespunde cu viteza deplasarii ei, de exemplu, la viteza de 40 km/h —cu 11,1
metri, la viteza de 60 km/h — cu 16,7 metri etc.

Astfel, putem obtine date despre pozitia reciproca pe carosabil a participantilor la
accidentul rutier si despre timpul care a trecut din momentul deschiderii vizibilitatii reciproce
pana la tamponare.

Vorbind despre vizibilitate frontala si laterald, pot fi utilizate rezultatele cercetarilor
vederii ca bazad a securitatii in trafic, aceste cercetdri indeosebi pot fi utilizate in cadrul
experimentelor vizibilitatii laterale. Suprafata vizibilitatii soferului se micsoreaza odata cu
cresterea vitezei. Conform datelor cercetarilor specializate, unghiul vederii periferice poate fi o
cauza a accidentului. Soferul poate sa nu observe obiectele care se deplaseaza lateral pe banda

adiacenta.
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La verificarea mecanismului de formare a deteriorarilor, la tamponarea unitatilor de
transport prin metoda experimentului, este necesar de pastrat intacte urmele ce s-au format pe
unitatile de transport in urma tamponarii. La efectuarea experimentului unitatile de transport se
vor amplasa astfel incat deteriorarile si localizarea lor vor coincide si se va stabili corespunderea
lor [174, p.606].

La verificarea experimentald a calitatilor de exploatare a mijlocului de transport in
anumite conditii de drum, totodatd si influenta starii tehnice la starea dinamica si controlul
automobilului se vor efectua in timpul deplasarii automobilului. Acestea pot fi, de exemplu,
accelerarea si franarea brusca, deplasarea pe portiuni de drum ce au coeficientul de frecare
dinamica diferit, deplasarea pe unitatea de transport ce are anumite defecte tehnice, de aceea
aceste tipuri de experimente necesitd respectarea strictd a masurilor de sigurantd si prezenta
specialistilor corespunzatori.

La cercetarea chestiunii daca a avut soferul posibilitatea tehnica de a evita tamponarea
pietonului este necesara cunoasterea datelor concrete despre deplasarea victimei.

Atunci cand se iau in calcul datele din tabelele speciale, nu se exclude prezenta unei
marje de eroare la stabilirea vitezei de deplasare a pietonului.

Aceasta poate influenta ulterioarele concluzii ale expertizei precum ca viteza maximala in
cazul mersului lent este practic aceeasi ca si viteza minimala in cazul pasului grabit. Utilizarea
cifrelor standarde din tabele speciale este posibila in cazul in care viteza deplasarii pietonului nu
a fost posibil de determinat sau aceasta viteza nu va influenta rezultatul experimentului [188,
p.17].

La efectuarea experimentului cu participarea victimei este necesar de luat in considerare
faptul ca este parte cointeresatd, fapt ce ne permite sa efectudm corectari in scheme, viteza si
tempoul deplasdrii lui reiesita din spusele martorilor oculari.

Determinarea razei la virare. Raza la virare dupa urmele mijlocului de transport se va
stabili Tn urmatoarea ordine:

— la depistarea unei urme clare este necesar de stabilit daca urma este de la roata

dreapta sau stanga, apoi de marcat inceputul si sfarsitul curbei AA;

— unirea celor doud puncte AA cu o dreapta;

— apoi din mijlocul arcului se trage o perpendiculara pe AA.

In acest caz, raza virajului R se va stabili dupa formulele bine cunoscute. Daci raza la
virarea unitatilor de transport se va stabili dupa roata interioara din spate, atunci raza va trebui

maritd cu jumatate din pista din spate, daca cu cea exterioara —micsorata.
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Daca nu sunt urme, raza virajului se va calcula dupa mijlocul carosabilului sau bandei de
circulatie rutiera.

Specialistul poate calcula raza virajului si dupa aparate speciale, dar aceste date totodata
pot fi luate si din pasaportul carosabilului.

La efectuarea experimentului cu scopul obtinerii unor date in cadrul expertizei tehnice
auto sau al oricarei alte expertize, daca aceasta este deja dispusa, este binevenitda participarea
unui expert in domeniu [161, p.57].

Asadar, au fost analizate cele mai des intdlnite in practica probleme, care pot fi partial
solutionate cu ajutorul experimentului, au fost stabilite metodica si tactica desfasurarii lor.

In concluzie, putem spune ca efectuarea experimentului in cazul accidentului rutier prin
metode tehnice raspunde la intrebari destul de importante, cum ar fi despre faptul daca fapta este
cu vinovdtie sau farad vinovaétie.

Concluzionand cele mentionate, se poate evidentia importanta majora pe care 0 au aceste
procedee probatorii. Odata ce au fost stipulate in Codul de procedurd penald al Republicii
Moldova, ele au valoare probatorie justificata si legalizata, reconstituirea, experimentul si
verificarea declaratiilor la locul infractiunii comporta un continut obligatoriu pentru organele de

urmarire penala.

3.4. Constatari tehnico-stiintifice si expertize judiciare efectuate cu ocazia cercetarii
accidentelor rutiere

Expertiza ca mijloc de proba are o veche traditie, inca din antichitate intalnindu-se unele
aspecte, limitate, ale unora dintre formele de expertiza.

In procesele civile si penale pentru stabilirea cu precizie a imprejurarilor in care s-a
produs fapta si deci a adevarului judiciar de multe ori este necesara parerea unor persoane cu
cunostinte de specialitate, fapt care impune efectuarea expertizelor. Acestea constituie mijloace
de proba stiintifice de naturd sd aiba o mare pondere in sistemul probatoriu prin care persoane
competente desemnate de catre organul judiciar aduc lamuriri asupra unor chestiuni de care
depinde solutionarea cauzei [119, p.32].

Pentru constatarea adevarului obiectiv in cauzele penale, civile si contraventionale ale
datelor de fapt in marea majoritate a cazurilor este necesar de a aplica cunostinte speciale. In
toate cazurile in care se vorbeste despre expertiza se are in vedere o cercetare efectuata de expert
pentru clarificarea unor chestiuni care necesita cunostinte speciale intr-un domeniu sau altul
[125, p.7].
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Potrivit autorilor Aionitoaie C., Berchesan V., Stancu Em. etc., urmele si mijloacele
materiale de proba nu au valoare pentru cauza atata timp cat nu au fost analizate, interpretate si
valorificate pentru obtinerea unui maxim de date menit sd contribuie la clarificarea diferitor
imprejurari referitoare la conditiile in care a fost savarsita infractiunea, la faptuitori etc., in
scopul aflarii adevarului [1, p.238].

Desi sunt considerate mijloace de proba [24], constatarile tehnico-stiintifice, medico-
legale si expertizele judiciare nu sunt mijloace de proba propriu-zise, ci procedee de probatiune.
Cu alte cuvinte, acestea reprezintd moduri de a opera asupra anumitor mijloace de proba in
vederea stabilirii exacte a valorii lor probatorii [10, p.227].

Este evident ca la dispunerea constatarilor tehnico-stiintifice, medico-legale si
expertizelor judiciare este necesar sa se tina cont de faptul ca legea procesual-penala imparte in
doua grupe aceste procedee de probatiune, adica: obligatorii si facultative. Obligatorii sunt acele
expertize care sunt prevazute si reglementate de art. 143 CPP al RM [24]. Facultative sunt acele
constatari tehnico-stiintifice, medico-legale si expertize judiciare care se dispun la decizia
organului de urmadrire penald, procurorului, instantei judecdtoresti din oficiu sau la insistenta
partilor in proces. Functia importanta a lor este de a pune in lumina rolul pe care I-ar putea juca
anumite obiecte, stari de lucruri, imprejurari de fapt etc., in lamurirea cauzei si deci concludenta
lor probatorie. Reputatul savant Theodoru Gr. [150, p.347] mentiona in acest sens cd expertiza
este facultativd, in sensul ca organul de urmadrire penald sau instanta de judecata apreciaza daca
intr-0 cauza concretd este sau nu necesara efectuarea unei expertize.

Unii autori precum Mujenskaia N. [191, p.14], Kudreavteva A. [185, p.418-419] propun
sd ludm in considerare expertiza judiciarda in urmatoarele aspecte: ca o cercetare efectuatd de
subiecti speciali; ca actiune procesuala; si ca institut al probatiunii in procesul penal.

Dispunerea constatarilor tehnico-stiintifice, medico-legale si expertizelor judiciare este
subordonata realizarii cumulative a urmatoarelor doua conditii [21, p.397]:

— existenta unor fapte sau imprejurari ale cauzei care, pentru a sta la baza convingerii

organelor judiciare, impun necesitatea unor precizari, clarificari;

— elucidarea semnificatiei acestora reclama cunostinte de specialitate dintr-un domeniu

sau altul de activitate.

Specificul activitatilor desfasurate in cauzele privind cercetarea accidentelor rutiere de
catre organele judiciare constd 1n stabilirea exactd a imprejurarilor in care au fost comise faptele
de naturd penali si a gradului de vinovitie a persoanelor implicate. In acelasi timp, constatarile

tehnico-stiintifice si expertizele ale caror concluzii nu se bazeaza pe examinarea integrala si
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interpretarea corecta, obiectiva a tuturor urmelor si probelor materiale de la locul faptei, care nu
explicd fenomenele respective si interactiunea lor cauzald, vor fi lipsite de valoare stiintifica.

Expertul ca element al stabilirii adevarului trebuie sa aiba ca deziderat in intreaga sa
activitate respectarea principiului adevarului stiintific, contribuind prin aceasta la garantarea in
practica a altor principii ca: legalitatea, prezumtia de nevinovatie. Una dintre sursele de oferire a
probelor sunt constatarile tehnico-stiintifice si expertizele criminalistice ce permit valorificarea
stiintifica a urmelor si obiectelor folosite pentru savarsirea infractiunii [116, p.198].

Asadar, implicarea tot mai frecventd a unor specialisti in procesul solutionarii
activitatii de infaptuire a justitiei, iar pe de alta parte, de progresul rapid al stiintei si tehnicii, cu
impact direct asupra elucidarii adevarului.

In cadrul cercetarii accidentelor rutiere organul de urmdrire penala recurge deseori la
dispunerea unui sir larg de constatari tehnico-stiintifice, medico-legale si expertize judiciare din
diferite domenii cum ar fi: ingineresc de transport, medico-legal si criminalistic. Totusi tipurile
constatdrilor tehnico-stiintifice, medico-legale si expertizelor judiciare care ulterior pot fi dispuse
se stabilesc in fiecare caz concret, ludnd in considerare circumstantele ce urmeaza a fi dovedite
pe cauza penald. Din domeniul ingineresc de transport este evident faptul ca o pondere majora o
are expertiza tehnica auto. Expertiza tehnica auto are caracter facultativ si este dispusa in special
in cazul accidentelor rutiere in vederea elucidarii cauzelor si mecanismelor producerii
evenimentului rutier [121, p.124].

Expertiza tehnica auto este menita sa pund, cu un inalt simt de raspundere, la dispozitia
organelor de urmarire penald si instantelor judecatoresti date apte sd elucideze tot ce vizeaza
constructia, exploatarea, intretinerea si reparatia autovehiculelor pentru a stabili conditiile si
cauzele in care s-a produs accidentul rutier [149, p.195]. Cercetarile in domeniul auto-tehnic se
efectueaza de persoane autorizate, de inalta calificare, experti in domeniul mecanicii auto, cadre
universitare din invatamantul politehnic etc. [123, p.195].

Obiectele de studiu al expertizei tehnice auto sunt: urmele create de vehicule si diverse
elemente ale ansamblurilor si subansamblurilor mijloacelor de transport implicate in accident;
circumstantele locului accidentului, reconstructia accidentului rutier, elementele sale individuale,
tipul accidentului pentru explicarea mecanismului, circumstantelor, conditiilor si cauzelor
tehnice ale comiterii accidentului [165].

Mai trebuie mentionat faptul ca obiectul creator de urme este in acelasi timp si obiectul
purtator al majoritatii urmelor create in timpul evenimentului, adica autovehiculul angajat in

accident.
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Procesul de dispunere a expertizei tehnice auto, in special formularea intrebarilor
relevante expertului, creeaza anumite dificultati pentru practicieni. In primul rand, acest lucru se
datoreaza abundentei diferitor tipuri de tehnologii si trasaturi distinctive inrudite cu accidentele
rutiere.

Este necesar si obligatoriu ca expertiza sa se bazeze pe elemente furnizate de organul de
urmirire penala. In acest sens, o importanta deosebita o are procesul-verbal de cercetare la fata
locului care trebuie sa cuprinda date suficiente si precise.

Se va urmari, in mod special, fixarea urmatoarelor aspecte:

— urme de franare (lungime, directie, intensitate);

— particule de materiale desprinse si proiectate in urma coliziunii;

— pozitia si deformarile autovehiculelor dupa impact.

Toate aceste date se vor raporta la repere fixe existente in zona:

— conditiile meteo: noapte, ceata, polei, ploaie;

— conditii de drum: starea carosabilului, existenta pantelor, rampelor, curbelor,

intensitatea traficului rutier.

Reiteram importanta care trebuie acordata efectudrii cercetarii la fata locului in cazul
accidentelor rutiere pentru ca urmele create sa fie fotografiate, masurate cu rigurozitate, mulate
sau fixate cu ajutorul altor mijloace criminalistice in asa fel incat sia se asigure posibilitatea
studierii lor de catre expertul criminalist in cele mai mici detalii [86, p.174].

In practica judiciard s-au constatat insi unele deficiente privind efectuarea cercetarii la
fata locului ori cu privire la consemnarea rezultatelor in procesul-verbal, aspecte care au afectat
eforturile organelor judiciare in finalizarea cercetarilor. Astfel [149, p.197]:

— nu au fost descrise conditiile meteo in care a avut loc accidentul (ceata, polei, ploaie

$.a.);

— nu au fost evidentiate conditiile de drum (starea carosabilului, existenta pantelor,

rampelor, curbelor, intensitatea traficului rutier);

— urmele de franare au fost masurate cu aproximatie (pasul);

— nu au fost indicate piesele sau subansambluri susceptibile de producerea accidentului;

— verificarile tehnice au fost efectuate superficial (nu s-a verificat presiunea pneurilor

sau eficacitatea sistemului de franare).

In cadrul efecturii expertizei tehnice auto se pot efectua urmitoarele tipuri de examinari
[125, p.85-88]:

1. Examinarea tehnica auto a circumstantelor accidentului rutier (AR) solutioneaza

urmatoarele probleme:
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— determinarea vitezei dupa marimea urmei de franare sau dupa rezultatele tamponarii;

— determinarea vitezei maxime in conditiile rasturndrii sau deraparii si distanta de
vizibilitate a partii carosabile;

— corespunderea vitezei alese de sofer cerintelor Regulamentului circulatiei rutiere
(RCR);

— determinarea distantei de franare si oprire;

— determinarea distantei departarii mijlocului de transport (MT) de la locul tamponarii in
momentul cand soferul a fost in stare sd depisteze aparitia obstacolului pentru miscare, altor
distante necesare pentru cercetarea cazului;

— determinarea timpului de miscare a participantilor la trafic pe distanta indicata;

— aprecierea momentului aparitiei obstacolului pentru miscare pe care soferul este in stare
sa-l depisteze;

— aprecierea posibilitatii tehnice a soferului de a evita (preintdmpina) tamponarea in
situatia rutiera creata;

— determinarea situatiei reciproce a unitatilor de transport si a participantilor la trafic,
cand soferul dispunea de posibilitatea tehnica de a evita accidentul rutier;

— determinarea legaturii cauzale dintre actiunile soferului si accident;

— aprecierea cum trebuia sd actioneze soferul in situatia rutiera creatd pentru a asigura
securitatea la trafic;

— ce actiuni ale soferului din momentul cand era in stare sa depisteze aparitia pericolului
(obstacolului) pentru miscare ar fi dus la evitarea accidentului rutier, cerintele caror puncte ale
RCR sunt reglementate;

— aprecierea corespunderii (necorespunderii) actiunilor soferului cerintelor RCR in
circumstantele dispuse in ordonanta;

— determinarea directiei si momentului fortelor unitatilor de transport tamponate,
marimea lor etc.

2. Examinarea tehnica auto a starii tehnice a unitatilor de transport si pieselor acestora
solutioneaza urmatoarele probleme:

— determinarea cauzelor si timpului aparitiei defectului sistemului de franare,
mecanismului de ghidare, transmisiei, prtii rulante, lacatelor portierelor si altor detalii care au
legatura cu accidentul rutier;

— determinarea posibilitatii depistarii de catre sofer si serviciilor tehnice ale defectului
tehnic, In timpul exploatarii, care a dus la savarsirea accidentului rutier;

— determinarea circumstantelor legate de starea tehnica a mijlocului de transport care au
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favorizat sau au putut sa favorizeze producerea accidentului rutier;

— determinarea posibilitatii tehnice a soferului pentru evitarea accidentului rutier, in
depistarea defectului tehnic, si anume care actiuni trebuie efectuate;

— determinarea legaturii cauzale dintre depistarea defectului tehnic al mijlocului de
transport si accidentul rutier;

— determinarea corespunderii starii tehnice a mijlocului de transport, a agregatelor si
detaliilor normelor tehnice si cerintelor securitatii circulatiei rutiere.

3. Examinarea traseologica de transport solutioneaza urmatoarele probleme:

— determinarea directiei de miscare a mijlocului de transport si pozitia lui in timpul
tamponarii, conform urmelor de pe carosabil;

— determinarea unghiului dintre axele longitudinale ale mijlocului de transport, dupa
urmele contactului reciproc la tamponare;

— determinarea caracterului miscarii mijlocului de transport dupa urmele depistate la locul
accidentului rutier;

— determinarea locului tamponarii dupa urmele de la locul accidentului, amplasarea
pieselor si particulelor desprinse de la unitatea de transport, urmele de lichid de (ulei, antigel);

— determinarea directiei actiunii, impulsului fortei aparut in momentul tamponarii
mijlocului de transport;

— determinarea pozitiei mijlocului de transport dupa urmele de pe carosabil, de pe alte
unitati de transport si de pe obiectele din mediul inconjurétor;

— de determinat daca unitatea de transport stationa sau se deplasa in timpul contactului cu
alta unitate de transport.

4. Examinarea merceologica auto solutioneaza urmatoarele probleme:

— constatarea starii tehnice a unitatilor de transport;

— stabilirea valorii (de piata, restantd, de importare, initiala si altele) unitatilor de transport
si a partilor lor in functie de starea lor tehnicd, termenul de exploatare, aspectul comercial si
situatia de piata in valuta nationald si internationald la data evaluarii si data producerii de catre
uzina producatoare;

— stabilirea procentului de uzura fizica si uzura morala a mijlocului de transport;

— stabilirea valorii privind pierderea aspectului comercial al mijlocului de transport in
functie de parcurs, defectele de pastrare si exploatare, lucrdrilor de restabilire, numarul de
posesori, datele statiilor de reparatie si situatia de piata;

— stabilirea valorii de restabilire a unitdtilor de transport in valuta nationald si

internationala in functie de data evaluarii;

135



— stabilirea valorii pagubei materiale cauzate posesorului mijlocului de transport in urma
deteriorarii ultimului in urma accidentului rutier;

— stabilirea valorii lucrarilor de reparatie;

— stabilirea valorii materialelor necesare pentru reparatie;

— stabilirea fundamentarii tehnice sau justificarii concluziilor, corespunderea valorilor
alese cu valorile reale n vigoare la momentul evaludrii, in expertizele efectuate anterior (acte de
evaluare);

— stabilirea corespunderii lucrarilor de reparatie a mijlocului de transport efectuate de
facto, cu lucrarile de schimb al detaliilor si valoarea lor, volumul de lucru, materiale necesare,
piesele de schimb si valoarea lor conform documentelor (conturilor si altele), de asemenea,
surplusul sumelor retinute sau neterminarea lucrarilor, schimbul detaliilor.

Experienta sugereaza ca in competenta acestei examinari este necesar sa se includa un
astfel de aspect important ca stabilirea unei legaturi de cauzalitate intre viteza in exces si
accident.

Inainte de dispunerea expertizei auto-tehnice ofiterul de urmirire penald efectueaza
obligatoriu pregatirea materialelor, in special elimina contradictiile continute in dosar si
completeaza aceste materiale cu date care lipsesc. In cazurile cand nu este posibil de a se elimina
contradictiile existente in circumstantele accidentului, acest lucru trebuie indicat in actul de
dispunere. Apoi, punand intrebarile relevante, este necesar de cerut expertului concluzii
individuale asupra lor.

Apreciind raportul de constatare tehnico-stiintific sau raportul de expertiza auto-tehnica,
ofiterul de urmarire penala trebuie sa acorde atentie urmatoarelor aspecte:

— dacd a fost dat raspuns la toate intrebdrile si specialistul sau expertul nu a depasit

competenga Sa,

— dacd concluziile sunt argumentate stiintific i nu sunt contradictii intre ele;

— ce intrebdri au fost solutionate de specialist sau expert la propria initiativa;

— daca rezultatele cercetarilor sunt in concordanta cu alte probe;

— care a fost modalitatea efectuarii calculelor.

Indiscutabil, expertul este obligat sa raspunda la toate intrebarile puse de organul de
urmarire penald, numai cu o singurd exceptie — poate sa nu dea raspuns doar la intrebarile ce nu
intrd in competenta sa.

In cazul cand la cercetarea mijlocului de transport au fost depistate piese, componente si
mecanisme defecte sau chiar deteriorate, este necesar sa se acorde o atentie deosebitd daca s-a

constatat de catre expert o legatura de cauzalitate intre ele si accident si daca sunt concluzii
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aparte pe aceasta situatie. Aceasta este deosebit de important, deoarece nu fiecare defect sau
deteriorare putea fi cauza producerii accidentului. Lipsa acestor constatari reduce intr-0 anumita
masura credibilitatea concluziilor.

Apreciind concluziile expertului, ofiterul de urmarire penala trebuie sa porneasca de la
premisa ca fiecare concluzie trebuie sd fie argumentata teoretic, confirmata prin calcule sau
experimente cu trimiteri la literatura de specialitate. Toate aceste aspecte trebuic sa fie
mentionate in partea descriptiva a raportului cu o descriere completa si clard, ceea ce ar permite
sa se verifice corectitudinea si obiectivitatea concluziilor.

Concluziile trase de expert din initiativa proprie pot avea o importanta majora la stabilirea
cauzelor infractiunii. Aceste concluzii tot sunt apreciate de catre ofiterul de urmarire penala in
privinta veridicitatii lor, dupa regulile stipulate mai sus.

In concluzii am mentiona ci pentru dispunerea si efectuarea constatirilor tehnico-
stiintifice si expertizelor tehnice auto, dar si pentru aprecierea concluziilor de catre ofiterul de
urmarire penald important este stabilirea corecta a momentului si locului aparitiei pericolului sau
a credrii situatiei periculoase in trafic.

Expertiza medico-legala este una dintre expertizele solicitate adesea in clarificarea
circumstantelor accidentelor rutiere, fiind si obligatorie efectuarea ei in stabilirea cauzei mortii si
leziunilor corporale in conformitate cu art.143 CPP al RM [24].

Expertiza medico-legald pe cazurile de cercetare a accidentelor rutiere in principiu
clarifica trei grupe importante pentru caz de intrebari. La prima grupa se pot referi intrebarile in
privinta cadavrelor atat a victimei, cat si a soferului. Cele mai multe din aceste intrebari duc spre
solutionarea:

— cauzei mortii si a circumstantelor survenirii ei;

— gravitatii leziunilor corporale ale cadavrului;

— stabilirii faptului daca leziunile corporale au fost cauzate nemijlocit in cadrul

accidentului rutier;

— stabilirii mecanismului si consecutivitatii survenirii acestor leziuni pe cadavru;

— stabilirii care dintre leziunile corporale au fost cauzate cand persoana era in viata si

care au fost cauzate cand persoana era deja decedata;

— puteau fi cauzate leziunile de pe cadavru doar de la caderea victimei fara contactul cu

mijlocul de transport;

— stabilirii pozei cadavrului care era nemijlocit Tn momentul impactului;

— stabilirii faptului daca victima avea deficiente fizice, a consumat alcool, droguri sau

alte substante cu proprietati halucinante [157, p.232].
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La o a doua grupa de chestiuni se refera persoanele vii. Problemele care se pot rezolva tin
de gravitatea leziunilor, mecanismul de creare a lor, vechimea leziunilor etc.

In cazul accidentelor rutiere, leziunile suferite de victime sunt variate, de la simple
excoriatii, echimoze sau plagi, la leziuni osoase sau viscerale de gravitate variata si ale caror
intensitate si localizare sunt legate de mecanismul lezional si de intensitatea impactului [8,
p.174].

Uneori, mecanismele de producere sunt asociate. Cele mai grave sunt impacturile
frontale, iar rasturnarea vehiculului poate produce leziuni cu gravitate mai redusa. Sediile
predilecte ale leziunilor determinate de vehicul sunt: craniul, coloana vertebrala si leziuni
secundare ale membrelor. in accidentele rutiere ale ciror victime sunt pietonii, mecanismul
traumatic cel mai frecvent este lovire a urmata de cadere, sau mai ales de proiectare a victimei,
iar mecanismul de comprimare sau calcare se constatd, de obicei, dupa o prealabild lovire-
proiectare a pietonului, urmata de comprimarea acestuia cu o parte a caroseriei autovehiculului,
intre acesta si un alt obiect (de exemplu, bordura carosabilului), sau de calcarea cu una sau mai
multe roti [149, p.190].

In grupa a treia de intrebiri se vor incadra acele probleme ce se referd la produsele
biologice, adica la tot ceea ce tine de produsele de secretie, excretie si tesuturile moi si tari.

In unele cazuri expertiza medico-legala se efectueaza pe baza actelor medicale din fisa
medicald a victimei. Aceste cazuri se atestd cand victima a decedat in institutia medicala dupa un
tratament mai indelungat.

Facand o analiza a practicii judiciare constatam ca nu intotdeauna ofiterii de urmarire
circumstantelor cazului, limitdndu-se la intrebari ,standarde”, neputand aprecia si folosi in
totalitate cercetarile expertului. Este evident clar ca pentru inldturarea acestor neajunsuri este
necesar de ridicat eficacitatea folosirii practice a consultatiilor specialistilor din acest domeniu.

Expertizele criminalistice care sunt dispuse pe cazurile accidentelor rutiere pot fi diverse.
Una dintre cele mai intalnite expertize criminalistice sunt cele traseologice care includ cercetari
importante cum ar fi: expertiza traseologicd a partilor rulante, expertiza traseologica a
ansamblurilor §i subansamblurilor. Expertiza traseologica a partilor rulante des se foloseste nu
numai la identificarea mijlocului de transport, ci de multe ori poate fi folosita la stabilirea
apartenentei de grup, ceea ce in asemenea cazuri micsoreazd numarul modelelor mijloacelor de
transport, care ulterior au parasit locul faptei si ajuta la stabilirea nemijlocitd a mijlocului de

transport. Expertiza traseologica a ansamblurilor si subansamblurilor cerceteaza, de regula,
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urmele de impact, ajutand la reconstituirea mecanismului accidentului rutier si de multe ori este
unica modalitate de stabilire a circumstantelor accidentului.

O altd expertiza traseologicd nu mai putin importantd este expertiza unui tot intreg.
Constatarea intregului dupa partile componente este unul dintre felurile expertizei traseologice al
carei scop este de a solutiona intrebarea daca doud sau mai multe obiecte nu au fost un tot intreg.
In cadrul cercetarii accidentelor rutiere apar deseori diverse situatii cand trebuie stabilita
apartenenta unor sau altor fragmente de obiecte gasite la locul faptei. Este evident faptul cd in
urma impactului mijlocului de transport cu pieton, obiecte fixe sau alt mijloc de transport rezulta
diverse fragmente ca: cioburi de sticla provenite de la parbriz, faruri, semalizatoare etc., masa
plastica, cauciuc, diferite fragmente provenite de la ansamblurile si subansamblurile mijloacelor
de transport. Cercetarea acestor fragmente de obiecte include in sine rezolvarea In principiu a
doua probleme de baza:

— la ce grupa de obiecte au apartinut aceste fragmente?

— au alcatuit doud sau mai multe fragmente de obiecte anterior un tot intreg?

In primul caz se clarificd daca fragmentele depistate la locul faptei au apartinut anumitor
obiecte, de obicei cand rezolvarea acestei probleme este probabila se intervine si cu alte cercetari
cum ar fi prin metode fizice sau chimice. A doud problema rezolva nemijlocita identificare a
acestor fragmente intr-un obiect comun. Aici expertul este necesar sa acorde o atentie deosebita
la mecanismul de fragmentare a intregului pe buciti, deoarece fiecare obiect sau fragment de
obiect se deosebeste in functie de doud grupe de caracteristici: care apar pana la fragmentare si
dupa fragmentare.

Expertiza dactiloscopicd la investigarea accidentelor rutiere se dispune in cazurile cand
este necesar de identificat persoana care a fost la volan in timpul accidentului, dar si in cazurile
cand este necesitate de demonstrat coliziunea mijlocului de transport cu pietonul, deoarece pe
partile componente ale mijlocului de transport se pot crea la atingere si urme papilare.

Alte genuri de expertize criminalistice care pot fi dispuse la cercetarea accidentelor
rutiere pot fi cele mai diverse. In practica laboratoarelor si institutelor de expertiza judiciara au
loc cercetari de natura diversa. Expertiza tehnica a documentelor si expertiza grafoscopica se vor
dispune pentru clarificarea falsurilor permiselor de conducere, certificatelor de inmatriculare etc.
Alte tipuri de cercetari intdlnite pot fi cele de natura fizico-chimica pentru relevarea numerelor
de pe caroserie, motor si alte parti componente, stabilirea faptului dacd mijlocul de transport a
fost sau nu vopsit. Un alt tip de cercetari ar fi stabilirea faptului dacd anumite detalii ridicate de
la locul faptei au apartinut mijlocului de transport concret dupa modalitatea de prindere si fixare,

dupa constructie etc.
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Expertiza psihiatrica este dispusd in cazurile cand trebuie stabilita responsabilitatea
actiunilor unor participanti la accidentul rutier. Sarcina fundamentala a expertizei psihiatrice este
de a aprecia discernamantul persoanei, cu referire specialda la starea psihicd in momentul
savarsirii faptei.

Expertiza psihiatricd este necesara si in cazurile cand se clarifica prezenta la sofer a unor
devieri psihice, care impiedica conducerea autovehiculului.

In ordonanta de dispunere a efectuirii expertizei psihiatrice ar fi benefic s se motiveze in
detaliu necesitatea dispunerii expertizei date si intrebarile sa fie corect, clar, logic formulate. De
aceea pentru a tine cont de toate aceste cerinte ofiterul de urmarire penala urmeaza sa consulte
un psihiatru [207].

Totodata, ofiterul de urmarire penala trebuie sa fie constient de faptul ca starea psihica a
conducatorului mijlocului de transport se va baza pe o evaluare retrospectivd a
comportamentului sdu pana si in nemijlocita faza a accidentului rutier, de aceea este necesar de a
adunat materiale in privinta comportamentului conducatorului mijlocului de transport implicat in
accident nu numai la momentul producerii accidentului, dar si date despre comportamentul lui
din viata de zi cu zi.

Alte tipuri de expertize care pot fi dispuse de citre organul de urmarire penald avand o
importanta deosebitd in clarificarea unor sau altor circumstante sunt: expertiza materialelor,
substantelor si a produselor acestora, expertiza biologica a solului, expertiza botanica.

Expertiza materialelor, substantelor si a produselor acestora este una dintre expertizele
criminalistice netraditionale. Aceasta expertiza concentreaza cercetarile asupra unui cerc larg de
diferite obiecte. Acestor cercetari sunt supuse cele mai variate materiale si substante in stare
solida, lichida, gazoasa si friabila, precum si urmele lor, in scopul de a identifica natura acestor
substante, apartenenta lor de grup si originea lor comuna [87, p.47]. Sarcinile de baza ale acestei
expertize sunt determinarea compozitiei obiectului cercetat, constatarea identitatii Sau
neidentitatii materialului prezentat cu alte materiale, stabilirea naturii materialului etc. [125,
p.35]. Cercul obiectelor cercetate este foarte larg si diferit, dar un impact deosebit il au
cercetdrile in domeniul examinarii vopselelor si peliculelor de vopsea. In cadrul examinarii
tehnico-criminalistice a vopselelor si peliculelor de vopsea pot fi solutionate urmatoarele
probleme:

— stabilirea faptului daca substanta prezentata la expertiza constituie lac sau vopsea;

— stabilirea faptului daca pe obiectele prezentate la expertiza sunt urme de lac, vopsea sau
pelicule de vopsea;

— stabilirea culorii peliculelor de vopsea;
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— stabilirea faptului daca particulele de vopsea descoperite la locul accidentului sau pe
obiectele de spargere coincid cu particulele de vopsea de pe automobilul banuit sau de pe
obiectele deschise prin spargere;

— stabilirea faptului daca obiectele prezentate au fost vopsite in conditii industriale sau
mestesugaresti;

— stabilirea faptului dacd a avut loc contactul reciproc intre victima (piesele de
vestimentatie ale caruia au fost prezentate la expertiza) si vreo unitate de transport;

— stabilirea faptului daca pe obiectele prezentate sunt urme de vopsea, care este originea
ei si daca ea a nimerit in stare lichida sau in urma impactului [125, p.77-78].

Este evident ca scopul de baza al acestor cercetari este de a stabili culoarea vopselei
mijlocului de transport care a parasit locul faptei In cazurile in care a avut loc o coliziune si s-a
depistat la locul faptei aceste particule de vopsea. Necesitatea studierii acestor particule de
vopsea mai apare si atunci cand conducatorul mijlocului de transport dupa accident, pentru a
ascunde urmele provenite din urma impactului vopseste aceste locuri cu o vopsea noua de aceasi
culoare.

Expertiza biologica a solului se va dispune in cazurile cand este necesitatea de a stabili
similitudinea probelor de sol ridicate de la locul faptei cu probele depistate si ridicate de pe
partile de rulare ale mijlocului de transport si chiar in unele cazuri, cand conducatorul mijlocului
de transport deseori iese dupd impact in afard ca sa vada consecintele care s-au produs, pot fi
depistate si pe unele suprafete din interiorul habitaclului.

Datorita structurii sale, solul constituie o urma complexa. Urma de sol provine in special
din stratul superficial al solului, care suferd multe modificari din cauza atdt a fenomenelor
naturii, cat si a impurificarii cu alte corpuri strdine, rezultate in procesul activitatii omului [125,
p.62].

Examinarea biologica a solului solutioneaza urmatoarele probleme:

— determinarea persistentei depunerilor pe obiectele prezentate, daca da, au provenienta de
sol;

— determinarea localizarii depunerilor de sol;

— probele prezentate de sol corespund unui si aceluiasi grup;

— depunerile de sol pe obiectele prezentate sunt valabile pentru identificarea dupa ele a
locului provenientei lor;

— corespund depunerile de sol de pe obiectele prezentate locului faptei sau altui loc concret
legat de cercetarea faptei;

— determinarea mecanismului crearii impuritatilor pe obiectul dat;
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— determinarea timpului aproximativ al crearii;

— sunt in depunerile de sol amestecuri strdine, caracteristice anumitor teritorii.

Expertiza botanica este dispusa pentru stabilirea provenientei plantelor de origine
lemnoasa si erbacee ridicate de la locul accidentului cu plantele sau cu particulele acestor plante
ridicate de pe ansamblurile si subasamblurile mijlocului de transport implicat in accidentul rutier.

Sarcinile expertizei judiciar-botanice sunt:

— depistarea pe obiectul purtitor de obiecte de provenienta vegetala, clasificarea lor si
identificarea;

— aprecierea timpului unor situatii concrete dupa schimbarile specifice ale unor obiecte de
provenienta botanica ca corpuri delicte;

— constatarea mecanismului interactiunii obiectelor de provenientd biologicd cu alte
obiecte dupa urmele de pe ele;

— constatarea elementelor mecanismului evenimentului;

reconstructia evenimentului dupa urmele de provenientd botanica.

Nazarov V. [192, p.95] completeaza aceste sarcini impuse expertizei botanice cu: stabilirea
timpului concret al anumitor evenimente dupa schimbarile specifice ale obiectelor de
provenienta biologica.

Examinarea in cadrul expertizei botanice poate sa solutioneze urmatoarele probleme:

— Obiectul prezentat la expertizd este de provenientd vegetala, daca da, atunci care este
familia, genul si tipul;

— se referd partea componenta a plantei prezentata la expertiza la aceeasi familie, gen si tip
ca si planta concreta,;

— 1in ce perioada de dezvoltare a plantei a fost rupta o parte din ea;

— au oare aceeasi apartenentd de grup partile plantelor vegetale depistate la locul faptei si
ridicate de pe mijlocul de transport;

— coincide oare materia de origine vegetald ridicatd de la locul infractiunii cu materia
vegetala prezentata pentru comparatie.

In incheierea acestui subiect, trebuie si specific ci lista dati nu epuizeaza toate tipurile de
expertizd. Pe parcursul investigarii accidentelor rutiere pot fi necesare pentru a efectua si alte
tipuri de expertize, iar in multe cazuri, pentru a clarifica anumite aspecte, se cer eforturi
simultane ale specialistilor in diverse ramuri ale stiintei.

Analizand doar expertizele individuale, nu putem trece cu vederea si expertizele

complexe si in comisie.
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Este evident faptul ca expertizele individuale sunt expertizele efectuate de un singur expert
ce poseda cunostinte intr-un anumit domeniu.
In comisie sunt efectuate expertizele complicate si expertizele repetate de o comisie din cativa
experti de acelasi profil (art. 146 CPP RM) [24]. Efectuarea expertizei in comisie este
determinatd de catre organul de urmarire penald sau instanta de judecatd in cazurile cand este
prevazut de lege sau cand acestia considera necesara efectuarea expertizei date.

Complexe sunt expertizele efectuate de unul sau mai multi specialisti, aplicand cunostinte
speciale din mai multe domenii (art. 147 CPP RM) [24]. De obicei, expertiza complexa este
efectuata de mai multi specialisti. Aceasta are loc in cazurile 1n care constatarea unei
circumstante este imposibild prin efectuarea unor expertize separate.

Necesitatea dispunerii unor astfel de cercetari este destul de impunatoare, deoarece
aceasta se datoreazd complexitatii si specificitatii obiectelor supuse cercetarii, conditiilor
procesului si mecanismului crearii urmelor de pe ele. Numai cercetarile concomitente aplicate
din diverse stiinte ca medicina, criminalistica, ingineria auto etc. permit reconstituirea cu
exactitate a circumstantelor si a cauzelor care au contribuit la producerea accidentului rutier.

In practica cercetdrii accidentelor rutiere expertizele complexe ca tehnicd auto si
traseologica sunt necesare la stabilirea apartenentei de grup si la identificarea nemijlocita a
urmelor create de partilor rulante si de diverse detalii ale mijlocului de transport, stabilirea
mecanismului crearii acestor urme pe diferite suprafete, cauzele defragmentarii anumitor detalii,
stabilirea apartenentei anumitor detalii depistate si ridicate de la locul faptei unui mijloc de
transport concret, determinarea obiectului care a creat o anumita urma pe suprafata mijlocului de
transport si invers, determinarea partii mijlocului de transport care a creat urma pe obiectul
concret.

Expertizele complexe traseologice si medico-legale permit rezolvarea problemei pozitiei
victimei in momentul producerii accidentului, amplasarea co-raportald a victimei si a mijlocului
de transport, consecutivitatea si mecanismul de creare a urmelor pe vestimentatia victimeli,
tamponarii §i coliziunii.

Astfel, reiesind din cele mentionate mai sus putem trage urmatoarele concluzii:

1.  Expertiza complexd este una prestabilitd si reglementata de legea procesual-
penala.

2.  Baza dispunerii acestei expertize este necesitatea cercetarii:
a)  problemelor complicate;
b)  necesitatea cunostintelor din diverse domenii;

C) examinarea unor si aceleasi obiecte;
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d) 1in scopul obtinerii unui raspuns stiintific mai fiabil cu privire la
circumstantele savarsirii accidentului rutier.

3. expertiza complexa pe cazurile cercetarii accidentelor rutiere trebuie sa fie
obligatorie:

a) criminalistica si medico-legala in cazurile de coliziune in care este
necesar de cercetat urmele create pe hainele victimei dacad aceasta are
legatura cu cauzarea leziunilor corporale victimei, in special pentru a
rezolva problema pozitiei victimei si directia de impact in momentul
coliziunii;

b) traseologica si tehnicd auto in cazurile rezolvarii problemei despre
modelul mijlocului de transport creator de urme la locul faptei, in

cazurile cand a parasit locul faptei.

3.5. Rolul organelor de urmaérire penald si al institutiilor de expertizi in prevenirea
accidentelor rutiere

Problema asigurdrii securitatii circulatiei rutiere devine tot mai acutd, avand o importanta
sociala majora odata cu intensificarea traficului rutier si sporirea rolului acestuia in economia
nationala. Fiind conditionata de un sir de factori, cum ar fi disciplina participantilor la circulatia
rutierd, calitatea instruirii si nivelul de disciplind al cadrelor de conducatori auto, constructia si
starea tehnica a unitatilor de transport, dotarea lor cu mijloace de securitate pasiva, intretinerea
arterelor rutiere in starea corespunzdtoare, amenajarea lor cu mijloace tehnice de reglare a
circulatiei etc., ea poate fi solutionatd numai prin aplicarea eficienta a unui complex de masuri.
Prin urmare, imperativul actual impune realizarea unei evidente calitativ noi a fenomenului
accidentelor rutiere si a conditiilor in care s-au produs, in vederea fundamentarii activitatilor cu
caracter preventiv.

In fata unui numar tot mai ridicat de victime rutiere, fenomenul sigurantei auto preocupa
astazi tot mai multi specialisti, fie ca acestia lucreaza direct in domeniul industriei vehiculelor,
fie ca lucreaza intr-un domeniu complementar. Explicatia consta in dorinta lor de a imbunatati pe
cat posibil actualul concept al sigurantei auto, dar si de a se diferentia prin imaginarea unor
sisteme si echipamente performante. Si daca, intr-o vreme cand trecerea timpului nu conta atat
de mult ca astazi, caracteristica principala a unui vehicul era doar sa te ducd dintr-o parte in alta,
ulterior acesteia i s-au adaugat cresterea vitezei de deplasare, economia de carburant,

imbunatatirea aerodinamicii, dar si a sigurantei auto.
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In cadrul politicii din domeniul transporturilor, dar cu o legitura directd cu politica si
strategia privind siguranta rutiera, Comisia Europeana in cadrul Programului de actiune pentru
siguranta rutiera, a declarat ca, in domeniul politicilor de siguranta rutiera la nivel national sau
local, ar trebui sa includa obiective referitoare la alte politici publice guvernamentale si invers
[190, p.62].

Aparent, cercetarea unui accident rutier si clarificarea imprejurarilor in care s-a produs
acesta ar avea ca scop si finalitate stabilirea vinovatiei celor implicati in evenimentul respectiv.
Acest concept este total gresit si anacronic, intrucat dupa cum se va vedea in cele ce urmeaza, la
producerea unui eveniment rutier concura mai multi factori al caror potential periculos cumulat
duc la desfasurarea lui.

Specialistii care cerceteaza un accident rutier sunt obligati prin natura activitatii sa
pastreze echidistanta si sa se limiteze doar la clarificarea imprejurarilor si argumentarea pe cale
stiintifica a modului de producere a unui eveniment rutier.

Savantul Iablokov N. preciza ca sarcina de prevenire, fiind una de baza a criminalisticii,
constd in imbundtatirea continua a mijloacelor tehnico-criminalistice, metodelor de investigare a
infractiunilor, imbunatatirea eficientei nivelului stiintific si metodologic al investigatiei in
ansamblu. Aceasta fiind, dupa parerea autorului, una dintre cele mai importante si de baza sarcini
ale criminalisticii, ceea ce creeaza conditii favorabile inclusiv pentru descoperirea majoritatii
infractiunilor [200, p.58].

Reiesind din seriozitatea problemelor cu care se confruntd Republica Moldova la acest
capitol, Guvernul prin Hotérarea nr.1214 din 27 decembrie 2010 aproba Strategia nationala
pentru siguranta rutierd, care Stabileste drept obiectiv prioritar constituirea unei baze pentru o
politica de siguranta rutiera eficienta si durabila, ce include organizarea domeniului sigurantei
rutiere din punct de vedere strategic si institutional, crearea unui sistem eficient de management
in domeniul sigurantei traficului rutier, implementarea sistemelor automatizate de supraveghere
si aplicare a amenzilor in traficul rutier, precum si cresterea gradului de constientizare a
sigurantei rutiere la nivel national [94].

Prin prevenirea accidentelor rutiere intr-un aspect larg se subintelege activitatea organelor
de stat, institutiilor si organizatiilor avand ca scop identificarea cauzelor si conditiilor favorabile
pentru comiterea accidentelor rutiere si luarea de masuri pentru eliminarea acestora. Sub aspect
criminalistic putem divide fenomenul prevenirii accidentelor rutiere in doud grupe mari: masuri
de prevenire generale si speciale. Prima grupa de masuri constd in studiul impactului
accidentelor rutiere si ulterior utilizarea activa a oportunitatilor societdtii in ansamblu sa

intensifice prevenirea sociald si grupa de masuri speciale care se bazeaza pe utilizarea unor
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metode speciale si tehnici, cunostinte si abilitati ce reglementeaza direct relatiile sociale, in
vederea eliminarii cauzelor si conditiilor favorabile care ar putea cauza accidentele rutiere.

Savantii Averianova T., Belkin R., Koruhov Iu. si Rossinskaia E. sustin ca activitatea de
prevenire a ofiterilor de urmarire penald si a altor organe de drept nu poate urmari scopul
eliminarii totale a infractionalitatii, ci o scadere eficace a criminalitatii, adicd a indicatorilor
calitativi si cantitativi, ridicarea nivelului de sigurantd a cetdtenilor, apararea intereselor lor
legale etc. [154, p.919].

Odata cu imbunatatirea aplicarii legii si cresterea profesionald a organelor de drept,
importanta de prevenire a criminalitatii nu numai ca nu se reduce, ci din contra, creste. Am spune
chiar mai mult, ca prevenirea infractiunilor este un element obligatoriu al metodicii de
investigare a diferitor tipuri de infractiuni. Investigarea unei sau altei cauze penale nu poate fi
consideratd completd, dacda nu au fost relevate cauzele si conditiile care au contribuit la
savarsirea ei. Stabilirea cauzelor si conditiilor care au contribuit la sdvarsirea infractiunii in
conformitate cu art. 216 CPP al RM este o obligatie procesuala [24].

Reiesind din dispozitiile art. 96 alin. (2) CPP al RM concomitent cu circumstantele care
urmeaza a fi dovedite in procesul penal ofiterul de urmarire penala si procurorul au obligatia sa
stabileasca cauzele si conditiile care au contribuit la savarsirea infractiunii pentru a preveni
savarsirea de noi infractiuni sau alte fapte ilegale [24].

1. Cauzele care au contribuit la savarsirea infractiunii sunt circumstantele care au format
intentia infractionala precum si cele care au fost imboldul comportamentului infractional.

2. Conditiile care au contribuit la savarsirea infractiunii sunt circumstantele care au
favorizat realizarea intentiei infractionale.

3. Stabilirea cauzelor si conditiilor care au contribuit la savarsirea infractiunii urmeaza a
fi stabilite in primul rand in faza urmaririi penale ca urmare a efectuarii actiunilor procesuale
penale, precum si a masurilor speciale de investigatie. Daca acestea nu au fost stabilite sau nu s-a
reactionat in modul stabilit de art. 217 CPP al RM, procurorul va intreprinde masurile necesare
in faza judecarii cauzei [28, p.356].

Una dintre principalele sarcini ale investigatiei accidentelor rutiere este stabilirea
cauzelor directe care au dus la accident. Cunoasterea acestor cauze permite ofiterului de urmarire
penald sa facd o calificare a infractiunii corectd si obiectiva, sd identifice, pe de o parte,
persoanele care se fac vinovate de accident, iar pe de altd parte, sa constate nivelul lor de
vinovatie. Pentru a descoperi adevaratele cauze ale accidentului rutier, este necesar sa se

efectueze o analiza cuprinzatoare a tuturor circumstantelor sale.
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Reiesind din obligatia identificarii cauzelor si conditiilor favorabile pentru fiecare caz

penal, ofiterul de urmarire penala care investigheaza cazul nu ar trebui sd amane aceasta

activitate pana la sfarsitul investigatiei, dar intotdeauna amintindu-si si tinand cont de aceasta

activitate paralel cu cursul investigarii cazului. Este o necesitate de a include in planul de

cercetare a cazului versiuni despre cauzele si conditiile care au favorizat accidentul rutier.

In opinia savantilor Averianova T., Belkin R., Koruhov Iu. si Rossinskaia E. stabilirea

cauzelor si conditiilor contribuie nu numai la aspectul preventiv, dar este in acelasi timp o baza

complexa de masuri ale ofiterului de urmarire penala. Dintre aceste masuri se pot mentiona [154,

p.919]:

depistarea si descoperirea infractiunilor savarsite;

inlaturarea cauzelor si conditiilor care au favorizat infractiunea concretd sau au fost
infaptuite printr-o modalitate concretd, circumstante anumite etc.;

masuri de educare;

masuri general preventive ca folosirea mass-mediei, colectivelor de munca etc.

In opinia noastra, activitatile infiptuite de ofiterul de urmdrire penald la prevenirea

accidentelor rutiere ar trebui sd aiba urmatoarele obiective:

sa identifice circumstantele care pot contribui la crearea unei situatii ce nu sufera
amanare sau 0 influenta negativa asupra formarii orientarii sociale a individului;

sa determine cauzele si conditiile care au condus la comiterea fiecarui accident rutier
in parte;

sa elaboreze un set de masuri preventive pentru Iinlaturarea circumstantelor
criminogene identificate;

sa asigure punerea in aplicare a masurilor preventive planificate;

sa asigure influenta educativa asupra cetatenilor sub forma si continutul procesului de
investigare;

sa previna recidiva;

sa efectueze unele masuri general-preventive, indreptate spre reducerea pericolului
potential al elementelor individuale ale situatiei si sa ia masuri de educare si corectare
a persoanei;

sa identifice caracterul complet si corectitudinea masurilor preventive generale,

sociale si speciale criminologice.

Aceasta categorie de infractiuni, dupa structura ei, este un fenomen foarte complicat, cu

multiple fatete. Cercetarea acestor fenomene complicate depinde de o varietate de factori, care

caracterizeaza, pe de o parte, situatia de trafic, iar pe de alta parte personalitatea participantilor.
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Obiectivul privind dezvoltarea §i educarea comportamentului participantilor la trafic
include astfel de prioritati, precum respectarea regimului de viteza, utilizarea centurii de
siguranta si a scaunului auto pentru copii, prevenirea conducerii sub influenta alcoolului si a altor
substante cu efecte similare, protectia celor mai vulnerabili participanti la trafic — pietoni, copii si
biciclisti.

Reiesind din cele expuse mai sus, rezulta ca eficacitatea tuturor componentelor politicii
de sigurantd rutiera depinde in cele din urmd de comportamentul participantilor la trafic. Din
acest motiv considerdm ca este important sa se acorde prioritate educatiei si formarii continue,
un accent deosebit punandu-se pe formarea copiilor, tinerilor si a conducatorilor auto incepatori,
colectivelor pedagogice si nu in ultimul rand a parintilor [117].

Totusi siguranta circulatiei rutiere depinde in cele din urma de starea mijloacelor de
transport, starea drumului si a dotarii lui cu marcaje si semne rutiere, iluminare etc.,
comportamentul persoanelor care utilizeazi sau exploateazd drumurile de toate nivelele. In
procesul de circulatie pe drumurile publice persistda o permanentd schimbare a conditiilor de
drum in care toate aceste elemente care determind siguranta rutiera intrd intr-o anumita
interactiune intre ele. Fiecare element al acestui sistem este la fel de important. Anumite
progrese in abordarea problemei sigurantei rutiere pot fi atinse doar cu o atentie adecvata tuturor
acestor elemente.

Vorbind de starea tehnica a mijloacelor de transport ca fiind una dintre cele mai des
intalnite situatii ale accidentelor rutiere din studiul realizat, am putea mentiona cele mai
frecvente cauze: defectiunea franelor, mecanismului de directie, a sasiului, folosirea pieselor de
schimb ne standarde etc.

Un alt element important care de asemenea contribuie destul de des la provocarea
accidentelor rutiere este starea drumului. Starea proasta a carosabilului se manifesta prin defecte
la suprafata carosabilului, latimea insuficientd a carosabilului, prezenta plantelor, cladirilor si
altor obstacole, limitand vizibilitatea, prin latimea insuficienta sau starea necorespunzitoare a
acostamentului, iluminare necorespunzatoare, efectuarea lucrarilor de reparatiec cu incélcarea
normelor de securitate a tehnicii muncii, precum si alte cauze. Acest grup include, de asemenea,
deficientele in organizarea traficului pe o anumita portiune de drum (lipsa semnelor de circulatie,
semafoarelor, gardurilor sau instalarea acestora cu incalcarea normelor in vigoare, plasarea
necorespunzatoare a statiilor pentru transportul public).

Un alt element de bazd care conduce la cauzarea accidentelor rutiere sunt actiunile
pietonilor si ale pasagerilor. De regula, tamponarile se intampla din cauza unor incalcari grave

ale regulilor de circulatie de catre pietoni (traversarea carosabilului in afara trecerilor de pietoni,
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traversarea In nemijlocita apropiere de mijloacele de transport aflate in migcare, iesirea brusca de
dupa diverse obstacole a pietonilor la traversarea carosabilului, limitand vizibilitatea
conducatorilor auto, a pietonilor in stare de ebrietate).

Ca circumstante care favorizeaza accidentele rutiere uneori sunt actiunile functionarilor
responsabili pentru intretinerea si repararea mijloacelor de transport, organizarea traficului,
starea drumurilor. Problema responsabilitatii persoanei cu functie de raspundere care este
responsabila de starea tehnica a mijloacelor de transport sau de conditiile de drum se constata in
baza analizei tuturor materialelor cauzei. Un mare ajutor in evaluarea probelor referitoare la
actiunile functionarilor, pentru a aprecia lor daca acestea corespund normelor, ofiterului de
urmarire penala le poate oferi expertul tehnic auto. Studiind una sau alta situatie concreta a
accidentelor rutiere, acesti experti nu numai ca stabilesc ce puncte ale regulilor de circulatie
trebuiau respectate, ci si constata indeplinirea cerintelor altor acte normative.

Alte circumstante care duc la comiterea unui accident rutier sunt intr-o legatura stransa cu
personalitatea conducatorului mijlocului de transport. In primul rnd, ca circumstanti care
deseori favorizeaza producerea accidentelor rutiere este comportamentul antisocial al lui, care se
poate manifesta prin nepermiterea depasirii de catre un alt mijloc de transport, temeritate si
indrazneala excesiva, dorinta de a castiga prin transportul de pasageri si de marfuri etc. De
fiecare data nu este bine la cercetarea accidentelor rutiere, sa ne axam pe asigurarea respectarii
regulilor circulatiei rutiere de cdtre conducdtorul mijlocului de transport. Conducatorul
mijlocului de transport mai este responsabil, potrivit RCR al RM pct. 11 lit.a si de starea tehnica,
in special de functionarea sistemelor de directie, de franare, dispozitivelor de iluminare si
semnalizare dar si de o conducere perfecta a mijlocului de transport [93]. Deci toate aceste
situatii trebuie cercetate multilateral pentru clarificarea cauzelor si conditiilor care au influentat
comiterea accidentului rutier.

in timpul urmaririi penale, este, de asemenea, necesar sa se identifice circumstantele care
caracterizeaza starea de sandtate a conducatorului auto, calitatea sa psihofiziologica,
suprapunandu-le cu actiunile concrete ale unei conditii specifice de drum.

Activitatea de prevenire a ofiterului de urmarire penald nu poate sa se limiteze doar in
baza materialelor acumulate pe un caz concret. Un loc major in activitatea de prevenire a
accidentelor rutiere se acorda masurilor preventive generale, care se refera la analiza accidentelor
rutiere intr-0 anumita localitate sau in mai multe localitati, la sinteza cauzelor si conditiilor care
au condus la comiterea unui anumit tip de accidente rutiere, o sinteza a practicii de reactionare a

organelor competente in adoptarea unor masuri de solutionare a deficientelor identificate. De
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asemenea, trebuie remarcat faptul cd prevenirea accidentelor rutiere ar trebui efectuatd in mod
continuu.

In scopul unei preventii eficiente a accidentelor rutiere ofiterul de urmirire penala se
poate informa din materialele diferitor actiuni de urmarire penald care au fost efectuate intr-o
cauza sau alta, ca de exemplu: cercetarea la fata locului ne permite sa clarificam daca corespunde
sectorul de drum unde s-a produs accidentul cerintelor regulilor circulatiei rutiere (prezenta
semnelor de circulatie, marcajelor rutiere, conditiilor de iluminare etc.), in cadrul efectudrii
experimentului de urmarire penala se poate evidentia starea tehnica a mijlocului de transport, in
special verificarea sistemului de franare, totodatd poate fi verificata vizibilitatea pe segmentul de
drum etc.

Consideram ca totusi cea mai eficientd metoda de prevenire este in etapa de formare a
personalitatii, adicd in anii de scoala. Daca in institutiile prescolare si mai cu seama in institutiile
scolare vor fi intreprinse regulat masurile de prevenire, atunci cu siguranta aceasta va duce la
scaderea accidentelor rutiere cu implicarea copiilor, dar si in continuare, maturizandu-se, copiii
vor fi cu mult mai amabili si responsabili atat in calitate de pietoni, cat si in calitate de
conducatori ai diferitor mijloace de transport.

La acest capitol, potrivit legislatiei nationale, unde este prevazut ca masurd de baza
siguranta traficului rutier, precum si in scopul ameliorarii situatiei in domeniul pregatirii
candidatilor la conducatori de autovehicule se impune o serie de sarcini unor ministere cu
tangentd in asigurarea sigurantei traficului rutier. Asadar, aceste sarcini se materializeaza prin:
asigurarea elaborarii, confectionarii si repartizarii in institutiile de profil a materialelor didactice
ilustrative (aparataj, utilaje, modele si machete, material grafic si ilustrativ, mijloace
audiovizuale, tehnologie informatica si de comunicatii etc.); organizarea sistematica a cursurilor
de atestare si de formare psihopedagogica si profesionald, cu evaluarea respectiva a managerilor,
cadrelor didactice si maistrilor instructori din cadrul institutiilor de instruire si perfectionare a
conducatorilor de autovehicule; actualizarea planurilor si programelor de instruire in institutiile
de pregatire a candidatilor la conducdtori de autovehicule; extinderea spectrului de probleme
incluse 1n chestionare, elaborand si aplicand noi metode de examinare a candidatilor in vederea
obtinerii permisului de conducere a autovehiculului, ceea ce va asigura un grad inalt de
obiectivitate; includerea atributiilor de supraveghere si control al procesului de instruire si
reciclare a conducatorilor de autovehicule; asigurarea participarii reprezentantilor MAI in cadrul
comisiilor de examinare in scolile auto etc. [95].

Actualmente, tinand cont de diversificarea mijloacelor de transport si de sporirea

semnificativa a vitezei de circulatie, rolul expertilor tehnici a crescut considerabil. Persista o
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necesitate continua de implicare a expertilor tehnici in diverse cercetari, avand un rol activ care
cerceteaza evenimentul rutier si il determina sd scoatd in evidentd toti factorii cu potential
periculos care au contribuit direct sau indirect la producerea acelui eveniment pentru ca pe baza
acelor informatii persoanele fizice si juridice care sunt participanti in mod direct sau indirect la
trafic sa ia masuri pentru ca pe viitor consecintele evenimentului sa fie diminuate.

Rolul major al specialistilor in cadrul actiunilor de urmarire penald intreprinse Cu ocazia
cercetarii accidentelor rutiere este ajutorul in colectarea datelor, care pot fi utile pentru
dispunerea expertizelor tehnice auto, traseologice, medico-legale si altor expertize. In afard de
aceasta, specialistii ajuta organul de urmarire penala la colectarea si al altor informatii pretioase
care prezintd interes criminalistic, fiind utile si importante la cercetarea si descoperirea
accidentelor rutiere [114, p.288].

Este evident faptul ca specialistii si expertii tehnici implicati in cercetarea accidentelor
expuse intr-un raport de constatare tehnico-stiintifica sau intru-un raport de expertiza judiciara.
Din pacate, actualmente acest lucru nu se intampla deseori, deoarece aceasta se datoreaza in
primul rand lipsei de interes si lipsei unei reglementari adecvate in actuala legislatie procesual-
penald. In practica de toate zilele specialistii criminalisti si alti specialisti continui sa fie
considerati ca membri optionali. Mai mult decat atat in practicd se mai intdmpla cazuri cand
conducerea activitatii specialistilor este ineficientd din partea conducatorului echipei de
cercetare, implicand niste situatii ce sunt in contradictie cu metodologia moderna de cercetare

Revenind la aspectul de prevenire a accidentelor rutiere din partea institutiilor de
expertizd, am afirma ca una din functiile de baza ale institutiei de expertizd este munca in
domeniul de prevenire. Institutiile de expertiza judiciara acorda ajutor OUP si instantelor de
judecata in studierea cauzelor si conditiilor care conduc la savarsirea infractiunilor si in
elaborarea metodelor tehnico-stiintifice la preintdmpinarea infractiunilor. Baza lucrului de
prevenire serveste la studierea si generalizarea materialelor practicii expertizei judiciare, pentru
care in institutii si laboratoare se creeaza diferite evidente in legaturd cu efectuarea expertizelor
pe dosarele penale. Trebuie diferentiati munca de prevenire a expertului si a institutiei de
expertizd. Expertul efectueaza o munca de prevenire procesuala. Constatand diferite
circumstante care au favorizat savarsirea infractiunilor, expertul le indica in raport, folosind
cunostinte speciale [125, p.92].

In conformitate cu regulamentele interne institutia de expertiza practici doua forme de

prevenire: procesuald si neprocesuala.
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Forma procesuald prevede oferirea raspunsurilor de catre expert la intrebdrile puse sau
chiar din initiativa proprie in textul cercetarii.

Sa prezinte concluzii nu numai referitor la intrebarile puse, ci si la alte circumstante ce tin
de competenta sa si care au fost constatate in urma investigatiilor efectuate [24] este un drept al
expertului stipulat in legea procesual-penala.

Forma neprocesuala prevede relevarea factorilor criminogeni si elaborarea
recomandarilor preventive in baza materialelor practicii de specialitate. Aceste recomandari sunt
puse la dispozitia organelor abilitate de care depinde luarea masurilor in vederea inlaturarii
circumstantelor care influenteaza negativ traficul.

Analizand prima forma de prevenire a accidentelor rutiere, am vrea sd mentiondm ca
forma procesuala nu este una obligatorie, ci este un drept al expertului sa prezinte concluzii nu
numai referitor la intrebarile puse, ci si la alte circumstante ce tin de competenta sa si care au fost
constatate in urma investigatiilor efectuate. De aceeasi opinie este savantul Aliev I. initiativa
expertului este totusi un drept pentru stabilirea altor circumstante pe cazul cercetat care au putut
contribui la savarsirea accidentului si nu o obligatie.

Cu toate acestea, In opinia noastrd acest drept prevazut de legea procesual-penald nu
intervine benefic in institutia de prevenire a accidentelor rutiere, deoarece, dupd cum am
mentionat mai sus, acest lucru se datoreaza in primul rand lipsei de interes si lipsei unei
reglementari adecvate in actuala legislatie procesual-penala. De aici venim cu propunerea de lege
ferenda ca art. 88, pct.5 subpct. 4 sa fie transferat de la drepturile expertului la obligatiile
expertului. Acest lucru va impune expertul ca odata cu aparitia in urma cercetarilor a unor
circumstante ce tin de competenta sa si care au fost constatate in urma investigatiilor efectuate,
sd le expuna 1n textul cercetarii raportului de expertiza si sd se pronunte asupra lor in aspect de
prevenire.

In activitatea de prevenire a accidentelor rutiere, nu intotdeauna este clari sarcina de baza
a prevenirii unor astfel de flagele din partea institutiilor de expertiza, adicd ce circumstante
trebuie sd scoatd in evidenta expertul pentru a imbundtdti situatia in domeniul dat. Aceasta se
datoreaza faptului ca expertii sunt de obicei familiarizati doar cu anumite fapte intr-un caz
particular si nu au informatii complete, pe care la momentul dispunerii expertizei poate sa nu le
detind si1 insusi ofiterul de urmdrire penala care a dispus expertiza. De aceea concluziile
expertului trebuie sa se bazeze In primul rdnd pe cunostintele speciale in stabilirea
circumstantelor care posibil au influentat comiterea impactului intr-un anumit caz concret.

Ulterior organul de urmarire penald si instanta de judecatd, In urma analizei tuturor materialelor
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cauzei, vor putea sa fie in stare sa releve acele circumstante care au influentat nemijlocit la
cauzarea accidentului.

Unii autori considera ca fiecare cercetare efectuata de catre expert poate servi material in
activitatea de prevenire. Cu toate ca alti autori ca Fridman I. considerd ca aceastd concluzie nu
este atat de categorica pentru cd nu se bazeaza pe aspectul practic [208]. Analizand practica de
expertiza din R. Moldova, putem confirma ca aspectul de prevenire a accidentelor rutiere in linii
generale este imposibil, dar facand o cercetare minutioasa a fiecarui caz in parte este totusi
posibil. Prioritar in cadrul cercetarii accidentelor rutiere se dispun expertize tehnice auto si
traseologice auto. Ulterior daca va fi facutd o analiza la nivel practic §i va exista acea baza de
date practica, atunci cu certitudine am putea vorbi de o prevenire in linii generale a accidentelor
rutiere.

Consideram ca opinia autorului Sleahov A. este una argumentata: ,,Cercetarea pe un caz
concret nu se va considera finalizatd pana cand expertul nu va face o analiza stiintifica a tuturor
circumstantelor care dupa parerea lui au contribuit la sdvarsirea accidentului si nu a inaintat acele
versiuni de prevenire” [215, p.33]. Si totusi chiar dacd nu in toate cazurile va fi productiva, in
opinia noastra analiza stiintificd a tuturor circumstantelor va permite impunator sa se ridice
considerabil potentialul de prevenire.

Analizand circumstantele care au condus la savarsirea accidentului rutier, am constatat
cele mai importante directii de cercetare n cadrul expertizei tehnice auto:

1. defectiunile tehnice (ale sistemului de franare, sistemului de directie etc.), care

apar 1n procesul de exploatare si in urma reparatiilor necalitative;

2. defectele pieselor de schimb confectionate atit in conditii de uzind, cat si in

conditii artizanale;

3. deficiente in organizarea circulatiei rutiere pe o portiune anumita de drum (lipsa

marcajelor, semnelor, semafoarelor);

4. conditiile de drum nefavorabile sub aspect tehnic (carosabil defect, iluminare

necorespunzatoare, lucrari de reparatie cu incalcarea normelor);

5. actiunile sau inactiunile conducatorilor mijloacelor de transport, pietonilor,

pasagerilor etc.;

6. calitatea conducerii mijlocului de transport;
7. insuficientele in organizarea exploatdrii mijlocului de transport de catre
proprietar.

Evident este faptul cd prevenirea accidentelor privind implicarea expertizelor traseologice

auto este mai modestd fatda de expertizele tehnice auto. Cunoastem cd cercetdrile efectuate in
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cadrul expertizei traseologice auto se bazeazd pe rezultatele examindrilor urmelor create pe
ansamblurile si subansamblurile mijlocului de transport si defectiunile create pe suprafetele
diverselor detalii. In practica cercetirilor traseologice auto existd un sir de exemple cand pe
suprafetele detaliilor mijlocului de transport S-au constatat diverse defectiuni care ulterior au
cauzat accidentul rutier. Cauzele defectiunilor au fost diverse abateri de la cerintele tehnice si
deviatiile tehnologice 1n timpul repararii si deservirii mijlocului de transport si calitatea
necorespunzatoare a pieselor. Ulterior despre aceste discrepante au fost informate organele de
urmarire penald care au dispus asemenea expertize, inclusiv acele intreprinderi a caror mijloace
de transport au fost implicate in accidentul rutier, de care au depins si depind in continuare
elaborarea unor masuri de elucidare a acestor neajunsuri.

Facand o analiza a practicii judiciare pe cazurile de cercetare a accidentelor rutiere, am
stabilit ca la dispunerea expertizelor atit tehnice auto, cat si traseologice auto se pun intrebari
doar exclusiv sub aspect de relevare a circumstantelor care au contribuit la constatarea anumitor
defectiuni ale mijlocului de transport. Intrebari referitoare la evaluarea circumstantelor care au
contribuit la comiterea accidentului sunt mult mai rar intilnite sau, mai bine spus, nu exista
aproape deloc. Acest lucru sugereaza un domeniu de aplicare larg pentru initiativa expertilor nu
numai in ceea ce priveste un caz specific de prevenire, dar, de asemenea, ci si in imbunatatirea
activitatii metodologice in aceastd directie cu organele de urmarire penala. Cu toate acestea, lipsa
de interes in manifestarea initiativei din partea expertilor si minimalizarea activitatii lor de
preventie in ultimii ani, duce la o lipsd de cerere a acestui potential de prevenire a accidentelor
rutiere. In acest sens, putem recomanda ofiterilor de urmarire penala, la dispunerea expertizelor
pe cazurile de cercetare a accidentelor rutiere, la randul lor, sa invoce cresterea interesului
expertilor prin punerea unor intrebari speciale ce tin de caracterul preventiv, bazate doar pe
cauza care o cerceteaza.

Eficacitatea activitatii de prevenire a ofiterilor de urmarire penala si a expertilor pe un caz
sau alt caz concret se apreciaza daca au fost sau nu realizate acele recomandari facute de aceste
organe si cat de rapid si eficient au fost implementate si daca au atins obiectivul final, adica
eliminarea circumstantelor care au condus la comiterea accidentului rutier. Altfel, efectul
activitatii de preventie 1si pierde sensul. Este evident faptul ca atingerea obiectivului final al
activitatilor de preventie va fi un stimul pentru organul de urmarire penald si experti pentru
viitor, ca ulterior sa se implice si mai eficient in activitatea de preventie.

Actuala legislatie de procedura penalad nu face diferenta care dintre subiectii de aplicare a

legii sunt mai responsabili pentru prevenirea criminalitatii. Totusi art. 55 alin. (3) CPP RM
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stipuleaza ca ,,organul de urmarire penala are, de asemenea, obligatia de a lua toate mdsurile
necesare pentru prevenirea §i curmarea infractiunii” [24].

Astfel, starea generald a activitdtilor de prevenire din partea ofiterilor de urmarire penala
si a expertilor, este una joasa, cu o eficientd redusd, ceea ce dupd parerea noastra este din cauza
nivelului insuficient al organizarii sale, formalismului, lipsei de interes si insuficientei unei
reglementari legale corespunzatoare acestei activitati.

Succesul In combaterea criminalitdtii in general, inclusiv in asigurarea sigurantei rutiere
poate fi realizat numai prin masuri complexe, care combind atdt munca de descoperire si
investigare a infractiunilor, cat si activitati generale si speciale de prevenire a accidentelor
efectuate la acelasi nivel profesionist. Daca vorbim despre ridicarea eficientei activitatii de
prevenire intr-un anumit caz concret, trebuie mai intdi si se coordoneze eforturile comune ale
ofiterului de urmarire penala si ale expertilor in interesul lor reciproc in rezultatele finale ale

Pentru atingerea efectului scontat in aspect de prevenire a accidentelor rutiere pe langa
perfectiunea legislatiei procesual-penale, sunt necesare schimbari cardinale in abordarea
problemelor de prevenire la cel mai serios mod, chiar si la infiintarea unui serviciu special care

va coordona activitatea tuturor organelor implicate in prevenirea accidentelor rutiere.

Concluzii la capitolul 3
In urma celor relatate in capitolul 3, consideram necesara evidentierea urmatoarelor:

1. Principalele actiuni de urmarire penald care necesitd a fi efectuate n cadrul investigarii
accidentelor rutiere sunt: cercetarea la fata locului, audierile participantilor si martorilor la
accidentul rutier, experimentul in procedura de urmarire penald, reconstituirea faptei, verificarea
declaratiilor la locul infractiunii si dispunerea constatdrilor tehnico-stiintifice, medico-legale si a
expertizelor judiciare.

2. In cadrul cercetirii locului faptei pe cazul accidentelor rutiere reiesind din studiu
efectuat, propunem ca este necesar de examinat in mod obligatoriu:

= portiunea de drum, unde persistd urme si obiecte Tn urma accidentului;

= mijloacele de transport implicate in accident;

= cadavrul victimei (exteriorul);

= urmele mijloacelor de transport (urmele partii rulante, cioburi de sticla, particule
de vopsea, urme de combustibil si uleiuri, parti componente ale mijlocului de

transport etc.).
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3. Indiferent de realizarea desenului-schitd sau a planului-schitd, principalele distante
masurate se refera la:
— distanta dintre autovehiculele implicate in accident;
— distanta dintre victima si autovehicul,
— lungimea urmelor de franare si ecartamentul;
— dimensiunile obiectelor principale si ale urmelor descoperite la fata locului;
— distanta dintre victima si obiectele de importantd majora aflate la locul
accidentului;
— dimensiunile platformei drumului si ale trotuarului;
— dimensiunile urmelor si distanta dintre ele.

4. Tot timpul trebuie avut in vedere un singur lucru, cad diferentierea prematurd de catre
ofiterul de urmarire penald a calitatii procesuale a participantilor la un accident rutier in victime
si persoane vinovate de comiterea accidentului este una gresita, dar daca se face acest lucru, este
binevenit ca aceasta sd fie consideratd mai degrabd o evaluare psihologicd a rolului lor in
evenimentele care urmeaza a fi cercetate.

5. In functie de obiectul audierii, cercul persoanclor audiate poate fi impartit in
urmatoarele grupe:

e persoanele care au perceput direct circumstantele accidentului rutier;

e persoanele informate cu privire la conditiile si circumstantele care au precedat inceputul
aparitiei pericolului si derularii lui;

e persoanele care dupd accidentul rutier au intrat in contact direct cu persoanele implicate
in acest accident si sunt informate despre circumstantele accidentului rutier nemijlocit de
la ef;

e persoanele apte de a oferi informatii ce caracterizeaza personalitatea participantilor la
accident, in special a conducatorilor auto in ceea ce priveste calitatile lor psihologice si
profesionale ca participanti la trafic.

6. In opinia noastra, circumstantele care sunt revelate in timpul audieri martorilor sunt
clasificate n 4 grupe:

= cu privire la conditiile si posibilitatile de perceptie a evenimentelor;

= cu privire la conditiile de trafic si conditiile de drum;

= cu privire la circumstantele savarsirii accidentului;

= cu privire la actiunile si identitatea conducatorului auto relatate de alte persoane

care pot fi implicate in accident.
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7. In concluzie, se poate evidentia importanta majord pe care le au aceste procedee
probatorii. Odata ce au fost stipulate in Codul de procedura penala al Republicii Moldova, ele au
valoare probatorie justificatd si legalizata, reconstituirea, experimentul si verificarea declaratiilor
la locul infractiunii comportand un continut obligatoriu pentru organele de urmarire penala.

8. In cadrul cercetirii accidentelor rutiere organul de urmirire penald recurge deseori la
dispunerea unui sir larg de constatari tehnico-stiintifice, medico-legale si expertize judiciare din
diferite domenii, cum ar fi: ingineresc de transport, medico-legal si criminalistic. Totusi tipurile
constatdrilor tehnico-stiintifice, medico-legale si expertizelor judiciare, care ulterior pot fi
numite, 1n fiecare caz concret se stabilesc, ludnd in considerare circumstantele ce urmeaza a fi
dovedite pe cauza penala.

9. Astfel, reiesind din cele mentionate mai sus, putem trage urmatoarele concluzii:

(1) Expertiza complexa este una prestabilitad si reglementata de legea procesual-
penala.
(2) Baza dispunerii acestei expertize este necesitatea cercetarii:

a) intrebarilor complicate;

b)  necesitatea cunostintelor din diverse domenii;

C) examinarea unora si acelor obiecte;

d) in scopul obtinerii unui raspuns stiintific mai fiabil cu privire la
circumstantele savarsirii accidentului rutier.

(3) Expertiza complexd pe cazurile cercetarii accidentelor rutiere trebuie sa fie
obligatorie:

a)  criminalistica si medico-legala in cazurile de coliziune in care este necesar
de cercetat urmele create pe hainele victimei dacd aceasta are legatura cu
cauzarea leziunilor corporale victimei, In special pentru a rezolva
problema pozitiei victimei si directia de impact in momentul coliziunii;

b) traseologica si tehnicd auto in cazurile rezolvarii problemei despre
modelul mijlocului de transport creator de urme la locul faptei, in cazurile
cand a parasit locul faptei.

10. Odata cu Tmbunatatirea aplicarii legii si cresterea profesionald a organelor de drept,
importanta de prevenire a criminalitatii nu numai ca nu se reduce, ci din contra, creste. Am spune
chiar mai mult, prevenirea infractiunilor este un element obligatoriu al metodicii de investigare a
diferitor tipuri de infractiuni. Investigarea unei sau altei cauze penale nu poate fi considerata

completd, daca nu au fost relevate cauzele si conditiile care au dus la savarsirea ei. Stabilirea
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cauzelor si conditiilor care au contribuit la savarsirea infractiunii in conformitate cu art. 216 CPP
al RM este o obligatie procesuala.

11. Analizand forma procesuald de prevenire a accidentelor rutiere, am vrea sa
mentionam ca ea nu este una obligatorie, ci este un drept a expertului sa prezinte concluzii nu
numai referitor la intrebarile puse, ci si la alte circumstante ce tin de competenta sa si care au fost
constatate in urma investigatiilor efectuate. Totusi n opinia noastra acest drept prevazut de legea
procesual-penald nu intervine benefic in institutia de prevenire a accidentelor rutiere, deoarece,
dupa cum am mentionat mai sus, acest lucru se datoreaza in primul rand lipsei de interes si lipsei
unei reglementari adecvate in actuala legislatie procesual-penala. De aici venim cu propunerea
de ,,lege ferenda” ca pct. 4 alin. (5) art. 88 CPP al RM sa fie transferat de la drepturile expertului
la obligatiile expertului. Acest lucru va impune expertul ca, odatd cu aparitia in urma cercetarilor
a unor circumstante ce tin de competenta sa si care au fost constatate in urma investigatiilor
efectuate, sa le expuna in textul cercetarii raportului de expertiza si sa se pronunte asupra lor sub
aspect de prevenire.

12. Activitatile infaptuite de ofiterul de urmarire penala pentru prevenirea accidentelor
rutiere trebuie sa aiba urmatoarele obiective:

- sa identifice circumstantele care pot contribui la crearea unei situatii ce nu sufera

amanare Sau 0 influenta negativa asupra formarii orientarii sociale a individului;

- sa determine cauzele si conditiile care au condus la comiterea fiecarui accident rutier
in parte;

- sa eclaboreze un set de masuri preventive pentru inlaturarea circumstantelor
criminogene identificate;

- saasigure punerea in aplicare a masurilor preventive planificate;

- saasigure influentd educativa asupra cetatenilor sub forma si continutul procesului de
investigare;

- saprevina recidiva;

- sa intreprindda masuri general-preventive, indreptate spre reducerea pericolului
potential al elementelor individuale ale situatiei si sa ofere masuri de educare si
corectare a persoanei;

- sa identifice caracterul complet si corectitudinea masurilor preventive generale,

sociale si speciale criminologice.
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CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI
Rezumand rezultatele investigatiilor efectuate in cadrul prezentei teze de doctor putem
afirma cu incredere ca doar o parte modestd de probleme atét teoretice, cat si practice au fost
analizate si inaintate spre solutionare. In ipoteza studiului stiintific realizat, ficand o analizi a
literaturii de specialitate, a legislatiei procesual-penale si a practicii judiciare, ne permitem a
formula urmatoarele concluzii:
1. Doctrina nationald si legislatia procesual-penald a investigarii accidentelor rutiere
necesita dezvoltare, actualizare si sistematizare a principalelor categorii stiintifice.
Suportul teoretico-metodologic al domeniului in cauza, in publicatiile din strainatate,
reflectd mai amplu si mai adecvat structura si sarcinile investigarii criminalistice
contemporane, ceea ce nu totdeauna se atestd in publicatiile de specialitate din tara,
cercetdrile stiintifice fiind focusate 1n exclusivitate asupra problemelor practice de
implementare a tehnologiilor industriale, informationale si analitice inalte.
2. Caracteristica criminalistica a accidentelor rutiere reprezinta un sistem de
particularitati criminalistice care evidentiaza specificul imprejurarilor, metodelor,
mecanismului de savarsire a faptei, personalitatea banuitului, invinuitului si a altor
participanti ce au importanta in procesul de descoperire si cercetare a accidentelor rutiere.
In structura mecanismului accidentului rutier s-au evidentiat trei faze: initiald, culminanta
si finald, unde fiecare din ele este continuitatea logica a fazei precedente si determina
dezvoltarea fazei ulterioare.
3. Importanta investigarii accidentelor rutiere rdmane actualmente in centrul intereselor
stiintifice atat la nivel teoretic, cat si la nivel practic la noi in tara si la nivel european prin
elaborarea strategiei de sigurantd rutierd. Avand in vedere dificultatile intampinate la
colectarea datelor, se impune crearea unei baze de date performante la nivel national, care
sa genereze rapoarte complexe ce vor putea fi analizate de catre experti si care, totodata,
sa poata sta la baza viitoarelor cercetdri si a planurilor de actiuni in acest domeniu.
4. O alta problemad deosebit de importantd, identificata in urma analizei cadrului
sigurantei rutiere in Republica Moldova, o reprezinta lipsa unei agentii de stat cu rol de
coordonare a activitatii de siguranta rutiera, care sa includa un centru unic de evaluare si
monitorizare, format din experti in domeniu atat la nivel national, cat si international,
atunci cand este cazul, si care sa fie responsabild de trasarea strategiilor si planurilor de
actiuni in domeniul sigurantei rutiere, gestionarea bazei de date de accidente rutiere,

efectuarea analizelor detaliate, in baza datelor colectate, elaborarea de analize cost-
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beneficiu si cost-eficienta ce vor fi inaintate organelor de resort si Guvernului in vederea
elaborarii planurilor de buget si politicilor conexe etc. [117, p.9-12]

5. In scopul evidentierii si elimindrii lacunelor in practica de cercetare a accidentelor
rutiere au fost identificate un sir de probleme procesuale, de organizare si metodice, care
au fost exprimate prin: neparticiparea nemijlocitd a ofiterilor de urmarire penald la
cercetarea locului faptei si a mijlocului de transport, lipsa de coerenta in cadrul perfectarii
rezultatelor cercetarii, nivelul scazut de dotare cu mijloace tehnice a grupei operative de
urmarire penala, nerespectarea recomandarilor tactice de efectuare a experimentului in
cadrul urmaririi penale si prezenta conditiilor care influenteaza declaratiile si ingreuneaza
obtinerea informatiilor de la martorii oculari ai accidentului [113, p.53; 118, p.34-36].

6. La aprecierea rezultatelor cercetarii locului accidentului rutier este necesar ca obiectiv
si profesionist: sa analizam rezultatele cercetarii la fata locului nu in mod izolat, ci in
complex cu alte probe acumulate in dosar (declaratiile martorilor, informatiile primite de
la colaboratorii politiei etc.); obiectiv, farda un caracter preconceput, sa interpretaim
mecanismul de savarsire a infractiunii si alte circumstante ce au importanta pentru cauza
penald; sa nu ne limitdm numai la o concluzie ce se referd la persoana suspecta de cele
intamplate, Ci trebuie sa luam in considerare si alte cauze care ar putea genera astfel de
consecinte; sa luam in consideratie toate modificarile provocate de persoane sau de
fortele naturii, pana a sosi grupul operativ la locul faptei; sa tinem cont de toate actiunile
posibile intreprinse de persoana banuitd de comiterea accidentului rutier in vederea
modificarii locului faptei; sa dam o apreciere criticd opiniei specialistului, confruntdnd-o
cu alte informatii [114, p.289; 126, p.151-157].

7. O sursa importantd de informatii cu privire la circumstantele infractiunii sunt
declaratiile martorilor, victimelor, conducitorilor auto implicati intr-un accident rutier. In
timpul audierii, ofiterul de urmarire penala foloseste cunostintele persoanei care a fost
audiata cu privire la un accident rutier, in scopul de a verifica dovezile disponibile cu
privire la caz si a obtine noi informatii, a clarifica si a aprofunda idea lui despre
evenimentele care fac obiectul cercetarii. Audierea martorilor, a victimelor si a
conducatorilor auto implicati intr-un accident rutier are propriile sale caracteristici tactice
[114, p.289].

8. La dispunerea expertizelor judiciare se va tine cont de tipul accidentului rutier, de
obiectele supuse cercetdrii, existenta unor fapte sau imprejurari ale cauzei care pentru a

sta la baza convingerii organelor judiciare impun necesitatea unor precizari, clarificari,
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lamurirea semnificatiei acestora reclama cunostinte de specialitate dintr-un domeniu sau

altul de activitate [125, p.16-17, 40-42].

Luand in considerare concluziile formulate mai sus, in scopul perfectionarii activitatii
tactice de cercetare a accidentelor rutiere, inaintam urmatoarele recomandari:

1. Pentru legislasia procesual-penald a Republicii Moldova

A modifica art. 88 alin. (3) prin adaugarea pct.10 in urmatoarea redactie: ,,5a prezinte
concluzii nu numai referitor la intrebarile puse, ci si la alte circumstante ce tin de competenta sa
si care au fost constatate in urma investigatiilor efectuate”, excluzand pct. 4 din alin. (5) art. 88
CPP al RM.

A modifica art. 118, alin. (3) al CPP a RM 1in urmatoarea redactie: ,,Organul de urmarire
penala cerceteaza obiectele vizibile, iar in caz de necesitate, permite accesul la ele in masura in
care nu se incalca drepturile omului. Persoana care efectueaza urmarirea penala este obligati
sa execute diferite masurari, fotografieri, filmari, intocmeste desene, schite, face mulaje si tipare
de pe urme de sine statator sau cu ajutorul specialistului in materia respectiva. Locul cercetarii
poate fi inconjurat de colaboratorii organelor de mentinere a ordinii publice.

A modifica art. 122, alin. (1) al CPP a RM in urmatoarea redactie: ,,Organul de urmarire
penala, din oficiu sau la cererea participantilor la proces, precum §i instanta de judecata, la
cererea partilor, considerand cd este necesar pentru verificarea §i precizarea unor date, pot
proceda la reconmstituirea, integrala sau partiald, a faptei la fata locului, cu participarea
banuitului, invinuitului sau inculpatului, prin reproducerea actiunilor, situatiei sau a altor
circumstante in care s-a produs fapta. Cu acest prilej, in cazurile necesare se pot face masurari,

filmari, fotografieri, intocmi desene §i schite” .

2. Pentru Inspectoratul General al Poliziei al Ministerului Afacerilor Interne
® instituirea unui cadru structurat si coerent de cooperare bazat pe cele mai bune practici
din statele membre, ca o conditie necesara pentru implementarea eficientd a orientarilor
pentru politica de siguranta rutiera;
= modernizarea serviciului politiei prin extinderea tehnologiilor informationale in procesul
de interactiune cu participantii la trafic;
= comunicarea sistematica, promovarea mesajelor clare si in manierd obiectiva catre
institutiile mass-media la nivel national si local.
3. Pentru Ministerul Economiei si Infrastructurii
Urgentarea aplicarii prevederilor Codului transporturilor rutiere (Legea nr. 150 din

17.07.2014), prin initierea elaborarii Regulamentului cu privire la desfasurarea activitatii de

161



servicii auto, care la randul sau va stabili modelul autorizatiei, precum si procedura de certificare
a activitatii si va contribui la ridicarea nivelului de siguranta la trafic si a calitatii lucrarilor de
deservire, de reparatie tehnica si de reutilare a mijloacelor de transport.

Avantajele si valoarea unor asemenea recomandari sunt:

= Eficientizarea procesului de prevenire a accidentelor rutiere, astfel incat organele
judiciare sa nu se confrunte pe viitor cu tot felul de dificultati.

» Elaborarea si inaintarea unor solutii de remediere a problemelor ce tin de
investigarea criminalistica a accidentelor rutiere.

* Reducerea timpului de cercetare a locului faptei ingloband regulile si principiile
de care trebuie sa se conduca ofiterul de urmarire penald impreuna cu specialistul
criminalist implicati la cercetarea la fata locului.

Planul cercetarilor de perspectiva include urmatoarele subiecte:
1. Probleme si solutii de implementare a mijloacelor tehnico-criminalistice in cadrul

investigarii accidentelor rutiere.

2. Managementul probelor si mijloacelor de proba in cadrul investigérii accidentelor

rutiere soldate cu moartea persoanelor.

Finalizand ideile expuse mai sus, mentionam ca prin aceasta cercetare speram ca a fost
rezolvatad problema stiintifica importanta, prin solutionarea aspectelor de materie criminalistica si
procesual-penald ce tin de investigarea accidentelor rutiere, inclusiv cu finalitati practice
evidente de eliminare a deficientelor, care constituiau impedimente la cercetarea, descoperirea si
prevenirea accidentelor rutiere, iar aportul autorului a condus la implementarea unei metodologii
sistemice, 1n vederea aplicarii ei uniformizate de catre organele de urmarire penald pe teritoriul
intregii tari, precum si la elaborarea tacticilor si metodei de investigare a acestui gen de

infractiuni.
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ANEXE

Anexa 1.
Figuri si tabele privind analiza accidentelor rutiere in R. Moldova
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Fig. Al.1 Autovehicule Tnmatriculate in R. Moldova, la sfarsitul anului pe tipuri
si ani
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Fig. A1.2 Frecventa accidentelor pentru perioada 01.01.2012-31.12.2016
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Fig. A1.6 Defectiuni tehnice a mijloacelor de transport implicate in

accident
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Tabelul A1.10 Informatii statistice conform tipurilor de accidente rutiere

2015 2016
N/O _Tlpul .| Accidente | Decedati | Traumati | Accidente | Decedati | Traumati
accidentului ’ ’ ’ ’
1, | Clocniri intre 011 57 1313 948 77 1381
vehicule
p. | Tamponareade | g4, 97 776 824 115 736
pietoni
3, | Lamponare in 357 90 459 288 72 344
obstacol
4. | Inversiune 255 34 311 243 30 300
Tabelul A1.11 Accidenta dupa cauze de accidente rutiere
2015 2016
Cauza . . . . . .
N/O - . Accidente | Decedati | Traumati | Accidente | Decedati | Traumati
accidentului ’ ’ ’ ’
Viteza neadecvata
1, | Vizibilitatii, 655 111 767 693 139 809
conditiilor,
situatiei rutiere
Neacordarea
2. | prioritatii altor 336 9 480 410 8 575
autovehicule
Neacordarea
3. | prioritatii 343 16 352 301 18 300
pietonilor
Neasigurarea la
schimbarea benzii
4. | sau directiei de 267 12 324 253 12 318
mers, Viraj
incorect
Nerespectarea
5. | distantei dintre 136 2 191 94 1 125
vehicule
6. | Depdsireavitezei | 44y 43 120 95 29 89
stabilite
7. | Conducere 123 11 136 115 19 128
imprudenta
Stare de ebrietate
8. | alcoolica, 143 24 189 130 32 164
adormire la volan
Traversare
g, |neregulamentard 171 21 154 157 13 145
a drumului de
catre pietoni
10, | Depasie 42 6 75 31 6 50
neregulamentara
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Tabelul A1.12 Accidente rutiere conform varstei conducatorilor auto culpabili

2014 2015 2016
Varsta | Accidente | Decedati | Traumati | Accidente | Decedati | Traumati | Accidente | Decedati | Traumati
? 294 47 376 283 40 353 253 39 310
00-06 1 0 1 1 0 2 1 0 2
07-09 2 0 3 1 0 1
10-14 16 3 18 2 0 4 1 0 1
15-17 110 19 141 19 4 20 13 2 15
18-20 248 25 325 71 7 101 81 14 109
21-24 427 62 558 258 38 324 213 26 267
25-30 1129 126 1343 463 59 565 411 50 507
31-64 43 8 46 1161 122 1394 1198 147 1444
65> 2270 290 2811 53 4 60 64 10 73
Total 294 47 376 2312 274 2824 2235 288 2728
Tabelul A1.13 Frecventa dupa consumul de medicamente si alcool
2015 2016
N/O Accidente | Decedati | Traumati | Accidente | Decedati | Traumati
1. Stare de
ebrietate
alcoolica, 143 24 189 130 32 164
adormire la
volan.
2. Stare de boala,
conducerea sub
influenta 2 1 3 3 2 2
preparatelor
medicamentoase
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Anexa 2.
Imagini ale proceselor-verbale, schitelor si plangelor fotografice din dosarele examinate

Fig. A2.1 Proces-verbal de examinare si verificare a starii tehnice a mijlocului de
transport
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Fig. A2.2 Proces-verbal de examinare si verificare a starii tehnice a mijlocului de
transport
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Fig. A2.5 Lipsa prezentei la cercetare a medicului legist
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Fig. A2.8 Lipsa descrierii urmelor de franare
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Fig. A2.14 Lipsa descrierii urmelor biologice
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ALGORITMUL
tipizat a unui software compatibil cu sisteme de operare
,windows”; ,,android” si ,,i0s”, aplicat 1n activitatea de
fixare a rezultatelor cercetarii accidentului rutier

Date cu privire la accidentul rutier

A 4

A 4

A 4

A 4

Locul accidentului
rutier

Mecanismul
accidentului rutier

Participantii la
accidentul rutier

Mijloacele de
transport implicate
in accidentul rutier

A 4

A 4

A 4

1. Locul si timpul Tipul Caracteristica 1. Date despre

2. Starea accidentului cu sociala si tipul, modelul,
carosabilului un mijloc de pregdtirea in marca mijlocului

3. Profilul transport. domeniul de transport §i
carosabilului Tipul Circulatiei elementele

4. Elementele accidentului cu rutiere. constructive.
constructive a mai multe Trasaturile 2. Starea tehnica a
drumului mijloace de psihofiziologice. mijloacelor de

5. Conditiile transport. Tipul de transport.
climaterice si Tipul incalcare a 3. Caracterul
vizibilitatea accidentului cu regulilor incarcaturii.

6. Semnele si implicarea circulatiei 4. Defectiunile
organizarea pietonilor si rutiere. tehnice a
circulatiei ciclistilor. Comportamentul mijlocului de
rutiere Manevrele si cauzele transport i

7. Caracterul infaptuite de incalcarii remorcii.
circulatiei participantii la regulilor

8. Neajunsurile in accidentul rutier. circulatiei
Intretinerea rutiere.
carosabilului
Fig. A2.15
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Fig. A2.17 Schita locului accidentului rutier
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TOGRAFIC

TABEL FO e cazul accidentului ryg;
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<ul-verbal de cercetaftt lgtfiz;sca nr.17, la data de 03.07.2012.
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Fig. A2.20 Plansa fotografica a accidentului rutier
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OTABEL cu indicarea locului tamponirii

\

Fig. A2.21 Plansa fotografica a accidentului rutier
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Fig. A2.22 Plansa fotografica a accidentului rutier
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MINISTERUL AFACERILOR INTERNE R. MOLDOV A
COMISARIATUL GENERAL DE POLITIE mun. CHISINAU
Sectia Tehnico-Criminalisticd

TABEL FOTOGRAFIC

la procesul verbal de investigarea cazului de tamponare mijloacelor de transport pe
traseul Chigindu-Colonita, care a avut loc pe data de 08.01.12.

\

LW, W, LW N ¥

™ Foto nr. 3: Aspectul din lateral al a/m
¥ Moskvici cu n/i CHP 406.

L e
E
)
£3
57
€

T

Fig. A2.23 Plansa fotografica a accidentului rutier
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TABEL FOTOGRAFIC

la procesul verbal de investigarea cazului de tamponare mijloacelor de transport pe
traseul Chisiniu-Colonita, care a avut loc pe data de 08.01.12.

A ¥ s
to nr. 4: Aspectul din spate al a/m Moskvici'cu ‘Foto nr. 5: Aspectul apropiat din spate al a/m
/i CHP 406. Moskvici cu n/i CHP 406,

f0to nr. 6: Baza de protectie al a/m Moskvici cu  Foto nr. 7: Aspectul din fatd al a/m Mercedes cu

i CHP 406. n/i KAI 810.

Fig. A2.24 Plansa fotografica a accidentului rutier
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la provesul verbal de investigarea cazului de tamponare mijloacelor de transport pe
: traseul Chigindu-Colonita, care a avut loc pe data de 08.01.12.

:
L/ 7 e’ 4

e .~
“"""Foto nr. 11: Podeaua din partea stinga al a/m
+ “*a/m' Mercedes cu n/i KAI 810.

‘
WA

Foto ur. 10: Interiorul din fajd aksalonul &/m
Mercedes cu n/i KAl 810.

Foto nr. 12: Sticla de bere Chisindu Draft situata
pe podea.

““““

Foto nr. 13: Dinamica urmei de derapare,

Fig. A2.25 Plansa fotografica a accidentului rutier

206



E 3 : -
2 v -

REANRRD |
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la procesul verbal de investigarea cazului de tamponare mijloacelor de transport pe
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orientate spre a/m Mercedes cu n/i KAI 810,
. e Tt & %?&H‘,&-u.q;?, PR

i' 2 | ‘ '
" Foto nr. 16: Aspectul general al cadavrului dupa
extragerea din a/m Moskvici cu n/i CHP.406. .

A

Foto nr. 17: Aspectul facial al

A

cadavrului. -

Blaic s

o - .‘*M ”~ -5
o b Bl 53
»! f el
s 4 4
'i‘ N N~ ./,{- g .
.‘& ’ e ?«,
E e Spgcig‘list__ ]
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Anexa 3.

Ancheta sociologica in privinta determinarii complexitatii
problemei si lacunelor privind investigarea accidentelor rutiere

Intrebari adresate ofiterilor de urmarire penala specializati in investigarea accidentelor

rutiere

Ancheta are drept scop studierea parerii DVS privitor la problemele si lacunele

investigarii accidentelor rutiere. Cititi atent si selectati varianta care corespunde opiniei Dvs.
Chestionarul este anonim.

Cota
N/O intrebirile adresate procentuala
%
1. Ce cauze in opinia D-stra contribuie la savarsirea accidentelor rutiere
a. Incalcarea intentionata a regulilor circulatiei rutiere 143
b. conducerea mijlocului de transport sub influenta drogurilor sau 57.2
alcoolului
c. ignorarea conditiilor specifice de drum 28,6
d. incalcarea regulilor de circulatie rutiera de catre pietoni sau reguli 71,4
de conduitd de cétre pasageri
e. nivelul de pregatire a conducatorilor mijloacelor de transport 85,7
f. alte cauze. 0
2. Dupa parerea D-stra incilcarea regulilor circulatiei rutiere de catre
conducatorii mijloacelor de transport este din
a. Intentie
b. Imprudentd 100
3. Cine dupa parerea D-stra trebuie si fie membru obligatoriu in grupul
operativ de urmarire penala
a. ofiterul de urmarire penala 100
b. inspectorul sectiei patrulare rutiera 42,9
c. ofiteri de investigatie 0
d. specialist-criminalist 42,9
e. specialist tehnic auto 14,3
f. specialist traseolog auto 14,3
g. medic legist 28,6
h. alti membri 0
4. Indicati procentul de cauze penale pe care la-ti gestionat incepand cu
sesizarea faptei infractionale
a. 100 %
b. 75-100% 85,7
c. 50-75% 14,3
d. <50%
5. La care tipuri de accidente este necesitate sa fie obligatoriu specialistul
tehnic auto
a. ciocnire 57,2
b. tamponare de obstacol
C. tamponarea mijlocului de transport care stationa
d. tamponarea pietonului 14,3
e. inversare 28,6
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f. altele

6. Ce forme de conlucrare ati efectuat in calitate de OUP cu institutiile
de expertiza
a. participarea specialistului la cercetarea la fata locului 26,6
b. participarea specialistului la efectuarea altor actiuni de urmarire 28,6
penala
c. dispunerea si efectuarea expertizelor 100
d. consultatii pe diferite probleme 42,9
e. audierea expertului 42,9
7. Cat de des recurgeti la urmitoarele actiuni de urmarire penala:
reconstituirea faptei, experimentul in procedura de urmaérire penala si
verificarea declaratiilor la locul infractiunii
a. pe fiecare caz 28,6
b. uneori 71,4
C. niciodatd
8. Care situatii va impun sa recurgeti la desfisurarea acestor actiuni de
urmarire penala
a. reconstituirea faptei (respondentii au indicat)
b. verificarea declaratiilor la locul infractiunii (respondentii au indicat) | 28,6
c. experimentul In procedura de urmarire penala (respondentii au 14,3
indicat)
9. Este implicat specialistul in cadrul verificarii declaratiilor
a. uneori 28,6
b. niciodata 71,4
10. | Este implicat specialistul in cadrul audierii
a. uneori 14,3
b. niciodata 85,7
11. | Este implicat specialistul in cadrul experimentului in procedura de
urmarire penald
a. uneori 85,7
b. niciodata 14,3
12. | Care sunt cele mai dese tipuri de experimente efectuate vizibilitate
(respondentii au indicat)
13. | Care din martorii oculari dau declaratii juste cu privire la accident
a. care poseda permis de conducere 100
b. care nu poseda permis de conducere
14. | Cati martori oculari au fost in misura sa furnizeze informatii despre
mecanismul accidentului rutier
a. majoritatea 28,6
b. o parte mica 71,4
15. | In ce cazuri de cele mai multe ori vi consultati cu specialistii din
cadrul institutiilor de expertiza
a. la dispunerea expertizelor 100

b. la pregatirea catre alte actiuni de urmarire penala
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16.

La fiecare caz de accident rutier soldat cu victime este necesar sa fie
prezent la cercetare si specialistul

a. da 50
b. nu 50
17. | Considerati ca lipsa conlucririi permanente dintre OUP si institutia de
expertiza este una dintre cauze ce influenteaza negativ aspectul de
prevenire a accidentelor
a. da 42,8
b. nu 57,2
18. | Este important ca ofiterul de urmairire penala si asiste la efectuarea
expertizelor
a. da
b. nu 100
19. | Conlucrarea ofiterului de urmaérire penala cu specialistii din cadrul
institutiilor de expertiza este una
a. permanenta 28,6
b. periodicd 71,4
C. de o singura data
20. | Care genuri de expertiza sunt cele mai des dispuse pe cazurile de
accidente rutiere
a. expertiza medico-legala 100
b. expertiza tehnica auto 85,8
C. expertiza traseologica auto 100
d. expertiza merceologica auto
e. expertiza biologica a solului
f. expertiza dactiloscopica
g. expertiza materialelor, substantelor si produselor acestora
21. | Posedati cunostinte din domeniul tehnicii auto judiciare
a. da 42,8
b. nu 57,2
22. | Care in opinia D-stra sunt actiunile de urmarire penalid importante in
solutionarea accidentului rutier (respondentii au indicat)
CFL 100
23. | La ce actiuni de urmarire penala considerati rationali folosirea
mijloacelor de fixare video (respondentii au indicat)
CFL 100
24. | Ce masuri ar fi bine de realizat pentru a imbunatiti practica cercetarii
accidentelor rutiere (respondentii au indicat)
Dotarea cu mijloace tehnice 100
25. | Cat de des va informati acumulind cunostinte de la colegii mai
experimentati
a. des 85,7
b. rar 14,3
26. | Stagiul in calitate de ofiter de urmarire penala specializat in
investigarea accidentelor rutiere
a. Panala 5 ani 42,8
b. Dela5-10ani 28,6
c. Peste 10 ani 28,6
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Anexa 4.
Act de implementare

Ministerul Afacerilor Interne al Republicii Moldova
Inspectoratul General al Politiei

Centrul tehnico-criminalistic si expertize judiciare

MD-2059, mun.Chisindu, str-la Putna (V.Komarov), 10, tel.(373-22) 868-222, email: criminalist@igp.gov.md,
pagina web:www.igp.gov.md, ¢/f 1013601000495, Ministerul Finantelor, Trezoreria de Stat

Nr. iesire din

ACT DE IMPLEMENTARE
a rezultatelor cercetarilor efectuate in cadrul tezei de doctorat

elaborata de catre dl Lilian LUCHIN

Prin prezenta se adevereste ca rezultatele obtinute n cadrul cercetérii de doctorat pe tema
»Metodica investigarii accidentelor rutiere” de catre dl Lilian Luchin sunt implementate in
practica judiciarda a Centrului Tehnico-Criminalistic si Expertize Judiciare al MAI in calitate de
material stiintifico-practic de specialitate pentru experti, dar si in scopul perfectionarii cadrului
normativ, organizatoric, metodic al Centrului in activitatea practicd de efectuare a expertizelor

judiciare.

Sef,
comisar-sef Nicolae BODRUG
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MINISTERUL JUSTITIEI MHUHHUCTEPCTBO IOCTHIIUA

AL REPUBLICII MOLDOVA PECIIYBJIMKHA MOJITOBA
CENTRUL NATIONAL HAHHOHAﬂbeIﬁ IHEHTP

DE EXPERTIZE JUDICIARE CYJIEBHBIX OKCIIEPTHU3

MD-2009, mun. Chisinau, str. M.Cebotari, 2 MD-2009,myn. Kumuaay, yin.M.Yeborapp,2
www.cnej.gov.md; e-mail: cnej@justice.gov.md www.cnej.gov.md; e-mail: cnej@justice.gov.md
tel: 238 705, 238 422, fax: 238 422 Ten. 238 705, 238 422, paxc 238 422
Nr. iesire din
ACT DE IMPLEMENTARE

a rezultatelor cercetarilor efectuate in cadrul tezei de doctorat

elaborata de catre dl Lilian LUCHIN

Prin prezenta se adevereste ca rezultatele obtinute in cadrul cercetarii de doctorat pe tema
»Metodica investigarii accidentelor rutiere” de catre dl Lilian Luchin sunt implementate in
practica judiciard a Centrului National de Expertize Judiciare al MJ in calitate de material
stiintifico-practic de specialitate pentru experti, dar si in scopul perfectionarii cadrului normativ,

organizatoric, metodic al Centrului in activitatea practica de efectuare a expertizelor judiciare.

Director, Olga CATARAGA
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Centrul Expertize Independente
Republica Moldova
MD 2043, mun. Chisindu
str. Independentei, 10/14
tel. 548166, fax 760825
wWW.ournet. md/~cexin

Nr. iesire din

Henmp Hezasucumupix Ixcnepmuz
Pecnybnura Mondosa
MD 2043, myu. Kuwnnay,
. Huoenenoenyen, 10014
men. 548166, ghax 760825
www.ournet.md/~cexin

ACT DE IMPLEMENTARE

a rezultatelor cercetarilor efectuate in cadrul tezei de doctorat

elaborata de catre dl Lilian LUCHIN

Prin prezenta se adevereste ca rezultatele obtinute in cadrul cercetarii de doctorat pe tema

»Metodica investigarii accidentelor rutiere” de catre dl Lilian Luchin sunt implementate in

practica judiciara a Centrului de Expertize Independente ,,CEXIN” SRL in calitate de material

stiintifico-practic de specialitate pentru experti, dar si in scopul perfectiondrii cadrului normativ,

organizatoric, metodic al Centrului in activitatea practica de efectuare a expertizelor judiciare.

Director,
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DECLARATIA PRIVIND ASUMAREA RASPUNDERII

Subsemnatul, declar pe raspundere personald ca materialele prezentate in teza de doctorat
sunt rezultatul propriilor cercetari si realizari stiintifice. Constientizez ca, in caz contrar, urmeaza

sa suport consecintele in conformitate cu legislatia In vigoare.
Luchin Lilian

/ /
/| iunie 2018
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CV-UL AUTORULUI m
@ 6'

Date personale: Lilian LUCHIN, nascut la 25 noiembrie 1974 in
satul Carahasani r-nul Stefan Voda.

Studii: 1981-1991 scoala medie s. Carahasani

1991-1996 — Universitatea Agrara de Stat din R. Moldova.

1998-2002 — Universitatea de stat din R. Moldova, Facultatea Drept,

licentiat in drept;

2003-2004 — Studii masterat in cadrul Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI (specializarca
Drept procesual penal);

2010-2014 — Studii doctorat in cadrul Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI, profilul
stiintific drept penal (Criminalistica, expertiza judiciard, investigatii operative).

Activitatea profesionala:

1997-2001 — Expert criminalist al Biroului tehnico-criminalistic CRP Stefan Voda,

2001-2004 — Expert criminalist al Sectiei examinari si evidente criminalistice al Directiei
Tehnico-Criminalistice a MAI;

2004-2016 — Lector, lector superior la Catedra ,,Procedura penald si Criminalistica” a
Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI;

2016 - prezent — Sef interimar al Catedrei ,,Procedurd penalda si Criminalistica” a
Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAL

Domeniul de activitate stiintifica: Criminalistica, Expertize judiciare.

Participari la foruri stiintifice internationale:

e Conferinta stiintifico-practice internationala cu genericul ,,Probleme de prevenire si
combatere a criminalitatii de catre organele afacerilor interne in perioada recesiunii
economice”, Chisinau, 15 octombrie 2009.

e Conferinta stiintifico-practice internationald cu genericul ,.Asigurarea drepturilor si
libertatilor fundamentale ale omului in timpul manifestarilor de masa”, Chiginau, 28-29
lanuarie 2010.

e Conferinta stiintifico-practica internationald cu genericul ,,Criminalitatea politica. reflectii
istorico-juridice, manifestari, consecinte”, Chiginau, 28 februarie 2013.

e Conferinta stiintifico-practicd internationala ,,Problemele actuale privind protectia si
securitatea persoanelor implicate in procesul penal”, Chisinau, 21-22 martie 2013.

e Conferinta stiintifico-practica internationald ,, Delicventa §i justitia juvenila: evaluare,

probleme, solutii”, Chiginau, 31.10.2014.
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Lucriéri stiintifice publicate: lucrari metodico-didactice — 4, articole — 10; materiale ale
comunicarilor — 8.

Cunoasterea limbilor (limba de stat si limbile straine): romana — f. bine; rusa — bine;
engleza — intermediar.

Date de contact: Adresa de serviciu: Chisinau, str. Gh. Asachi nr. 21, Catedra ,,Procedura
penala si Criminalisticd” a Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI, tel.. 79222217, e-mail:

lilianluchin@gmail.com
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