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REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea §i importanta problemei abordate. Infractiunile In domeniul transportului
rutier reprezinti una din cele mai periculoase si globale probleme ale omenirii. In lumea moderna,
victime ale infractiunilor in domeniul transportului rutier devin anual aproximativ cincizeci
milioane de persoane fiind cauzat si un prejudiciu material in suma de cinci sute miliarde de dolari.
Aproximativ o treime din numarul total al deceselor survenite in urma unor cazuri tragice revin
accidentelor rutiere [25, p. 3].

In fiecare an in lume sunt inregistrate 1,3 milioane persoane decedate in accidente rutiere,
iar de la 20 la 50 milioane de oameni sunt raniti. Cifrele sunt cutremuratoare pentru grupele de
varstd cuprinse intre 5-14 si 15-29 ani. In Europa, principala cauza a decesurilor printre tineri o
constituie accidentele rutiere, atat pentru copii cat si pentru tinerii de pana la 29 de ani. Sunt cifre
care aduc aminte de marele razboaie cunoscute de istoria omenirii in ultimul secol. Suferinta
cauzatd de accidentele rutiere este mult mai mare decat ceea ce arata cifrele, familii Intregi fiind
afectate de pierderile suferite. In plus, exista pierderi financiare extrem de mari pe care fiecare stat
le suporta [13].

Anual pierderile Republicii Moldova cauzate de accidente rutiere constituie de la 1 pana la
3% din produsul intern brut [9].

Potrivit unor surse, practic fiecare al zecelea sofer, pe parcursul vietii sale, este traumatizat
sau decedeaza in urma unui accident rutier. in statele inalt dezvoltate, numarul accidentelor rutiere
sporeste anual in medie cu 10%. Nu este de mirare nici faptul cd moartea produsd in urma
conducerii automobilului ocupa locul trei in lume, dupda moartea provocatd de maladiile
cardiovasculare si cele oncologice. Riscul cel mai inalt de a deceda il are anume persoana care este
participant la traficul rutier, deoarece in circulatia rutierd sansa de a deceda este de 12 ori mai mare
decat in transportul naval, de 3 ori mai mare decat in transportul feroviar si de 1,5 ori mai mare
decat in cel aerian [12, p. 16].

Totodata, in sistemul asigurdrii securitdtii circulatiei rutiere existd un sir de probleme
serioase cu caracter social-economic, juridico-administrativ si criminologic, care impune
necesitatea realizarii unor masuri din partea statului in scopul diminuarii urmarilor negative
survenite ca rezultat al majorarii numarului de autoturisme, precum si a infractiunilor in domeniul
respectiv. De asemenea, urmeazd de evidentiat sirul de factori care redau problemei asigurarii
securitatii circulatiei rutiere o importanta deosebita.
securitatii drumurilor, inrautatirea starii drumurilor, starea tehnicd precara a mijloacelor de
transport, precum si comportamentul inadecvat al conducatorilor de vehicule au devenit cauze
alarmante ale numeroaselor traumatisme si mortalitatii survenite in rezultatul accidentelor rutiere.

Astfel, actualitatea temei este conditionatda de faptul ca infractiunile in domeniul

transportului rutier provoaca o pagubad considerabila economiei tarii §i creeaza un pericol real



pentru viata si sanatatea oamenilor. Una din cauzele de baza ale infractiunilor in domeniul
transportului rutier este neglijarea constientd a cerintelor legislatiei penale i contraventionale,
indisciplina si cresterea agresivitatii conducatorilor de vehicule.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de cercetare.
La studierea criminalitatii in domeniul transportului rutier au contribuit atat autorii autohtoni, cat si
cei de peste hotare, printre care: Gladchi Gh., Stati V., Bejan O., Budeci V., Prodan S., Bodan M.,
Politic G., Giurgiu N., Kuzmenco D., Taracova A., Soleanoi A., Aruev K., Gabdrahmanov A.,
Nichitas D., Neverov V. s. a.

De fapt, gradul de studiere a problemei ne dovedeste ca toate studiile autohtone efectuate
pana acum 1n materia criminalitatii in domeniul transportului rutier au abordat fragmentar tema in
cauza si n-au urmadrit scopul cercetarii multiaspectuale a subiectului vizat. La aceastd componenta
am putea remarca multitudinea surselor doctrinare din Federatia Rusa si ne permitem sa sustinem ca
nu dispunem de un patrimoniu national doctrinar vast si complex in materia investigata.

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul de baza consta in cercetarea criminologica complexa
si analiza stiintifica a criminalitatii in domeniul transportului rutier. De asemenea, studiul are ca
scop elaborarea unor recomandari argumentate stiintific, orientate spre eficientizarea reglementarii
juridice si perfectiondrii practicii de prevenire a criminalitatii in domeniul transportului rutier.

In baza dezideratului teoretic materializat prin prisma analizei legislatiei in vigoare, a
studiului literaturii de specialitate nationald si straind, precum si a cercetarii diverselor aspecte
teoretice si practice, pentru realizarea scopului propus au fost stabilite urmatoarele obiective:

- investigarea aspectelor evolutive si a reglementarilor juridice din domeniul transportului
rutier in plan international si national;

- realizarea unei analize a materialelor stiintifice referitoare la criminalitatea in domeniul
transportului rutier;

- analiza indicatorilor cantitativi si calitativi ai infractiunilor in domeniul transportului
rutier;

- identificarea cauzelor si conditiilor infractiunilor in domeniul transportului rutier;

- relevarea particularitatilor criminologice ale personalitatii infractorului in domeniul
transportului rutier;

- elucidarea masurilor de prevenire generala, speciala si individuald a infractiunilor in
domeniul transportului rutier;

- identificarea masurilor de prevenire victimologicd a infractiunilor in domeniul
transportului rutier;

- elaborarea unor propuneri i recomandari in vederea perfectionarii sistemului de masuri
de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier.

Noutatea stiintifica a rezultatelor obtinute. Caracterul novator al rezultatelor obtinute este
determinat de faptul ca lucrarea este printre primele incercari de a efectua 0 investigare

criminologicd a infractiunilor iIn domeniul transportului rutier. In baza generalizarii si analizei



materialului empiric sunt prezentate particularitatile actuale si tendintele fenomenului investigat. Pe
acest suport, au fost formulate concluzii si recomandari teoretice in vederea imbunatatirii masurilor
de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier.

Cercetarea problemei stiintifice ne-a permis sa formulam urmatoarele elemente de noutate:

- formularea concluziei, potrivit careia In prezent principala determinantd a incalcarii
regulilor circulatiei rutiere este nihilismul juridic, care in practicd are cele mai diverse manifestari.
In acest context, o atentie primordiala necesitd a fi acordati educarii spiritului de responsabilitate si
disciplina la persoanele care urca la volanul mijlocului de transport;

- evidentierea a doud tipuri de personalitate a infractorilor care savarsesc infractiuni in
domeniul transportului rutier. La prima categorie, comportamentul este dominat de sineincredere
exageratd in sine si frivolitate, acestora fiindu-le caracteristic autoritarismul, bravada si caracterul
categoric. Celui de-al doilea tip le sunt proprii astfel de calitati personale, precum neglijenta,
tendinta de a minimiza propriile eforturi intelectuale si fizice in activitatea cotidiana,

- punctarea asupra faptului ca accentul de baza la elaborarea masurilor de contracarare a
infractiunilor in domeniul transportului rutier urmeaza a fi plasat pe inlaturarea cauzelor savarsirii
acestora de catre conducatorii de vehicule, avand in vedere faptul ca rolul determinant in depasirea
situatiilor extreme 1l joaca caracteristicile psihologice ale conducatorului de vehicul,

- argumentarea propunerii de a completa Codul contraventional al Republicii Moldova cu
un articol nou, 233! ,,Conducerea vehiculului de catre o persoana aflata in stare maladiva”.

In acest sens, art. 233! Cod contraventional al Republicii Moldova urmeazi a fi formulat in
urmatoarea redactie: ,, Conducerea vehiculului de catre o persoana aflata in stare maladiva sau
consumul unor medicamente care contin substante incluse in nomenclatorul substantelor interzise
pentru a fi consumate de catre conducatorii de vehicule, insotita de incalcarea prevederilor
Regulamentului circulatiei rutiere,

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 150 unitati conventionale”;

- justificarea necesitdtii implementarii sistemului de testare psihologica pentru cetatenii
care doresc sd obtina permis de conducere, prin introducerea unor completari in Regulamentul cu
privire la permisul de conducere, organizarea si desfasurarea examenului pentru obtinerea
permisului de conducere si conditiile de admitere la traficul rutier. Astfel, la capitolul 1V, ,,Conditii
de admitere la examen si documentarea cu permis de conducere”, se propune de completat pct. 10
cu lit. f), avand urmatorul continut:

,.f) adeverinta privind sustinerea testului psihologic in vederea corespunderii calitatilor
unui conducator de vehicul sigur si stabilirea predispunerii la comiterea unor accidente rutiere,
precum §i certificatul de modelul stabilit privind aptitudinea de a conduce mijloace de transport de
0 anumita categorie’”,

- evidentierea enuntului, potrivit cdruia comportamentul ilegal in trafic poate fi diminuat
prin prevenirea generald si speciala a celor mai criminogene si victimogene grupuri cu ajutorul

reclamei sociale, prezentate prin intermediul mass-mediei sau pentru un anumit auditoriu;



- argumentarea necesitatii adoptarii unui act normativ, in care ar fi reflectat un algoritm
clar de interactiune al politiei patrulare cu institutiile de invatamant, imbinat cu introducerea unui
curs obligatoriu in toate institutiile de Tnvatdmant, intitulat ,,Regulile circulatiei rutiere”.

Problema stiintifica importantd solutionatd consti in elaborarea cadrului conceptual
privind particularitatile criminologice in domeniul transportului rutier la etapa actuala, precum si
fundamentarea unor concluzii si propuneri care permit de a realiza o abordare complexa in procesul
perfectionarii practicii de prevenire a tipului respectiv de criminalitate.

Importanta teoretica si valoarea aplicativa a lucrarii. Valoarea teoretica a lucrarii este
determinatd de noutatea stiintifica, actualitatea si concluziile formulate. Informatiile continute in
teza largesc cunostintele Tn domeniul investigat si pot fi utilizate pentru studierea de mai departe a
fenomenului social in cauza. Concomitent, importanta teoreticd a lucrarii consta in faptul ca ideile,
concluziile si recomandarile evidentiate completeaza fundamentele teoretice ale prevenirii
criminalitatii in domeniul transportului rutier.

Semnificatia aplicativa a tezei consta in faptul ca ideile stiintifice si concluziile cuprinse in
continutul tezei pot fi utilizate in procesul de studii din cadrul institutiilor de invatamant cu profil
juridic si, In plan doctrinar-teoretic, ca material initial pentru o abordare mai profundd a
criminalitatii in domeniul transportului rutier.

Metodologia cercetirii stiintifice. In procesul de realizare a prezentului studiu au fost
aplicate cele mai importante metode de cercetare precum: metoda logica (cuprinzand deductia,
inductia, generalizarea, specificarea), utilizatd In vederea interpretarii si sistematizarii cadrului
normativ cu referire la circulatia rutiera, precum si a opiniilor doctrinare existente in domeniu;
metoda comparativa (aplicatd pentru analiza cadrului normativ si a opiniilor doctrinare); metoda
istoricd se regaseste in continutul tezei prin prezentarea evolutiei reglementarilor juridice in
domeniul transportului rutier.

Aprobarea rezultatelor. Tema supusa cercetarii a fost dezvoltata prin intermediul a cinci
publicatii in reviste stiintifice nationale si din afara tarii, dintre care: ,,Masuri generale de prevenire
a infractiunilor din domeniul transportului rutier (Legea si viata nr. 5, 2017)”; ,,Masuri special-
criminologice de prevenire a infractiunilor din domeniul transportului rutier (Legea si viata nr. 6,
2017)”; ,,Consideratiuni generale privind personalitatea infractorilor din domeniul transportului
rutier (Legea si viata nr. 8, 2017)” etc.

Rezultatele cercetarilor stiingifice au fost aprobate in cadrul conferintelor stiintifice
internationale: ,,Delicventa si justitia juvenila: evaluare, probleme, solutii”, desfasuratd in cadrul
Academiei ,,Stefan cel Mare” la 31.10.2014 (Personalitatea infractorilor in domeniul transportului
rutier sub aspectul vinovatiei acestora); (Unele considerente privind infractiunile in domeniul
transportului rutier si impactul uman al acestora).

Publicatii la tema tezei. Rezultatele obtinute sunt publicate in 5 articole stiintifice.



Volumul §i structura tezei: adnotare (in limba romana, engleza, rusd), lista abrevierilor,
introducere, 4 capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografia din 218 titluri, 119 pagini
text de baza, 3 anexe.

Cuvinte-cheie: transport rutier, criminalitate, cauze, conditii, personalitate, prevenirea

infractiunilor, victima etc.

CONTINUTUL TEZEI

Lucrarea este constituitd din introducere, patru capitole divizate in subcapitole, concluzii si
recomandari. Teza de doctorat cuprinde, de asemenea, lista bibliografiei utilizate, adnotarea si lista
abrevierilor utilizate in teza.

in Introducere este argumentati actualitatea si importanta problemei abordate, sunt
determinate scopul si obiectivele tezei, este redatd noutatea stiinfifica a rezultatelor obtinute,
justificatd importanta teoretica si valoarea aplicativa a lucrarii. Tot in cadrul acestui compartiment,
autorul se pronuntd in privinta aprobarii rezultatelor, realizdnd si un scurt sumar al
compartimentelor tezei.

Capitolul 1. Cercetari teoretice privind criminalitatea in domeniul transportului
rutier.

1.1. Repere evolutive si dimensiuni actuale ale reglementarilor juridice in domeniul
transportului rutier in plan international §i national. Autorul mentioneaza ca dirijarea circulatiei
rutiere reprezinta o problema abordati inca in trecutul indepartat. In acest sens, primele incercari de
a ordona circulatia ordgeneasca au fost intreprinse in Roma Antica de catre Gaius Iulius Cezar. Prin
ordinul sdu, in anii 50 1.Hr., pe unele strazi ale orasului a fost introdusa circulatia cu sens unic. Tot
atunci a fost instituit un serviciu special de supraveghere a respectarii regulilor respective care era
constituit in special din fosti pompieri.

Cu timpul, in reguli au fost introduse modificari si completari, erau detaliate
particularitatile traversarii intersectiilor, modificarea regimului de vitezd la apropierea de
intersectie, interzicerea depasirii pe sectoarele mai dificile [17].

Daca privim in adancul istoriei noastre, vedem ca circulatia pe drumuri era reglementata in
perioada moderna de acte care proveneau de la domnitori, cum ar fi, de exemplu, Hrisovul lui
Alexandru Ipsilante din anul 1775, acest hrisov putand fi numit primul regulament de circulatie
publica [14, p. 123].

O altd incercare de reglementare juridica referitoare la domeniul circulatiei pe drumurile
publice din Romania a avut loc in anul 1859, cand in Bucuresti, se elaboreaza cu titlu experimental
primul regulament, intitulat ,, Ordonanta pentru reglementarea trasurilor in Bucuresti” [11].

Istoria moderna a regulilor circulatiei rutiere isi are inceputul in Londra pe 10 decembrie
1868, cand pe piata din fata parlamentului a fost instalat un semafor mecanic.

Ca urmare a aderdrit Romaniei la Conventia internationald pentru circulatia

autovehiculelor (ratificata la 15.05.1929 conform Monitorului Oficial nr. 104), incheiata la data de



24 aprilie 1926, are loc, in 1929, o prima armonizare a legislatiei rutiere romane, reflectand
conceptii si realitati diferite.

Cu referire la evolutia istorico-juridica a infractiunilor in domeniul transporturilor,
urmeaza de mentionat reglementarea acestora in Codul penal din 1961, care era foarte asemanator
cu Codul penal al RSFSR, aplicat pe intreg teritoriul Uniunii Sovietice. El nu a adus foarte mari
schimbadri in sistemul normelor penale dedicate domeniului transportului. Infractiunile de acest tip
erau prevazute in capitolul ,,Infractiuni contra sigurantei transporturilor” [12, p. 18].

Un document international adoptat in cadrul Consiliului Europei este Conventia
Europeana pentru reprimarea infractiunilor rutiere, adoptata la Strasbourg la 30 noiembrie 1964,
care a intrat in vigoare la 18 iulie 1972.

In prezent, documentele de baza care reglementeaza circulatia rutierd internationala si
stabilesc cerintele fatd de participantii sai si documentele acestora sunt Conventia asupra circulatiei
rutiere si Conventia asupra semnalizarii rutiere. Acestea au fost adoptate in cadrul Conferintei
internationale de la Viena la 8 noiembrie 1968.

Actul normativ care la momentul de fatd este in vigoare pentru Republica Moldova si
cuprinde normele ce determina circulatia vehiculelor si pietonilor pe drumurile publice si pe
teritoriile adiacente acestora este Regulamentul circulatiei rutiere din 13 mai 2009.

Un alt act normativ menit sa contribuie la buna organizare a transportului rutier este Legea
nr. 131-XVI din 7 iunie 2007 privind siguranta traficului rutier.

Sub aspect juridico-penal, domeniul incélcarilor din transporturi este reglementat de
actualul Cod penal, adoptat prin Legea nr. 985-XV din 18 aprilie 2002, in vigoare din 12 iunie
2003, care prevede reglementari intr-un capitol aparte (capitolul XII), ,Infractiuni in domeniul
transporturilor”,

1.2. Analiza materialelor stiintifice cu privire la criminalitatea in domeniul transportului
rutier. In cadrul respectivului paragraf este realizatd o analizd a materialelor stiintifice referitoare la
criminalitatea in domeniul transportului rutier. O atentie deosebita se atrage publicatiilor din ultimii
ani cu referire la problematica supusa cercetarii. Retrospectiva in cauza include caracteristicile
referitoare la cercetarile in domeniu ale autorilor din Republica Moldova, Romania si Federatia
Rusa.

Materiale stiintifice publicate in Republica Moldova. In contextul cercetirilor intreprinse de
catre autorii autohtoni prezinta interes studiul realizat de Budeci Vitalie, prin teza de doctorat,
Raspunderea penala pentru infractiunile in domeniul transportului rutier (Chiginau, 2014). Lucrarea
reprezinta o cercetare complexa a infractiunilor in domeniul transportului rutier, cercetare in care sunt
examinate problemele cu privire la raspunderea penala pentru acest grup de infractiuni si disocierea
raspunderii penale a participantilor la traficul rutier.

Un articol stiintific relevant in care sunt examinate unele infractiuni in domeniul
transportului rutier apartine autorului Vitalie Stati: Aspecte teoretice si practice privind aplicarea

raspunderii penale pentru unele infractiuni in domeniul transportului auto, specificate la art. 266,



269 si 276 CP al RM (Revista Nationald de Drept, martie, 2010). In cadrul respectivului articol sunt
analizate, sub aspect juridico-penal, infractiunile prevazute la art. 266, 269 si 276 CP al RM.

In contextul analizei infractiunilor in domeniul transportului rutier prezinti interes si
articolul stiintific al autoarei Prodan Svetlana: Evolutia si generalizarea infractiunilor in domeniul
transporturilor (Legea si viata, decembrie, 2015). Potrivit autoarei, securitatea in transport se
exprimd in lipsa de primejdii pentru viata §i sdndtatea oamenilor, n siguranta exploatarii
mijloacelor de transport, a cailor de comunicatie, a cladirilor, instalatiilor, precum si in protectia
mediului inconjurator. La randul sau, siguranta traficului rutier este starea de lucruri in traficul
rutier ce reflectd gradul de protectie a participantilor la el Tmpotriva accidentelor si consecintelor
acestora [12, p. 16-17].

Un alt articol stiintific in care este abordata problematica accidentelor rutiere este cel al
autorului O. Bejan, Model explicativ al accidentelor rutiere (Legea si viata, decembrie, 2010). in
articol, autorul propune un model explicativ al accidentelor rutiere, acesta presupunand un caracter
teoretic, elaborat in temeiul unor date, cunostinte stiintifice, informatii diverse, dar si observatii,
experimente nesistematice ale autorului.

Printre autorii autohtoni care au abordat sub aspect criminologic cauzele infractiunilor si
personalitatea infractorului este Gh. Gladchi. Astfel, in manualul de Criminologie generala
(Chisinau, 2001), cu referire la cauzele si conditiile infractiunii concrete, autorul specifica ca
acestea reprezintd ansamblul factorilor care determina decizia de a savarsi infractiunea si realizarea
acesteia [7, p. 93].

Materiale stiintifice publicate in alte state. In ceea ce priveste materialele stiintifice
publicate in alte state tinem sa prezentam lucrarea autorului roman Maxim Bodan, Managementul
asigurdrii starii de legalitate in domeniul transporturilor rutiere (Bucuresti, 2013). In sectiunea
destinata propunerilor, autorul a considerat necesara punerea in practica a unor masuri menite sa
modernizeze si sa creasca autoritatea si eficienta politiel rutiere si, totodata, sd protejeze concret
agentul de circulatie, indiferent de gradul profesional sau formatiunea din care face parte.

Tinem sa remarcam si contributia autorului Narcis Giurgiu prin lucrarea ,, Elemente de
criminologie” (lasi: Editura Fundatiei ,,Chemarea”, 1992), in care a cercetat probleme ce tin de
criminalitate si personalitatea infractorului [6].

Lucrari stiinifice publicate in Federatia Rusd. In contextul cercetirii problemelor legate
de infractiunile in domeniul transportului rutier este examinata si lucrarea autorului D. Kuzmenco,
Kpumunonoeuueckuii ananus 0opoICHO-MPAHCROPMHBIX NPECMYNICHUN, CEA3AHHbIX ¢ HAe30aMU Ha
neutexooos (Tamb60B, 2009). Potrivit autorului, anume in comportamentul pietonilor pot fi observate
cele mai diverse fenomene care deseori sunt si inexplicabile. In ultimii ani, aproximativ 40%-60%
din toate infractiunile in domeniul transportului sunt legate de comportamentul victimal al
pietonilor.

Cu referire la prevenirea victimologica a infractiunilor in domeniul transportului rutier este

examinata si publicatia autoarei A. Taracova, Buxmumonozuueckue acnekmol NpeoynpexdcoeHus



dopoacro-mpancnopmusix npecmynienuii (Mocksa, 2009). In lucrare este intreprinsd o analiza a
accidentelor rutiere bazatd pe natura sociald comund a infractiunilor si contraventiilor
administrative, care se caracterizeaza printr-0 unitate al sistemului factorilor obiectivi si subiectivi
ce conditioneazd omogenitatea infractiunilor si contraventiilor, asemanarea componentelor unora
din ele in domeniul examinat [34].

O cercetare relevanta in domeniu este si teza de doctorat a autorului A. Soleanoi,
IIpedynpesicoenue oopoosicno-mpancnopmuvix npecmynaenuti  (Mocksa, 2011) [33]. Autorul
mentioneaza ca prevenirea infractiunilor in domeniul transportului rutier urmeaza a fi examinat ca
fiind un mijloc important al reglementarii sociale a relatiilor sociale in calitate de interactiune a
masurilor cu caracter social-economic, juridico-administrativ si educativ si, in cele din urma, ca o
combinare a diferitor niveluri de prevenire a criminalitatii implementate in activitatea diferitor
categorii de subiecti.

O alta lucrare consacratd cercetarii problemelor criminalitatii in domeniul transportului
rutier este cea a autorului K. Aruev, Kpumunonozuueckas xapakmepucmura JU4HOCMU 2PAdCOaH,
COBEPUUBLUUX ABMOMPAHCNOPMHbIE NPECMYNIeHUs U BONPOCHl NPOPUIAKMUKU OAHHO20 BU0d
npecmynnenuti (Cankt-ITerepOypr, 2007).

Autorul si-a trasat ca scop de baza elucidarea legitatilor care determind aparitia unor forme
deviante de comportament ale persoanelor care au savarsit infractiuni in domeniul transportului
rutier, existenta si raspandirea diferitor reactii agresive de comportament ale unor persoane.

Intru elucidarea problemelor ce tin de infractiunile in domeniul transportului rutier,
prezinta interes si lucrarea autorului A. Gabdrahmanov, lIpecmynienus npomue 6ezonacnocmu
OBUIICEHUS. U DKCNILyamayuu mpancnopma (y20i06HO-npasosvie U KPUMUHOLOSUYECKUE ACNeKMbl)
(Kazanb, 2007).

Avand in vedere complexitatea problemei abordate, este analizata si lucrarea autorului D.
Nichitas, [lIpedynpesicoenue 00poAICHO-MPAHCROPMHBIX NPECMYNIEHUI: KPUMUHOO2UYECKUEe U
yeonosno-npasoswvle npodaemot (Mocksa, 20006).

Scopul cercetarii a constat in elaborarea stiintificdi complexa a aspectelor teoretice si
practice ale perfectiondrii sistemului de contracarare a infractiunilor in domeniul transportului rutier
[26].

1.3. Concluzii la capitolul 1, contine cele mai relevante constatdri punctate de autor in
cadrul capitolului respectiv al tezei.

Capitolul 2. Analiza criminologica a infractiunilor in domeniul transportului rutier.

In paragraful 2.1., Notiuni generale cu privire la infractiunile in domeniul transportului
rutier §i impactul uman al acestora, se mentioneaza ca impactul uman al accidentelor rutiere este
enorm pentru familiile victimelor ale caror vieti deseori au fost schimbate irevocabil, cat si pentru
intreaga societate, devenind o problema nationald, care contribuie la criza demografica si impune o

povara suplimentard asupra unor economii §i asa firave.



Securitatea in transport reprezintd o parte integrantd a securitafii si ordinii dintr-un stat.
Aceasta se exprimad in lipsa de primejdii pentru viata i sdnatatea oamenilor, in siguranta exploatarii
mijloacelor de transport, a cailor de comunicatie, a cladirilor, instalatiilor, precum si in protectia
mediului inconjurdtor. La randul sau, siguranta traficului rutier este starea de lucruri in traficul
rutier ce reflectd gradul de protectie a participantilor la el contra accidentelor si consecintelor
acestora [2, p. 181].

Un rol important in prevenirea incalcarii regulilor existente In domeniul transportului rutier
revine legii penale care, in complex cu alte ramuri ale dreptului, este menita si asigure securitatea
circulatiei rutiere. In domeniul asigurdrii interramurale a securititii in transport legea penald
interactioneaza, in primul rand, cu legislatia contraventionala.

In literatura de specialitate nu existi o opinie unitari privind continutul notiunii
,criminalitate In domeniul transportului rutier”. Astfel, In lucrarile consacrate tematicii juridico-
penale, autorii incearca sa evite aceasta notiune si opereaza cu obiectul juridic generic sau special,
cum ar fi, de exemplu, infractiuni legate nemijlocit de Incélcarea regulilor de securitate a circulatiei
rutiere sau de exploatare a mijloacelor de transport, admitdnd, de asemenea, divizarea infractiunilor
din cap. XII CP al RM in subcapitole.

In opinia autorului, criminalitatea in domeniul transportului rutier reprezinti o totalitate de
infractiuni savarsite in legatura cu exploatarea mijloacelor de transport intr-un anumit interval de
timp, pe un anumit teritoriu, In prezenta indicatorilor calitativi §i cantitativi. Printre semnele
principale ale unui astfel tip de criminalitate este cauzarea prejudiciului material si fizic, iar in unele
cazuri — si cel moral.

Din categoria respectivd fac parte: incdlcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de transport (art. 264
CP al RM); conducerea mijlocului de transport de catre o persoana care se afla in stare de ebrietate
alcoolica cu grad avansat sau in stare de ebrietate produsa de alte substante (art. 264! CP al RM);
punerea in exploatare a mijloacelor de transport cu defecte tehnice vadite (art. 265 CP al RM);
pardsirea locului accidentului rutier (art. 266 CP al RM); incélcarea regulilor privind mentinerea
ordinii §i securitatea circulatiei (art. 269 CP al RM).

2.2. Indicatorii cantitativi-calitativi ai infractiunilor in domeniul transportului rutier.
Cota-parte a tuturor infractiunilor savarsite din imprudentd in structura generald a criminalitatii
constituie aproximativ 15-20%. Infractiunile din domeniul transportului rutier ocupa aproximativ
75% din numarul total al infractiunilor savarsite din imprudenta [23, p. 42].

In anul 2016, pe teritoriul republicii au fost inregistrate in total 41,9 mii infractiuni,
inregistrand o crestere de 5,4% fata de anul precedent, iar comparativ cu anul 2012 nivelul
infractionalitatii a crescut cu 14,5%. In structura infractiunilor inregistrate, aproape fiecare a doua
infractiune este contra patrimoniului (53,5%), iar fiecare a saptea in domeniul transporturilor
(14,7%) [10].



Cota infractiunilor in domeniul transportului rutier, din numarul total de infractiuni in
domeniul transportului savarsite in anul 2016, o constituie 98% (in anul 2015 — 98%).

Cu referire la dinamica infractiunilor inregistrate in domeniul transportului rutier pe ultimii
5 ani, sunt relevate urmatoarele date statistice: anul 2012 — 4761 infractiuni; anul 2013 — 5202
infractiuni; anul 2014 — 5921 infractiuni; anul 2015 — 5753 infractiuni; anul 2016 — 6046 infractiuni
[5].

Astfel, avand in vedere dinamica In crestere a infractiunilor examinate, urmeaza sa
recunoastem ca criminalitatea in domeniul transportului rutier, ca fenomen social in Republica
Moldova, ramane a fi destul raspandit si periculos.

2.3. Cauzele si conditiile infractiunilor in domeniul transportului rutier. In context,
autorul mentioneaza ca accidentele rutiere sunt provocate de diverse cauze, iar studierea acestora
este deosebit de importanta pentru elaborarea masurilor in vederea asigurarii securitatii circulatiei.
In baza cercetirii si analizei accidentelor rutiere a fost stabilit ¢ numarul si gravitatea accidentelor
se afla in dependenta directd de urmatorii factori: 1) numarul populatiei; 2) numarul mijloacelor de
transport; 2) dimensiunile retelelor de transport; 4) coeficientul utilizarii mijloacelor de transport; 5)
infrastructura retelelor de transport; 6) starea tehnica a mijloacelor de transport. In afara de factorii
indicati mai existd un sir intreg de alti factori care au o influentd semnificativa asupra provocarii
accidentelor si traumatismului. Accidentele rutiere deseori se repetd pe anumite segmente de drum
cum ar fi: intersectii; puncte de oprire; cotituri; strdzi cu circulatie intensa sau carosabil ingust, cu
inclinare sau iluminare proastd. Repetarea accidentelor pe acelasi segment de drum poate fi legat de
lacune de planificare sau alte neajunsuri ale respectivului segment de drum [31].

Factorii de baza care influenteaza asupra numarului de accidente rutiere este nivelul extrem
de scazut al disciplinei soferilor, neglijarea regulilor circulatiei rutiere, lacune in organizarea
circulatiei rutiere. Accidentele rutiere aparute din vina pasagerilor sunt urmarea diferitor cauze: 1)
urcarii s1 coborarii in timpul deplasarii mijlocului de transport; 2) deplasarea prin agatarea de partile
exterioare ale mijlocului de transport; 3) deplasarea pietonului pe partea carosabila; 5) traversarea
strazii la semnalul rosu al semaforului sau intr-un loc interzis; 6) starea de ebrietate a pietonului [27,
p. 405-406].

Ca premise care au creat conditii pentru accidente rutiere sunt urmatoarele defectiuni ale
mijloacelor de transport in comun: 1) defectiuni ale sistemelor de inchidere a usilor; 2) amplasarea
usilor in fata rotilor; 3) iluminarea proastd a mijloacelor de transport; 4) sistemul de franare
imperfect sau defect; lipsa indicatoarelor care ar semnala depasirea limitelor de viteza etc.

Studierea practicii judiciare demonstreaza ca cauzele si conditiile accidentelor cu diferite
mijloace de transport se refera in special la personalitatea infractorului, cu o pondere de 30-35%; in
functie de situatie — 10-15%; 1n functie de personalitate si situatie — 40-45%; in functie de
personalitate, situatie si mijloc de transport — 10-15%. Fiecare a 7-8-a infractiune din domeniul
transportului rutier comisa din imprudenta a fost savarsita sub influenta situatiei criminogene asupra
infractorului [19, p. 297].



2.4. Concluzii la capitolul 2. Sunt sintetizate si reflectate principale concluzii si
recomandari reflectate in capitolul respectiv.

Capitolul 3. Personalitatea infractorilor care au comis infractiuni in domeniul
transportului rutier.

3.1. Personalitatea infractorilor in domeniul transportului rutier sub aspectul vinovdtiei
acestora. In diverse studii din domeniul criminologiei si a psihologiei se mentioneazi ca
personalitatea infractorului se caracterizeaza prin anumite particularitati care-i deosebesc de
cetatenii onesti. Personalitatea infractorilor care incalca legea din imprudenta are mai putine calitati
criminogene. Autorul impartaseste opiniile si stereotipurile existente, potrivit carora persoanele care
incalca frecvent regulile circulatiei rutiere sunt din randul conducatorilor de vehicule. Totodata, este
sustinut faptul ca si in randul pietonilor, ca cel mai numeros si vulnerabil grup de participanti la
traficul rutier, se intdlnesc persoane care incalca sistematic regulile circulatiei rutiere [24, p. 5].

In literatura de specialitate, persoanele care au savarsit infractiuni in domeniul
transportului rutier sunt atribuite la categoria infractorilor care au comis infractiuni din imprudenta
(cu exceptia alin. (1) si alin. (3) art. 264! CP al RM). Persista opinia ca acestea sunt persoane social-
integrate, carora nu le sunt caracteristice deficiente ale constiintei juridice sau morale. In acest
context, P. Daghel constatd ca subiectul infractiunii savarsite din imprudentd nu constientizeaza
caracterul social-periculos al faptei sale. El nu numai cd nu doreste (sau nu admite) cauzarea unui
prejudiciu societatii, dar nici nu prevede posibilitatea cauzarii unui asemenea prejudiciu, fie ca este
convins in prevenirea lui. Astfel, daca subiectii infractiunilor comise cu intentie isi contrapun vointa
sa intereselor societatii, atunci cauza social-psihologica a infractiunilor savarsite din imprudenta
este neatentia si iresponsabilitatea [16].

In opinia autorului, calititile personale si constiinta juridici a persoanelor implicate in
accidente rutiere nu sunt suficient studiate. Trezeste o anumita indoiald si caracterul incidental al
accidentelor rutiere. Marea majoritate a accidentelor rutiere sunt determinate chiar de actiunile
persoanei vinovate, Insd este oare accidentul rutier un eveniment intdmplator in viata acestuia?
Accidentul rutier soldat cu urmari grave nu reprezinta doar un concurs de circumstante nefavorabile
in viata persoanei, la disparifia cdrora el nu se va mai deosebi de majoritatea cetdtenilor onesti.
Infractiunea savarsita de catre acesta reprezintd o consecintd fireascd a comportamentului sau si a
predispozitiei de a incdlca legea.

Astfel, problema privind semnificatia criminologica a caracteristicilor personalitatii
infractorului care a savarsit o infractiune din imprudentd raméane a fi una discutabild. Potrivit
conceptiei traditionale, personalitatea infractorului se deosebeste de cea a altor persoane prin faptul
ca acesta a savarsit o infractiune datoritd viziunilor sale antisociale si atitudinii negative fata de
interesele publice.

3.2. Caracteristica criminologicd a personalitdtii infractorului in domeniul transportului

rutier. Referindu-se la trasaturile social-demografice ale persoanelor care au savarsit infractiuni in



domeniul transportului rutier, autorul mentioneaza cd acestea se determind in functie de tipul
participantilor circulatiei rutiere.

Astfel, caracteristicile de varsta ale persoanelor care au savarsit infractiuni in domeniul
transportului rutier sunt ca un indicator al anumitor etape de dezvoltare a personalitdtii, al atingerii
de catre aceasta a maturitatii sociale si a unor pozitii sociale etc., adicd sunt legate de alte
particularitati ale personalitatii, dupa care putem judeca in baza criteriilor de varsta.

In randul celor care conduc mijloace de transport predomina persoanele cu varsta cuprinsi
intre 18-40 ani (70%), in 91% din cazuri — persoane de sex masculin. Conform datelor statistice
existente, persoanele care incalcd sistematic regulile circulatiei rutiere fac parte din categoria de
varstd de la 18 la 35 ani (corespunzator 18-20 ani — 65,1%, 20-25 ani — 60,5%, 26-35 ani — 23,3%)
[29, p. 24]. In pericada de varstd respectivd (18-35 ani) apare criza ,maturizirii”, legatd de
identificarea locului in viata si de realizarea abilitatilor. Una din manifestarile unei astfel de crize la
conducatorii-delincventi de vehicule sunt conflictele cu legea, inclusiv conflictele in domeniul
circulatiei rutiere.

Caracteristicile de varstd ale conducatorului de vehicul care incalca frecvent regulile
circulatiei rutiere poate fi privit ca un indicator al maturizarii sociale, al asimilarii normelor si
prevederilor din domeniul circulatiei rutiere care, de asemenea, sunt legate de alte particularitati ale
personalitatii ce se refera la criteriile de varsta.

In randul pietonilor, cel mai mare numar de incilciri ale regulilor circulatiei rutiere le
admit adolescentii si tinerii cu varsta cuprinsa intre 12 si 35 de ani (78%). Alte categorii de varsta
sunt reprezentate dupa cum urmeaza: de la 25 pana la 50 ani (38%); persoanele cu varsta peste 60
ani (26%); pietonii de varsta claselor primare, 7-11 ani (9%). La randul sau, barbatii-pietoni de
varsta adolescentd si tanara (49%) incalca regulile circulatiei rutiere mai frecvent decat femeile-
pietoni de aceeasi varsta (29%) [18, p. 429].

Astfel, persoanele trase la raspundere pentru infractiuni in domeniul transportului rutier
reprezintd o parte activa a populatiei, apta de muncd si ocupata, in mare parte, iIn domeniul de
producere. Aceastd circumstan{d nu-si poate ldsa amprenta asupra caracteristicii lor social-
demografice.

Caracteristicile criminologice ale personalitatii infractorului in domeniul transportului
rutier pot fi conditionate de diferite circumstante. Este evident ca in afard de particularitatile de
personalitate si comportament al unui participant concret al circulatiei rutiere crearea situatiei de
accident poate fi legatd de un complex de factori obiectivi, inclusiv de conditiile rutiere, starea
tehnica a mijloacelor de transport. In acest context, este important de a aprecia corect si multilateral
personalitatea unui violator al regulilor circulatiei rutiere si de a da o apreciere justd actiunilor
fiecarui participant la trafic.

3.3. Tipologia persoanelor implicate in comiterea infractiunilor in domeniul
transportului rutier. In contextul respectivului paragraf se mentioneazi ci 12% din numarul total

de persoane condamnate pentru astfel de infractiuni au fost atrasi anterior la raspundere penalad



pentru incalcari similare. In aceste conditii, nu poate fi vorba despre un infractor ,,situational” si
este Intemeiat de a evidentia In tipologia persoanelor care savarsesc infractiuni in domeniul
transportului rutier asa numitul tip ,,inrdit” de infractor, la care pot fi atribuite persoanele care
anterior au mai comis incalcari in domeniul examinat [15, p. 75]. Astfel, in randul persoanelor care
savarsesc infractiuni prevazute de art. 264 CP al RM urmeaza de evidentiat trei tipuri de
personalitati ale infractorilor: ,,inrait”, ,,instabil” si ,,situational”.

In baza analizei literaturii stiintifice, a tendintelor moderne de comportament al
conducatorilor de vehicule, in conditiile circulatiei rutiere, mai sunt evidentiate si alte tipuri de
conducatori de vehicule care incalca sistematic regulile circulatiei rutiere, si anume:

Conducatorul de vehicul cinic, care are o experientd de incédlcare a regulilor circulatiei
rutiere fard a fi pedepsit, lipseste (sau este scazutd) frica de a fi pedepsit.

Conducatorul de vehicul provocator este persoana care prin actiunile sale creeaza
intentionat conditii pentru incalcarea regulilor circulatiei rutiere.

Conducatorul de vehicul fara experientd — persoana cu un nivel scdzut al automatizarii
actiunilor, nu poate respecta regulile circulatiei rutiere datoritd autoreglarii limitate ale actiunilor si
nivelului scazut de pregatire.

Conducatorul de vehicul alarmat — in conditiile circulatiei rutiere se supune usor emotiilor
si manifesta o predispozitie la o reactie emotionala la situatia in trafic. [20].

3.4. Concluzii la capitolul 3. Contine sistematizarea concluziilor si recomandarilor
inaintate in contextul problemelor abordate.

Capitolul 4. Prevenirea infractiunilor in domeniul transportului rutier.

In paragraful 4.1. Masuri generale de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului
rutier, se specifica faptul ca prevenirea generald a criminalitdfii reprezintd un sistem de masuri in
vederea nlaturarii proceselor de determinare a criminalitatii care influenteazd asupra populatiei sau
a grupurilor sale, care se evidentiaza in baza criteriilor economice, sociale etc. [21, p. 431-432].

In ceea ce priveste asigurarea securitatii circulatiei rutiere, o astfel de prevenire tine in
special de realizarea planurilor de dezvoltare sociald si economicd in domeniul credrii unor noi
tipuri sigure de vehicule, constructiei unor comunicatii rutiere, intretinerii la nivelul cuvenit a
infrastructurii rutiere, reglementarii juridice a unor conditii sigure de exploatare a vehiculelor,
cultivarii culturii juridice in randul participantilor la trafic etc.

La nivel general, prevenirea infractiunilor investigate posedd anumite particularititi. In
primul rand, in cazul dat prevenirea infractiunilor in domeniul transportului rutier, datorita
continutului de blancheta a normelor respective, nu poate fi realizata fara prevenirea in ansamblu a
comportamentului deviant in domeniul respectiv. In al doilea rind, masurile de prevenire a
infractiunilor in transport pot coincide cu masurile generale de protectie contra cauzarii unui
prejudiciu din imprudenta in sistemul securitatii publice. In al treilea rand, in sistemul respectiv de

masuri, un rol deosebit trebuie atribuit diferitor masuri tehnice, tindndu-se cont de rolul pe care 1l



joaca mijlocul de transport, drumul si situatia din trafic in mecanismul respectivei infractiuni [4, p.
47].

In literatura juridici sunt prezentate notiuni specifice ale prevenirii infractiunilor in
domeniul transportului rutier, cum ar fi, spre exemplu: o totalitate de masuri preventive si de control
in privinta participantilor la traficul rutier si a mijloacelor care asigurd securitatea acestora [32, p.
8].

In contextul cercetarii noastre, reperele prevenirii sunt prezentate in modul urmator.

In primul rand, acestea sunt centrele de activism social in orase, la care se refera solutiile
organizatorice privind amplasarea teritorial a centrelor industriale, administrative si culturale. In al
doilea rand, acestea se refera la personalitatea conducatorului de vehicul care a comis o infractiune
in domeniul transportului rutier. Al treilea reper specific al prevenirii il reprezintd functionarii
politiei de patrulare care nu indeplinesc doar functii de prevenire, c¢i mai sunt perceputi de catre
conducitorii de vehicule ca factori ce posedd un potential refulativ evidentiat. In calitate de al
patrulea reper al prevenirii apare situatia concretd si elementele sale gestionabile sau partial
gestionabile.

Spectrul masurilor de prevenire aplicat in diverse regiuni si tari ale comunitatii
internationale este destul de voluminos si divers. Totodatd pot fi scoase in evidentd trei
circumstante: 1) o importanta tot mai mare comparativ cu masurile juridico-penale o capata directia
de prevenire; 2) tot mai populara devine teza, potrivit careia nici o activitate de prevenire nu poate fi
eficienta fard transformari social-economice si tehnico-stiintifice la nivelul intregii tari; 3) tot mai
evidentd devine ideea privind necesitatea de a include prevenirea criminalitatii in strategiile
nationale si internationale in domeniul dezvoltarii civilizationale [28, p. 15].

Prin urmare, masurile de prevenire generala, desi pot fi realizate si la nivelul unei masuri
speciale (anumite ramuri ale economiei, grupuri sociale ale populatiei) sau particulare (prevenirea
individuald), in cea mai mare parte a lor sunt universale, adicd actioneaza la nivelul intregii
societati. Efectul prevenirii criminalititii prin masuri economice, sociale, politice, cultural-
educative este atins 1n special in urma prevenirii generale, insa masuri analogice de prevenire pot fi
realizate i In cadrul activitatii special-criminologice. Masurile juridice de drept pot fi atat parte
componentd a prevenirii generale, cat si a celei speciale. Exemple ale unei asemenea interconexiuni
ale masurilor de prevenire generald si speciala ar putea fi aduse reiesind nu doar din aceste temeiuri
(proportii, continut), dar si altele [22, p. 286].

4.2. Masuri special-criminologice de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului
rutier. Masurile speciale de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier includ
controlul asupra respectarii regulilor circulatiei rutiere, identificarea si inlaturarea circumstantelor
care contribuie la aparitia situatiei de accident (imbundtatirea starii drumurilor, a mijloacelor de
transport, a calificarii conducatorilor de vehicule); elucidarea si inlaturarea cauzelor si conditiilor
unor infractiuni concrete, prevenirea recidivei, realizarea diferitor masuri in randul persoanelor care

interactioneaza cu vehiculele (conducatorii auto profesionisti, persoane care se ocupa de deservirea,



diagnosticarea si reparatia vehiculelor etc.), precum si in randul participantilor la trafic care
manifesti un comportament victimologic. In calitate de exemplu al unei activititi de prevenire
speciald in domeniul vizat mengiondm complexul de masuri preventive cu genericul ,,Atentie —
copii!” 1n vederea profilaxiei traumatismului rutier in randul copiilor [8, p. 28].

La astfel de activitafi se mai refera: controlul asupra respectarii regulilor securitatii
circulatiei si a exploatarii mijloacelor de transport; curmarea incdlcdrilor in domeniului
transportului rutier; aplicarea sanctiunilor fatd de persoanele care au comis incalcari in domeniul
transportului rutier; stabilirea si inlaturarea factorilor care contribuie la crearea unor situatii de
accident; educatia juridica a conducatorilor de vehicule, a personalului care deserveste mijloacele
de transport, precum si a altor participanti la traficul rutier.

Activitatea desfasurata in vederea prevenirii infractiunilor in domeniul transportului rutier
poate avea rezultate eficiente in conditiile desfasurarii acesteia la etapa initiald cu potentialii
delincventi. O astfel de activitate tine de competenta organelor de supraveghere departamentala si
interdepartamentald asupra securitatii functionarii transportului in tara.

Perfectionarea bazei legale, ridicarea nivelului de pregatire profesionald, sporirea nivelului
de securitate in mijloacele de transport vor influenta, fard indoiald, asupra numarului de infractiuni
in domeniul transportului rutier. Insd cea mai eficientia metoda de prevenire si diminuare a acestora
va fi constientizarea de catre participantul la traficul rutier a gravitdtii consecintelor survenite in
urma incalcarilor pe care le comite. Doar in acest caz putem vorbi despre o tendinta de diminuare a
numarului infractiunilor rutiere, deoarece cauza lor de baza este factorul uman.

4.3. Probleme legate de perfectionarea masurilor de prevenire generald si speciald a
infractiunilor in domeniul transportului rutier. Fiind conditionata de multipli factori, siguranta
traficului rutier reprezintd o problema complexa, solutionarea careia necesitd o abordare de sistem
la nivel national.

Practica internationalda demonstreaza cd sistemul de management al sigurantei rutiere,
modern si durabil pentru infrastructura rutiera, trebuie sa includda masuri si prevederi legale si
institutionale adecvate si eficiente, precum si tehnici sau metode ce vor fi folosite de agentiile
responsabile de organizarea circulatiei rutiere.

Urmeaza de mentionat cd, in plan international, majoritatea propunerilor tin de metode
tehnico-ingineresti de solutionare a problemelor securitatii circulatiei rutiere in baza unor programe
speciale in conditiile unei stabilititi relative a procedurilor de regularizare a circulatiei rutiere. in
Republica Moldova se observa o tendintd opusa, de baza fiind abordarea normativd fata de
solutionarea problemei in cauza. Astfel, pe parcursul a 27 de ani reactia statului la problema
securitatii circulatiei rutiere ramane neschimbata. Cresterea numarului de accidente conduce la
adoptarea unor norme juridice, orientate spre inasprirea raspunderii pentru incalcarile in domeniul
respectiv. Raspunderea era inaspritd, insa astfel de solutii provocau reactii de protest din partea

persoanelor indignate de sanctiunile excesive.



Reiesind din seriozitatea problemelor cu care se confruntd Republica Moldova la acest
capitol, Guvernul, prin Hotdrarea nr. 1214 din 27 decembrie 2010, aproba Strategia nationald pentru
siguranta rutiera [68], care stabileste drept obiectiv prioritar constituirea unei baze pentru o politica
de sigurantd rutierd eficienta si durabild ce include organizarea domeniului sigurantei rutiere din
punct de vedere strategic si institutional, crearea unui sistem eficient de management in domeniul
sigurantei traficului rutier, precum si cresterea gradului de constientizare a sigurantei rutiere la nivel
national.

4.4. Mdsuri individuale de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier. In
contextul examinarii respectivului paragraf se mentioneaza ca prevenirea individuala a
infractiunilor este, in primul rand, influenta asupra persoanelor predispuse sa savarseasca unele
fapte ilegale, precum si asupra mediului lor social [21, p. 451]. Tipul respectiv de activitate
preventivd presupune o muncd bine sistematizatd cu o persoand concretd si CU anturajul sau
apropiat. in calitate de reper al unei astfel de preveniri il constituie persoanele cu un risc criminal
sporit, comportamentul cirora poartd deja un caracter ilegal sau antisocial. In sistemul examinat
urmeaza a fi supusi unei influentari preventive persoanele care anterior au savarsit infractiuni sau
fapte contraventionale in domeniul transportului/circulatiei rutiere.

Printre metodele prevenirii infractiunilor sunt evidentiate metodele de convingere si de
constrangere.

Nu este simplu de ai determina pe conducatorii de vehicule sa nu incalce sau sa incalce mai
rar regulile de circulatie doar prin masuri de prevenire. In acest sens, se impune o abordare
complexa cu eliminarea sau neutralizarea factorilor determinanti ai comportamentului deviant. in
doctrina criminologicd, sunt descrise mai multe masuri eficiente, realizarea carora ridica nivelul
securitatii circulatiei rutiere [16, p. 78].

Concluzionand asupra celor relatate, se mentioneaza ca in pofida vastei diversitati de
conditii care favorizeaza savarsirea infractiunilor in domeniul transportului rutier, accentul de baza
la elaborarea masurilor de contracarare a tipului respectiv de criminalitate trebuie totusi plasat pe
inlaturarea cauzelor comiterii acestora de catre conducatorii de vehicule, avand in vedere faptul ca
rolul determinant in depasirea situatiilor extreme il joacd caracteristicile psihologice ale
conducdtorului auto. Este importantd nu doar formarea unei maniere si culturi de conducere a
vehiculului permise de lege, ci si inocularea unor deprinderi automatizate ale reactiilor locomotorii
in conditiile unor situatii de accident.

Prin urmare, masurile propuse in contextul acestei tezei de doctorat sunt capabile sa
inregistreze un rezultat mai bun in conditiile realizarii lor in complex si a determinarii clare a
modului lor de utilizare. Nomenclatorul masurilor respective nu este exhaustiv si poate fi completat,
tinand cont de tendintele in schimbare ale politicii actuale a statului.

4.5. Masuri victimologice de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier.
Infractiunile in domeniul transportului rutier prezintd un pericol social semnificativ, deoarece

reprezinta cauza decesului si traumatizarii multor persoane.



Anual, pe drumurile Republicii Moldova decedeaza circa 500 de oameni (dintr-o populatie
de 3,5 milioane). 10% din victimele accidentelor rutiere sunt copiii. 3000 de oameni sunt anual
traumatizati in accidente. La acest capitol, tara noastra este intr-un clasament international alaturi de
tarile Africii. La celalalt capat al clasamentului se afld Israclul. Numarul populatiei acestei tari este
de circa 8 milioane din care mor anual in accidente rutiere circa 100 de soferi si pietoni. Circa 75%
din accidentele soldate cu deces se produc din cauza incalcarii regimului de viteza [1].

Astfel, este foarte important de a desfasura activititi de prevenire a acestor categorii de
fapte, urmand sa poarte un caracter sistemic. Aceasta presupune ca masurile de prevenire trebuie sa
fie orientate nu doar asupra infractorului, ci si asupra victimei. In acest sens, prevenirea
victimologica a infractiunilor in domeniul transportului rutier necesita o atentie sporita.

Prin urmare, prevenirea victimologica ca directie specializatd in sistemul prevenirii
infractiunilor reprezinta o totalitate de masuri generale si special-criminologice, orientate spre
stabilireca i diminuarea victimitatii individuale si colective prin intermediul inlaturarii
predispozitiilor victimale negative si asigurarii securitatii lor [30, p. 240-243].

Esenta prevenirii victimologice a infractiunilor in domeniul transportului rutier consta in
identificarea si inlaturarea factorilor, circumstantelor si situatiilor care formeaza un comportament
cu un grad sporit de vulnerabilitate victimala la traseu, stabilirea grupurilor de risc cu un grad inalt
de vulnerabilitate victimala si influentarea acestora in scopul restabilirii sau activizarii culturii lor
juridice si a unor directive clare de respectare a regulilor circulatiei rutiere.

4.6. Concluzii la capitolul 4. Sunt sintetizate si reflectate principalele concluzii si

recomandari reflectate in capitolul respectiv.



CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

Cercetarile desfasurate in contextul tezei de doctorat au permis inaintarea unui ansamblu
de concluzii care, in totalitate, reflectd noutatea stiintifica a rezultatelor obtinute. Printre cele mai
importante concluzii, care comporta un caracter general, se inscriu:

1. Criminalitatea in domeniul transportului rutier reprezinta o totalitate de infractiuni
savarsite in legatura cu exploatarea mijloacelor de transport intr-un anumit interval de timp, pe un
anumit teritoriu, in prezenta indicatorilor calitativi si cantitativi. Unul din semnele principale ale
respectivului gen de criminalitate este incélcarea regulilor de circulatie rutiera [2, p. 183].

Impactul uman al accidentelor rutiere este enorm pentru familiile victimelor, viata carora,
deseori, este schimbata irevocabil, cat si pentru intreaga societate, devenind o problema nationala
acuta care contribuie radical asupra crizei demografice si creeaza o povara suplimentard pentru
economia tarii.

2. In baza cercetarii si analizei accidentelor rutiere a fost stabilit cd numarul si gravitatea
acestora se afla in dependentd directd de urmadtorii factori: a) numdarul populatiei; b) numarul
mijloacelor de transport; c) dimensiunile retelelor de transport; d) coeficientul utilizarii mijloacelor
de transport; e) infrastructura retelelor de transport; f) starea tehnica a mijloacelor de transport. in
afara de factorii mentionati, mai exista un sir intreg de alti factori care au o influentd semnificativa
asupra provocarii accidentelor si traumatismelor umane. Accidentele rutiere se repeta frecvent pe
anumite segmente de drum, cum ar fi: intersectii; puncte de oprire; cotituri; strdzi cu circulatie
intensd sau carosabil ingust, cu inclinare sau iluminare proastd. Repetarea accidentelor pe acelasi
segment de drum poate fi legat de lacunele de planificare sau alte neajunsuri ale respectivului
segment de drum.

3. In prezent, principala determinanti a incalcarii regulilor circulatiei rutiere este nihilismul
juridic, care in practica are cele mai diverse manifestdri. In acest context, o atentie primordiala
necesitd a fi acordata educarii spiritului de responsabilitate si disciplind la persoanele care urcd la
volanul mijlocului de transport. De asemenea, in politica actuald din domeniul investigat urmeaza
de tinut cont de factorii cu caracter economic, social si moral-spiritual, care influenteaza nemijlocit
asupra numarului de accidente rutiere, precum si asupra criminalitatii in domeniul transportului
rutier.

4. In baza analizei efectuate evidentiem doud tipuri de personalitate a infractorilor care
savarsesc infractiuni In domeniul transportului rutier. La prima categorie, comportamentul este
dominat de sineincredere exagerata in sine si frivolitate, acestora fiindu-le caracteristic
autoritarismul, bravada si caracterul categoric. Celui de-al doilea tip le sunt proprii astfel de calitati
personale precum: neglijenta si tendinta de a minimiza propriile eforturi intelectuale si fizice in
activitatea cotidiana. In acest sens, se constatd ca in randul celor care comit infractiuni in domeniul

transportului rutier sunt mai putine persoane cu calitati tipice altor categorii de infractori [3, p. 22].



5. Problemele abordate impun accentuarea necesitatilor influentarii comune a statului si
societatii asupra participantilor la traficul rutier in scopul formarii unor stereotipuri sociale
importante ale culturii in transport si ridicarii constiintei juridice. Situatia se agraveaza din cauza
nihilismului juridic general, atitudinii indiferente fatd de eventualele urmari negative ale
accidentelor rutiere, lipsei perceperii adecvate de catre participantii la traficul rutier a cauzelor
aparitiei accidentelor rutiere, implicarii insuficiente a populatiei n activitatea de prevenire a
accidentelor rutiere. Astfel, este necesara elaborarea si implementarea unor masuri de influenta
pozitiva asupra personalititii participantilor la traficul rutier. In acest sens, o importantd deosebita
urmeaza a fi acordatd formarii morale a personalitatii si corectarii defectelor care favorizeaza
incalcarea regulilor de securitate, cum ar fi: increderea exagerata in sine, supraaprecierea propriilor
posibilitati, iresponsabilitatea etc.

6. Prevenirea speciala a criminalitatii, spre deosebire de cea generald, are un caracter bine
orientat spre neadmiterea savarsirii unor noi infractiuni. Predestinatia speciala pentru determinarea
si inlaturarea (blocarea, neutralizarea) cauzelor, conditiilor si altor determinante ale criminalitatii
reprezintd particularitatea sa cea mai importanta. In esentd, doar acest semn (orientarea fixi) are o
semnificatie absoluta, jucand rolul de criteriu calitativ pentru delimitarea tipurilor examinate de
prevenire a criminalitatii [4, p. 48].

7. In plan international, majoritatea propunerilor de solutionare a problemelor securitatii
circulatiei rutiere tin de metodele tehnico-ingineresti, implementate in baza unor programe speciale
in conditiile unei stabilitati relative a procedurilor de regularizare a circulatiei rutiere. In Republica
Moldova se observa o tendintd opusd, de baza fiind abordarea normativa fatd de solutionarea
problemei in cauza. Astfel, pe parcursul a 27 de ani reactia statului la problema securitatii circulatiei
rutiere ramane neschimbata. Cresterea numarului de accidente conduce la adoptarea unor norme
juridice, orientate spre indsprirea raspunderii pentru incalcarile in domeniul respectiv. Raspunderea
este inaspritd, Tnsa astfel de solutii provoca reactii de protest al persoanelor indignate de sanctiuni
excesive [4, p. 48].

8. Luand in consideratie diversitatea conditiilor care contribuie la comiterea infractiunilor
in domeniul transportului rutier, accentul de baza la elaborarea masurilor de prevenire a tipului
respectiv de criminalitate trebuie pus pe Inlaturarea factorilor savarsirii acestora de catre
conducatorii de vehicule, avand 1n vedere faptul ca rolul determinant in depasirea situatiilor extreme
il joaca caracteristicile psihologice ale conducatorului de vehicul. Este importantd nu doar formarea
unei maniere si culturi de conducere a vehiculului permise de lege, ci si inocularea unor deprinderi
automatizate ale reactiilor locomotorii in conditiile unor situatii de accident.

9. Prevenirea victimologica a accidentelor rutiere in care sunt implicati minorii nu necesita
doar o perfectionare, ci i o constientizare a faptului ca starea accidentelor rutiere in Republica
Moldova depinde de fiecare participant la trafic si necesitd conjugarea eforturilor Intregii societati.
Astfel, crearea unor conditii reale pentru o circulatie sigura a copiilor pe drumuri, strazi si partile

adiacente ale acestora sunt In masurd sa contribuie semnificativ la ridicarea culturii juridice si



disciplinarea tinerilor participanti la circulatia rutiera si, in cele din urma, la micsorarea numarului
infractiunilor legate de circulatia rutiera, victimele carora sunt copiii.

In legiturd cu investigatiile realizate in cadrul lucrarii inaintim mai multe recomanddri
care pot fi luate in consideratie la perfectionarea activitatii de prevenire a criminalitatii in domeniul
transportului rutier:

1. In contextul problemelor examinate, consideram a fi oportun completarea Codului
contraventional al Republicii Moldova cu un nou articol 233! ,,Conducerea vehiculului de catre o
persoana aflata in stare maladiva”.

In acest sens, art. 233! Cod contraventional al Republicii Moldova urmeazi a fi formulat in
urmatoarea redactie: ,,Conducerea vehiculului de catre o persoana aflata in stare maladiva sau
consumul unor medicamente care contin substante incluse in nomenclatorul substantelor interzise
pentru a fi consumate de catre conducdtorii de vehicule, insotita de incalcarea prevederilor
Regulamentului circulatiei rutiere,

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 150 unitati conventionale” .

Nomenclatorul substantelor interzise urmeaza a fi elaborat de catre specialisti In domeniul
medicinii si trebuie sd contind toate substantele care au un caracter limitativ in privinta conducerii
unui autovehicul.

2. Prevenirea eficientd a infractiunilor iIn domeniul transportului rutier poate fi asigurata
prin realizarea unui complex de masuri, sub forma unui program de influentare asupra elementelor
sistemului ,,persoana — mijloc de transport — drum”, care include: a) organizarea sistemului stiintific
si profesional de informare a populatiei cu privire la securitatea circulatiei rutiere; ridicarea
nivelului profesional si juridic de pregatire a participantilor la traficul rutier; realizarea masurilor in
vederea organizarii evacudrii post accident §i acordarii ajutorului calificat persoanelor vatamate;
sporirea eficientei activitatii politiei patrulare; prevenirea betiei, narcomaniei §i a altor vicii
similare; b) implementarea tehnologiilor moderne in vederea perfectiondrii securitatii active si
pasive a mijloacelor de transport; ¢) amenajarea localitatilor cu elemente obligatorii de securitate a
circulatiei rutiere; planificarea si constructia drumurilor, tindndu-se cont de asigurarea separdrii
transportului de pietoni si circulatiei transportului in diverse directii; imbunatatirea conditiilor de
vizibilitate; iluminarea drumurilor si strazilor.

3. In scopul asigurdrii securitatii transportului rutier, considerim necesara elaborarea unei
programe computerizate care ar imita circulatia rutierd, incluzand situatiile cu pericol de accident.
Trecerea cu succes a unui set de situatii din respectiva programa trebuie sa devind o conditie pentru
primirea permisului de conducere. Ca rezultat pozitiv trebuie apreciat supravietuirea participantilor
la trafic §i cauzarea unei pagube materiale minime. Un astfel de deznoddmant trebuie sa se
manifeste constant in cateva situatii similare. Acest fapt va demonstra ca persoana a trecut instruirea
si a dezvoltat reactiile locomotorii necesare, isi focuseaza corect atentia asupra elementelor situatiei

rutiere i prognozeaza corect evolutia evenimentelor.



Astfel, complexul informational pentru formarea si dezvoltarea abilitatilor necesare de
conducere a vehiculului trebuie sa corespundd urmatoarelor cerinte: a) sd permitd imitarea exacta a
conducerii vehiculului; b) sd imite caracteristicile tehnice ale diferitor vehicule; c¢) sa utilizeze
situatii rutiere tipice si cu pericol sporit; d) sa fie un test obligatoriu in cadrul sustinerii examenului
de obtinere a permisului de conducere sau la schimbarea permiselor cu termenul expirat.

4. In contextul conditiilor de obtinere a permisului de conducere, propunem implementarea
sistemului de testare psihologica pentru cetatenii care doresc sa obtina un astfel de permis. Astfel, in
scopul prevenirii unor infractiuni in domeniul transportului rutier consideram ca ar fi oportun de a
introduce unele completari in Regulamentul cu privire la permisul de conducere, organizarea si
desfasurarea examenului pentru obtinerea permisului de conducere §i conditiile de admitere la
traficul rutier pentru persoanele care solicitd examinarea in vederea obtinerii permisului de
conducere. Este vorba de capitolul IV, ,,Conditii de admitere la examen si documentarea cu permis
de conducere”, pct. 10, care urmeaza a fi completat cu lit. f), avand urmatorul conginut:

,.f) adeverinta privind sustinerea testului psihologic in vederea corespunderii calitatilor
unui conducator de vehicul sSigur, precum si certificatul de modelul stabilit privind aptitudinea de a
conduce mijloace de transport de o anumita categorie”.

In acest sens, este necesar de a include in practica sustinerea unui test psihologic special,
care ar permite de a determina daca persoana este predispusd sa comitd accidente rutiere, fie
incapacitatea acesteia de a preveni unele accidente rutiere. Prin analogie cu profilul psihologic al
persoanelor condamnate in baza art. 264 CP al RM, cetatenii, pe langd cunostintele teoretice si
aptitudinile practice referitoare la regulile circulatiei rutiere, vor trebui s confirme si capacitatea de
a conduce mijlocul de transport n conditii sigure.

5. Comportamentul ilegal in trafic poate fi diminuat prin prevenirea generald si speciald,
orientati spre cele mai criminogene si victimogene grupuri de persoane. In acest sens, o modalitate
eficienta de prevenire ar fi reclama sociald, directionatd spre un anumit auditoriu sau prezentatad
unui public mai larg prin intermediul mass-mediei. Astfel, directiile de baza ale reclamei sociale
trebuie sa devina: a) actualizarea urmarilor accidentelor rutiere prin demonstrarea consecintelor si
stabilirea legaturii cauzale intre comportamentul ilegal al participantilor la trafic si decesul sau
vatamarea persoanelor; b) in cazul masurilor privind actualizarea urmarilor accidentelor rutiere nu
ar trebui pus accentul pe propria securitate, ci pe punerea in pericol a tertelor persoane, balansand la
limita imaginii conducatorului auto vinovat de producerea accidentului; ¢) persoanele care incalca
regulile circulatiei rutiere urmeaza sa apara Intr-o imagine ironicd, care ar stirbi din prestigiul unor
astfel de modele de comportament.

6. In opinia noastra, la solutionarea unui sir de probleme ar contribui adoptarea la nivel
statal a unui act normativ, in care urmeaza sa fie reflectat un algoritm clar de interactiune al
reprezentantilor politiei patrulare cu institutiile de Tnvatimant, inclusiv procedura de evaluare

anuald a nivelului de cunoastere de catre elevi a regulilor circulatiei rutiere. Evident ca modificarile



respective trebuie sd fie imbinate cu introducerea unui curs obligatoriu in toate institutiile de
invatamant, intitulat ,,Regulile circulatiei rutiere”.

In scopul realizarii ideii privind ridicarea nivelului de pregitire in domeniul securitatii
circulatiei rutiere in randul elevilor este necesar de operat modificari corespunzatoare in statele de
personal, inclusiv includerea functiilor de profesori care poseda cunostinte si au calificarea necesara
pentru instruirea In domeniu a elevilor. Calificarea §i competentele pedagogilor implicati in
desfasurarea respectivelor cursuri trebuie sd permitd realizarea unui diagnostic prin care ar fi
identificati si inclusi in grupurile de risc copiii predispusi spre comportamente victimale legate de
traficul rutier si cel pietonal.

Problema stiintificai importanta solutionatd consta in elaborarea cadrului conceptual
privind particularitatile criminologice in domeniul transportului rutier la etapa actuald, precum si
fundamentarea unor concluzii si propuneri care permit de a realiza o abordare complexa in procesul
perfectiondrii practicii de prevenire a tipului respectiv de criminalitate.

Avantajele elaborarilor propuse constau in elucidarea particularitatilor si tendintelor ce
vizeaza infractiunile In domeniul transportului rutier la etapa actuald, care permit de a aprecia pe
nou acest fenomen, a determina orientdrile si strategia luptei cu tipul examinat de criminalitate.
Totodata, concluziile si propunerile formulate sunt orientate spre eficientizarea reglementarii
juridice si al perfectionarii practicii de prevenire a criminalititii iIn domeniul transportului rutier.

Impactul asupra stiingei. Prin rezultatele, concluziile si recomandarile sale stiintifice, teza
vine sa aduca un aport semnificativ in problematica criminalitatii in domeniul transportului rutier,
contribuind la dezvoltarea continui a stiintei criminologice. In acelasi timp, prin continutul siu, teza
este de naturd sa prefigureze noi directii de cercetare stiintifica in domeniu. In perspectivd, intru
dezvoltarea cercetarilor in domeniul criminologiei, consideram ca ar fi binevenitd studierea
aprofundatd a unor asemenea aspecte ale criminalitatii in domeniul transportului rutier precum:
Analiza criminologica a infractiunilor in domeniul transportului rutier legate de tamponarea
pietonilor; Personalitatea infractorului care a savarsit o infractiune in domeniul transportului rutier;
Caracteristica victimologica si prevenirea infractiunilor in domeniul transportului rutier;

Infractiunile in domeniul transportului rutier si rolul subdiviziunilor MAI in prevenirea acestora.
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ADNOTARE

Cananau Anatolie. ,,Analiza criminologica si prevenirea infractiunilor in domeniul transportului
rutier. Tezd de doctor 1n drept. Specialitatea 554.02 — Criminologie. Chisindu, 2018.

Structura tezei. Introducere, 4 capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografie din
218 titluri, 119 pagini text de baza. Rezultatele obtinute sunt publicate in 5 lucrari stiintifice.

Cuvinte-cheie: transport rutier, criminalitate, cauze, conditii, personalitate, prevenirea
infractiunilor, victima etc.

Domeniul de studiu. Criminologie.

Scopul si obiectivele lucririi. Scopul de baza consta in cercetarea criminologica
complexa si analiza stiintifica a criminalitatii in domeniul transportului rutier. Pentru realizarea
scopului propus, au fost stabilite urmatoarele obiective: investigarea aspectelor evolutive si a
reglementdrilor juridice in domeniul transportului rutier in plan international si national; realizarea
unei analize a materialelor stiintifice referitoare la criminalitatea In domeniul transportului rutier;
analiza indicatorilor cantitativi si calitativi ai infractiunilor in domeniul transportului rutier;
identificarea cauzelor si conditiilor infractiunilor in domeniul transportului rutier; relevarea
particularitatilor criminologice ale personalitatii infractorului in domeniul transportului rutier;
elucidarea masurilor de prevenire generald, speciald si individuala a infractiunilor in domeniul
transportului rutier; identificarea masurilor de prevenire victimologicd a infractiunilor in domeniul
transportului rutier; elaborarea unor propuneri si recomandari in vederea perfectionarii sistemului
de masuri de prevenire a infractiunilor in domeniul transportului rutier.

Noutatea si originalitatea stiintifici. In baza generalizarii si analizei materialului empiric
sunt prezentate particularitatile actuale si tendintele fenomenului investigat. Pe acest suport, au fost
formulate concluzii si recomandari teoretice in vederea imbunatatirii masurilor de prevenire a
infractiunilor in domeniul transportului rutier.

Problema stiintifica importantd solutionati consta in elaborarea cadrului conceptual
privind particularitatile criminologice in domeniul transportului rutier la etapa actuala, precum si
fundamentarea unor concluzii si propuneri care permit de a realiza o abordare complexa in procesul
perfectionarii practicii de prevenire a tipului respectiv de criminalitate.

Semnificatia teoretica si valoarea aplicativa a lucrarii. Informatiile continute in teza
largesc cunostintele in domeniul investigat si pot fi utilizate pentru studierea de mai departe a
fenomenului social in cauza. Concomitent, ideile, concluziile si recomandarile evidentiate
completeazd fundamentele teoretice ale prevenirii criminalitatii in domeniul transportului rutier.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Analizele critice, concluziile si recomandarile
formulate isi gasesc aplicabilitatea 1n realizarea unor noi studii stiintifice, In procesul de elaborare a
normelor juridice, In programele de studii ale institutiilor de Invataimant, dar si in activitatea

organelor responsabile de prevenirea si combaterea criminalitatii.



ANNOTATION

Canandu Anatolie. Criminological analysis and crime prevention in the area of road transport. Ph.D.

thesis in Law. Specialty 554.02 — Criminology. Chisinau, 2018.

Structure of the thesis. Introduction, 4 chapters, general conclusions and
recommendations, bibliography consisting of 218 titles, 119 basic text pages.

Keywords: road transport, criminality, causes, conditions, personality, crime prevention,
victim.

Field of study. Criminology.

Goals and objectives of the work. The basic aim constitutes the complex criminological
research and scientific analysis of crimes in the area of road transport. For the achievement of the
proposed goal, the following objectives were set: investigation of evolutionary issues and legal
regulations in the area of road transport at international and national levels; analysis of scientific
materials concerning the road transport offences; analysis of quantitative and qualitative indicators
in the area of road transport; identification of the causes and conditions of the offences in the area of
road transport; revealing of criminological peculiarities of the offender’s personality in the area of
road transport; defining of general, special and individual prevention measures in the area of road
transport; identification of victimological prevention measures for the offences in the area of road
transport; drafting of suggestions and recommendations for the improvement of the system of crime
prevention measures in the area of road transport.

Novelty and scientific originality. The actual particularities and trends of the investigated
phenomenon have been presented based on generalization and analysis of empirical material.
Theoretical conclusions and recommendations on prevention of road transport offences had been
formulated on this basis.

Scientific problem solved in this study comprises the ascertaining of criminological
peculiarities of the offences from the area of road transport at present time, as well as submission of
conclusions and proposals which allow the complex approach to the process of streamlining of
preventive measures for the relevant type of offences.

Theoretical significance and practical value of the work. The thesis contains
information that extends knowledge in the investigated area and can be used for further study of the
concerned social phenomenon. Simultaneously, the highlighted ideas, conclusions and
recommendations complete the theoretical foundations of crime prevention in the area of road
transport.

Implementation of scientific results. Critical analyzes, formulated conclusions and
recommendations find their applicability in creation of new scientific studies, in the process of legal
rules drafting, in educational programs of educational institutions, as well as in the activity of
bodies responsible for offences prevention and combating.



AHHOTANIMUA

Kanansy Anaronue. KpuMuHOIOTHYECKHI aHAIN3 U TIPEIYTIPEKICHNE TTPECTYINICHUH B 00J1aCTH
JIOpOKHOTO TpaHcnopTa. Kanmuaarckas nuccepraius B obnactu mpasa. CnenuanbHOCTh 554.02 —
Kpumunonorus. Kumunes, 2018.

Crpykrypa auccepranum. Bsenenue, 4 riaBbl, OCHOBHBIE BBIBOABI U PEKOMEHIAINH,
oubnuorpadust w3 218 nammenoBanuii, 119 cTpaHuIBI OCHOBHOTO TeKcTa. IlomydeHHBIC
pe3yNbTaThl ONMYOIMKOBAHbBI B 5 HAYYHBIX paboTax.

KutoueBble ci10Ba: JOpPOKHBIN TPAHCHIOPT, MPECTYIMHOCTD, IPUYUHBI, YCIOBUS, JINYHOCTD,
MIpeynpexaeHue MPecTyIIeHUH, )KepTBa.

Obaacrtp uccaenopanus. Kpumunomnorus.

Hear u 3agaum padorbl. OcHOBHAas 1eNb 3aKIIOYAeTCsl B KOMIUIEKCHOM
KPUMUHOJIOTUYECKOM HCCIIEOBAaHUN W HAay4yHOM aHallM3e MPECTYIUICHHH B 00JIACTH AOPOIKHOTO
TpaHcnopTa. s JOCTM)KEHHS MOCTAaBIEHHOW IeNM ObUIM YCTAaHOBJICHBI CIIEAYIOIIME 3aauu:
M3YYEHHE MPOTPECCUPYIONINX ACTIEKTOB U MPABOBBIX HOPM B 00JacCTH JOPOKHOIO TPAHCIIOPTA Ha
MEXAYHapOAHOM M HAIMOHAJILHOM YPOBHSX; MPOBEJACHHE aHalIM3a HAayYyHbIX MAaTepUaloOB
KacaloluXcsl MPECTyIJIeHUI B 00JacTU TOPOXKHOTO TPAHCIOPTA; aHAIM3 KOJIWYECTBEHHBIX H
KaueCTBEHHBIX MOKa3aTelNel MPeCcTyIMHOCTH B 00JIACTH JOPOKHOTO TPAHCIIOPTA; BBISBICHUE IPUYHH
U YCJIOBHM HapyIIEHWH TMpaBUI JOPOKHOTO JIBIXKEHUS; BBISBICHHE KPUMHUHOJIOTHYECKHX
O0COOCHHOCTEHM JHMYHOCTH MpaBOHAPYIIMTENIS B 00JacTU JOPOXKHOTO TPAHCIOPTA; BBIICHEHUE
OOIIMX, CHEeNMANbHBIX M WHIUBUIAYAIbHBIX NPOPHIAKTHUECKUX Mep B 00JacTH JIOPOKHOTO
TPAHCIIOPTA; BHISIBICHUE BUKTUMOJIOTUYECKUX MEp IO MPEAYNPEkKACHUIO TPECTYMHOCTH B 001acTH
JIOPOKHOTO TPAHCIOPTA; pa3paboTKa MPEANOKEHUN M PEeKOMEHAAIMNA Ui YCOBEPIIEHCTBOBAHUS
CUCTEMBI 10 IPEIYNPEKACHUIO MPECTYIUICHUN B 00JaCTH TIOPOKHOTO TPAHCIIOPTA.

Hayunasi HOBU3HA U OPUTHMHAJIBHOCTH Hccie10BaHusl. OCHOBBIBAasCh HA 00OOIICHUH U
aHallM3e SMIUPUYECKOTO MarepHalia, MpeAcTaBlieHbl OCOOCHHOCTH M TEHACHIIMU HUCCIIETyeMOTo
aBieHus. Ha SToM oOCHOBaHUM, BBIPAOOTaHBI BBIBOABI U TEOPETUYECKHUE PEKOMEHIAIUU IS
MPeIOTBPALIEHHS MPECTYIICHUH B 00JIaCTH TOPOKHOTO TPAHCIIOPTA.

Hayunass mnpoGJiema, pa3pemieHHasi B [aHHOM MCCJIeI0BAHHUM, 3aKIIOYaeTCs B
BBISICHEHHHM KPUMHHOJIOTUYECKUX TMPABOHAPYIIEHUH B OO0JIACTH JIOPOKHOTO TpaHCIOpTa Ha
HBIHEITHEM dTare, a TakKe B MPEIOCTABICHUU BBIBOJOB M MPEIJIOKEHHH KOTOpBIE MO3BOJSIOT
MPUMEHSITh KOMIUIEKCHBIA TMOJXOJA B MPOIECCE YMOPSAOYCHUS MPOMUIAKTHIECKIX MEpPONPUITHI
JUISL COOTBETCTBYIOIIETO BHJIa IPECTYILICHUH.

Teopernyeckasi 3HAYUMOCTb U NMPHUKJIAJAHOE 3HAYEeHHe HcciaenoBanus. Mudopmarus,
KOTOpasi COAepKHUTCA B paboTe, pacHIMpseT 3HAHUS B HUCCIEIyeMOH OONacTH M MOMKET
WCIIONIb30BaThCS AJI JallbHEHIIero M3y4eHHs NaHHOTO COIHUANBHOTO siBieHus. OTHOBpEMEHHO,
BBISIBJICHHBIE HJIEH, BBIBOJABI U PEKOMEHIAIMHU JOMOJHSAIOT TEOPETHYECKHE OCHOBBI IO
MPEIOTBPALIEHUIO IPECTYITHOCTH B 00JIACTH TOPOKHOTO TPAHCIIOPTA.

Buenpenue pe3yabTaToB ucciaenoBaHus. Kputnueckuil ananus3, chopMyIupOBaHHBIE
BBIBOJIBI U PEKOMEHIAINY TIPUMEHUMBI JJIsi CO3/IaHUSI HOBBIX HAYYHBIX UCCIIEIOBAaHUM, B TpoIiecce
pa3paboTKK MPAaBOBBIX HOPM, B 00pa30oBaTeNbHBIX MpOrpaMMax Yy4eOHBIX 3aBelIEHUH, a TakkKe B
paboTe opraHoB, OTBETCTBEHHBIX 3a MPEJOTBpAIIeHHe U O0PHOY ¢ MPECTYMHOCTHIO.
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