ACADEMIA ,,STEFAN CEL MARE”
MINISTERUL AFACERILOR INTERNE AL REPUBLICII MOLDOVA

Cu titlu de manuscris
C.Z.U.: 343.346 (043.2)

SLISARENCO ION

NATURA JURIDICA A FAPTELOR DE VATAMARE A
SANATATII SI DE LIPSIRE DE VIATA SAVARSITE DIN
IMPRUDENTA CA REZULTAT AL INCALCARII REGULILOR
DE SIGURANTA A TRAFICULUI RUTIER

554.01 — Drept penal si executional penal

Autoreferat al tezei de doctor in drept

CHISINAU, 2019



Teza a fost elaborata in cadrul Catedrei ,,Stiinte penale” a Academiei ,,Stefan cel Mare”

a Ministerului Afacerilor Interne al Republicii Moldova

Conducator stiintific:
CARP Simion, doctor in drept, conferentiar universitar.

Referenti oficiali:
1. MORARU Victor, doctor in drept, profesor universitar, USM, Republica Moldova.
2. MARIT Alexandru, doctor in drept, profesor universitar, USEM, Republica Moldova.

Membri ai Consiliului Stiintific Specializat:

1. ULIANOVSCHI Xenofon, presedinte, doctor habilitat in drept, profesor universitar.
2. LARII lurie, secretar stiintific, doctor in drept, conferentiar universitar.

3. DOLEA Igor, doctor habilitat in drept, profesor universitar.

4. COJOCARU Radion, doctor in drept, conferentiar universitar.

5. RUSU Oleg, doctor in drept, conferentiar universitar.

Sustinerea va avea loc la data de 08 iunie 2019, ora 10%, in sedinta Consiliului Stiintific
Specializat D 554.01-69 din cadrul Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI al Republicii Moldova
(Republica Moldova, mun. Chiginau, str. Gh. Asachi, 21, sala de conferinte).

Teza de doctor si autoreferatul pot fi consultate la Biblioteca Nationala a Republicii Moldova,
Biblioteca Academiei ,,Stefan cel Mare” a MAI al Republicii Moldova, si pe pagina web a CNAA

(www.cnaa.md).
Autoreferatul a fost expediat la 04 mai 2019.

Secretar stiingific al Consiliului Stiintific Specializat

doctor in drept, conferentiar universitar LARII lurie

Conducator stiintific

doctor in drept, conferentiar universitar CARP Simion

Autor SLISARENCO lon

© Slisarenco lon, 2019



REPERE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea temei. Printre problemele de maxima actualitate cu care se confrunta societatea
moderna fac parte si cele legate de asigurarea multiaspectuala a securitatii publice a membrilor
comunitatii. Unul dintre aceste aspecte este cel legat de securitatea vietii si sanatatii persoanei in
traficul rutier. De altfel, ineficienta asigurarii unui climat lipsit de pericole pe drumurile publice
costa societatea foarte scump, plata fiind cu vieti omenesti ori cu diverse traumatisme, al caror
numar depaseste de multe ori numarul persoanelor decedate sau traumatizate drept urmare a
savarsirii infractiunilor intentionate.

Organizarea si asigurarea sigurantei traficului rutier reprezinta forme de realizare a politicii de
stat Tn domeniul ocrotirii vietii, sanatatii si proprietatii cetatenilor, a mediului, prin prevenirea
accidentelor in traficul rutier si micsorarea gravitatii consecintelor lor.

Odata cu savarsirea incalcarilor regulilor de siguranta a traficului rutier, persoanele care au
admis asemenea abateri se fac vinovate si de savarsirea altor fapte generatoare de grave consecinte
prejudiciabile cauzate vietii, sanatatii, patrimoniului persoanei, precum si mediului, fapte care, in
functie de pericol sau de gravitate, reprezinta infractiuni sau contraventii.

Tn prezent, se consideri ci in lume n fiecare minut Tsi gasesc moartea n urma accidentelor
rutiere 2 oameni, aproximativ 50 de oameni se aleg cu vatamari ale sanatatii, daunele materiale
cauzate de accidentele din transporturi se evalueaza in sute de miliarde de dolari [13].

Pe parcursul ultimilor zece ani, nivelul accidentelor in traficul rutier in Republica Moldova
variaza in jurul cifrei de 2500 de cazuri, in urma carora, anual, sufera vatamari ale sanatatii de diferita
gravitate Tn medie 3000 de persoane, iar in medie 380 de persoane Tsi pierd viata [23]. Mai grav este
faptul ca aceste fapte prejudiciabile sunt catalogate ca infractiuni in domeniul transporturilor si nu ca
infractiuni contra vietii si sanatatii persoanei, cum consideram ca ar trebui de facto.

Doar Tn anul 2017, in Republica Moldova au fost lipsite de viata din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier 273 de persoane, iar altele 2846 au suferit diferite
vatamari ale sanatatii [23], pe cand datele statistice oficiale ne prezinta ca in aceeasi perioada au
fost Tnregistrate 19 cazuri de lipsire de viata din imprudenta a unei persoane si 3 cazuri de lipsire de
viata din imprudenta a doua sau mai multor persoane, precum si in 57 de cazuri persoanelor le-a
fost provocata o vatamare grava ori medie a integritatii corporale sau a sanatatii din imprudenta
[16]. Nu prezinta o dificultate sa constatam ca in realitate in Republica Moldova doar in anul 2017
au fost lipsite de viata din imprudenta peste 300 de persoane, dintre care 273 ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier, Tnsa aceste 273 de cazuri nu sunt reflectate in statistica
oficiala ca infractiuni contra vietii, ci ca infractiuni in domeniul transporturilor, desi sunt
suprimatoare de viata si au fost apreciate ca fiind infractiuni, anume din cauza faptului ca acestea
cauzeaza daune vietii persoanei si nu sigurantei traficului rutier.

Incriminarea faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca
rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra vietii si sanatatii
persoanei ar influenta simtitor datele statistice si ar pune in lumina pericolul social adevarat pe care
1l prezinta aceste fapte infractionale, pericol ascuns Th momentul de fata de cortina infractiunilor in
domeniul transporturilor, de parca viata si sanatatea persoanei sunt mai putin importante decat
siguranta traficului rutier.

Discordanta in interpretarea si aplicarea neuniforma a prevederilor legale in acest domeniu scoate
n evidenta un sir de probleme care trebuie solutionate si elucidate suficient in literatura juridica de
specialitate. Aceste probleme urmeaza sa constituie teme de cercetare stiintifica. Astfel, aceste premise
au stat la baza alegerii si formularii temei de cercetare a prezentei teze de doctorat si 1i determina, dupa
parerea noastra, importanta si actualitatea atat sub aspect teoretic, cat si practico-aplicativ.
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Descrierea situatiei Tn domeniul de cercetare si identificarea problemelor de cercetare.
Problematicii aplicarii raspunderii penale pentru faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata
savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier n literatura
juridica de specialitate atat din Republica Moldova, cét si de peste hotare i-au fost consacrate mai
multe lucrari stiintifice.

Dintre autorii care au abordat unele aspecte ale problemelor pe care le prezinta subiectul
supus investigarii si a caror lucrari stiintifice au stat la baza elaborarii prezentei teze de doctorat pot
fi mentionati: Borodac A., Barbaneagra A., Macari I., Brinza S., Stati V., Bujor V., Gutuleac V.,
Budeci V., Luchin L., Cananau A. (Republica Moldova), Turianu C., Maniu D., Alecu Gh., Dungan
P., Niculeanu C. (Roméania), Kurinov B.A., Kozacenko I.I., Neznamova Z.A., Novoselov G.P.,
Pogosean T.lu., Kremenov I.N., Ivanov V.D, lvanov P.V., Lukianov V.V., Klinkovstein G.I.,
Sahrimanian 1.K., Gorbuza G.A., Suharev E.O., Denisov R.l., Zamoskovtev P.V., Korobeev A.l.,
Konopleanko V.l., Maiorov V.l., Skuratov lu.l., Lebedev V.M., Julev V.I., Ghiriko S.I., Ignatov
AN., Krasikov Iu.A., Pikurov N.l., Borzenkov G.N., Komissarov V.S., Isaev N.I., Bohan A.P.,
Gumerov I.A., Smirnov D.V., Perfilov V.P., Mandrékin A.lu., Bojko 1.V. (Federasia Rusa),
Saharciuk A., Listratenko P., Kalinkovici V., Duliko L. (Belarus), Saukane L. (Letonia), Kozak V.
(Ucraina). Lucrarile stiintifice ale acestor autori au constituit baza teoretico-doctrinara a
investigatiei de fata si aportul stiintei juridice cu referire la subiectul investigat prin opiniile acestor
autori se regaseste in cadrul prezentei teze de doctorat. Fara a pune la Tndoiala valoarea teoretico-
stiintifica si aplicativa a studiilor in cauza, tinem sa precizam ca cercetarea de fata constituie o
actualizare teoretico-stiintifica a fenomenului cercetat si propune unele solutii practice noi in acest
domeniu. Prezenta lucrare vine sa intregeasca studiile intreprinse anterior in domeniu, evidentiind
unele tendinte si aspecte noi, specifice pentru etapa actuala de dezvoltare a societatii. Desi a fost
tratat atat de doctrinarii autohtoni, cat si cei de peste hotare, constatam ca subiectul supus cercetarii
inca are importante si problematice spatii ramase in afara cercetarii, care necesita, in viziunea
noastra, o investigare aprofundata.

Scopul si obiectivele lucrarii. Scopul prezentei lucrari consta in efectuarea, pe baza
cercetarilor teoretice si a materialelor empirice, precum si a experientei practice existente, a unor
investigatii ample a problemelor pe care le prezinta reglementarile de drept penal care prevad
raspunderea penala pentru faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier Tn vederea determinarii
naturii lor juridice distincte de insasi fapta de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si
in formularea recomandarilor practice si de lege ferenda care, in viziunea noastra, vor spori
considerabil eficacitatea acestor reglementari, contribuind la prevenirea lor.

Astfel, in demersul atingerii scopului propus, ne-am trasat urmatoarele obiective:

— analiza materialelor stiintifice din doctrina autohtona si a altor state consacrate subiectului
investigat;

— identificarea problemelor de ordin teoretico-practic pe care le prezinta calificarea juridico-
penala a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
Incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier;

— determinarea naturii juridice, a locului de incriminare, precum si argumentarea perspectivei
de a legifera distinct faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni
contra sigurantei traficului rutier cu continut formal,

— determinarea naturii juridice, a locului de incriminare, precum si argumentarea perspectivei de a
legifera distinct faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat
al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra vietii si Sanatatii persoanei;
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.....

— solutionarea problemei posibilitatii aplicarii raspunderii penale pentru faptele de vatamare a
sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta
a traficului rutier savarsite asupra a doua sau a mai multor persoane;

— clarificarea limitelor de constatare a gradelor starii de ebrietate la determinarea existentei sau
inexistentei circumstantei agravante ,,savarsirea infracsiunii in stare de ebrietate” in legatura cu
incalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier ori in legatura cu vatamarea sanatatii sau lipsirea de
viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier;

— Tnaintarea unor recomandari cu titlu de lege ferenda.

Ipoteza cercetarii se bazeaza pe urmatoarele premise:

— faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier necesita a fi apreciate si legiferate ca infractiuni
contra vietii si sanatatii persoanei si nu ca infractiuni in domeniul transporturilor;

— faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier care se caracterizeaza de un
pericol social sporit necesita a fi apreciate si legiferate ca infractiuni contra sigurantei traficului
rutier cu continut formal;

— vatamarea sanatatii unei persoane si lipsirea de viata a alteia savarsite din imprudenta ca
rezultat al aceleiasi incalcari a regulilor de siguranta a traficului rutier trebuie sa atraga permanent
un concurs de infractiuni.

Metodologia cercetarii stiingifice. Suportul metodologic si teoretico-stiintific al cercetarii de
fata 1l constituie un complex de metode general-stiintifice si practice, bazate pe cunostinte juridico-
penale, care au asigurat unitatea analizei gnoseologice a faptelor de incalcare a regulilor de
siguranta a traficului rutier si a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier in interconexiunea lor.
Caracterul stiintific al lucrarii presupune utilizarea unui sistem complex de metode teoretico-
practice si empirice cu caracter interdisciplinar, abordari care confera studiului valoare si
semnificatie teoretica. Dintre metodele aplicate am evidentia metoda sistemica (prin analiza
sistemica a prevederilor C.pen si ale C.contr. al RM), comparativa (au fost analizate comparativ
prevederile C.pen. al RM in vigoare cu prevederile legislatiilor penale ale altor state), istorica (prin
analiza prevederilor C.pen. in vigoare cu prevederile C.pen. al RM din 1961 (abrogat)) si logico-
ragionala (prin utilizarea ragionamentelor logice la analiza opiniilor doctrinare si la formularea
propunerilor de lege ferenda). Tn cadrul studiului, s-a apelat la un sir de procedee logice precum:
analiza si sinteza, abstractizarea si generalizarea, inducfia si deducgia, comparagia. Au fost
utilizate asemenea principii filozofice generale, ca: obiectivitatea, istorismul, legatura dintre teorie
si practica.

Noutatea si originalitatea stiintifica. Prezenta teza de doctorat constituie o cercetare
complexa, un studiu amplu cu referire la natura juridica a faptelor de incalcare a regulilor de
siguranta a traficului rutier, precum si a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata
savarsite din imprudenta ca rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, efectuata
prin prisma analizei materialelor stiintifice publicate in Republica Moldova si in alte state, precum
si a unui bogat material empiric constituit din date statistice si practica judiciara in domeniu.

Originalitatea stiinyifica a studiului se prezinta prin abordarea subiectului supus investigarii
altfel decét se obisnuieste a cerceta traditional o anumita problema din domeniul Dreptului penal
(Parte speciala), adica prin analiza obiectului, laturii obiective si subiective, subiectului infractiunii,
modalitate care trezeste interes si care a permis axarea anume pe problemele-cheie ale subiectului.

Problema stiintifica importanta solutionata consta in determinarea naturii juridice a
faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al Tncalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier, fapt care a permis clarificarea conceptelor si Tnaintarea
propunerilor de a legifera faptele date ca infractiuni contra vietii si sanatatii persoanei, a caror
implementare va asigura o aplicare mai reusita a normelor de drept, contribuind astfel la
eficientizarea raspunderii penale pentru aceste fapte.

Semnificatia teoretica. Lucrarea de fata inglobeaza rezultatele unei analize a celor mai
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importante, recente si fundamentate, dupa parerea noastra, materiale stiintifice publicate la tema
supusa studiului Tn care am identificat problemele pe care le prezinta aplicarea raspunderii pentru
faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier, pe de o parte, si pentru faptele de
vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranta a traficului rutier, pe de alta parte, fapt care ne-a permis sa identificam solutii concrete
care, consideram noi, vor duce la Tmbunatatirea situatiei Tn acest domeniu. De asemenea, au fost
elaborate si definite concepte, propuse de lege ferenda, modificari si completari ale legislatiei in
vigoare, identificate noi probleme de cercetare stiintifica bazate pe cunostinte teoretice dar,
totodata, tinand cont de particularitatile practicii de transpunere in viata a normelor de drept.
Consideram ca lucrarea de fata poate constitui un fundament teoretic pentru desfasurarea si altor
cercetari in domeniu alaturi de alte surse din literatura de specialitate.

Valoarea aplicativa a lucrarii a lucrarii isi gaseste reflectarea in:

1. Activitatea stiintifica — lucrarea de fata constituie o analiza stiintifica a opiniilor doctrinare
ale autorilor atat din tara, cat si de peste hotare, precum si a practicii judiciare Th materie, care ne-a
permis sa scoatem in evidenta principalele probleme cu care se confrunta practicienii la aplicarea
raspunderii pentru faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savérsite din imprudenta ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, si care a permis identificarea de solutii
practice dar argumentate stiingific care vor duce la rezolvarea sau inlaturarea acestor probleme.

2. Activitatea didactica — conceptele, notiunile, concluziile si recomandarile elaborate,
definite si expuse in prezenta lucrare pot fi utilizate Tn procesul de instruire in cadrul institutiilor de
Tnvatamant superior cu profil juridic.

3. Activitatea practica — clarificarea conceptelor si luarea in consideratie a propunerilor
Tnaintate de lege ferenda din prezenta lucrare vor imbunatati substangial calitatea prevederilor
C.pen. si C.contr. al RM, a altor acte legislative, precum si practica judiciara in materie prin
aplicarea mai reusita a normelor de drept de catre lucratorii practici la calificarea acestor fapte
prejudiciabile, contribuind astfel la eficientizarea raspunderii penale pentru aceste fapte.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere. Rezultatele noi obtinute si inaintate
spre sustinere care reflecta si noutatea stiintifica a prezentei investigatii se rezuma la urmatoarele:

1. Au fost definite notiunile de ,,regula de circulatie in traficul rutier”, ,regula de exploatare a
vehiculelor”, ,regula de siguranta a circulatiei in traficul rutier”, iar in legatura cu aceasta, au fost
statuate conceptele de ,,regula de siguranga a traficului rutier”, ,infracfiune contra sigurangei
circulagiei transporturilor”, ,infracfiune contra sigurangei traficului rutier” si de ,,contravengie
n domeniul sigurangei traficului rutier”, cu propriile definitii, iar cu titlu de lege ferenda s-a
propus ca aceste concepte sa fie utilizate n dispozitiile infractiunilor si ale contraventiilor a caror
fapta se materializeaza in incalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier;

2. A fost reevaluat si determinat obiectul juridic generic si special al faptelor de incalcare a
regulilor de siguranta a traficului rutier, iar in legatura cu acest fapt s-a propus de lege ferenda de a
redenumi Capitolul XII al Partii speciale a C.pen. al RM din ,lInfractiuni in domeniul
transporturilor” in ,,Infracfiuni contra sigurangei circulagiei transporturilor” si de a redenumi
Capitolul X111 al Partii speciale a C.contr. al RM din ,,Contraventii in domeniul circulatiei rutiere”
n ,,Contravenyii Tn domeniul sigurangei traficului rutier”;

3. S-a determinat natura juridica, locul de incriminare si s-a argumentat propunerea de a
legifera faptele de Tncalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra sigurantei
traficului rutier cu continut formal, iar faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite
din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra
vietii si sanatatii persoanei prin modificarea si completarea art.art.149, 157 C.pen. al RM, si
excluderea art.art.264, 265, 269 C.pen. al RM.

4. S-au clarificat limitele de constatare a gradelor starii de ebrietate la determinarea existentei
sau inexistentei circumstantei ,savarsirea infractiunii in stare de ebrietate”, propunandu-se
modificarile legislative de rigoare care ar face distinctia clara intre starea de ebrietate si starea de
alcoolemie cu grade avand limite exacte ce confera claritate si exclud interpretarea diferita a uneia
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si aceeasi situatie de fapt;

5. A fost naintata propunerea de a introduce ca masuri de siguranta atat in C.pen. al RM, cat
si In C.contr. al RM: suspendarea dreptului de a conduce vehicule si privarea de dreptul de a
conduce vehicule, iar ca masura preventiva in C.p.pen. al RM — suspendarea provizorie a
dreptului de a conduce vehicule.

Importanta teoretica. Lucrarea de fata inglobeaza rezultatele unei analize a celor mai
importante, recente si fundamentate, dupa parerea noastra, materiale stiintifice publicate la tema
supusa studiului Tn care am identificat problemele pe care le prezinta aplicarea raspunderii pentru
faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier, pe de o parte, si pentru faptele de
vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranta a traficului rutier, pe de alta parte, fapt care ne-a permis sa identificam solutii concrete
care, consideram noi, vor duce la Tmbunatatirea situatiei In acest domeniu. De asemenea, au fost
elaborate si definite concepte, propuse de lege ferenda, modificari si completari ale legislatiei n
vigoare, identificate noi probleme de cercetare stiintifica bazate pe cunostinte teoretice dar,
totodata, tinand cont de particularitatile practicii de transpunere in viata a normelor de drept.
Consideram ca lucrarea de fata poate constitui un fundament teoretic pentru desfasurarea si altor
cercetari in domeniu alaturi de alte surse din literatura de specialitate.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Luarea in consideratie a propunerilor Tnaintate de lege
ferenda din prezenta lucrare vor imbunatati substantial calitatea prevederilor C.pen. si C.contr. al RM,
a altor acte legislative, precum si practica judiciara in materie prin aplicarea mai reusita a normelor de
drept de catre lucratorii practici la Tncadrarea juridica a faptelor infractionale studiate, contribuind
astfel la eficientizarea raspunderii penale pentru acestea, totodata dozand efectul de preventie.

Aprobarea rezultatelor stiintifice. Prezenta teza de doctorat a fost elaborata pe parcursul a
mai multor ani la catedra ,,Stiinte penale” a Academiei ,,Stefan cel Mare” a Ministerului Afacerilor
Interne. Principalele concepte, sinteze, concluzii si recomandari stiingifice, inclusiv cele cu caracter
de lege ferenda, si-au gasit reflectare in publicatii stiingifice in revistele de specialitate acreditate
atat din tara, cat si din strainatate.

Rezultatele investigatiilor au fost prezentate si supuse dezbaterilor publice la conferinte
stiintifico-practice nationale si internationale, n reviste stiintifice de specialitate, inclusiv
internagionale. Sub forma de comunicari sau rapoarte stiintifice la tema tezei, concluziile si
propunerile de baza formulate in cadrul cercetarii au fost expuse la lucrarile Conferintei stiintifice
internationale dedicate Zilei Politiei Roméane ,,Ordinea publica in Europa, intre traditie si
contemporaneitate la Centenarul Marii Uniri”, editia a 1X-a, Cluj-Napoca, Romania, 27-29 martie
2018; Conferintei stiintifico-practice internationale ,,Criminalitatea transfrontaliera si
transnationala: tendinte si forme actuale de manifestare, probleme de prevenire si combatere”,
Chisinau, Republica Moldova, 26 iunie 2018; Conferintei internationale stiintifico-practice
»,conceptul de dezvoltare a statului de drept in Moldova si Ucraina in contextul proceselor de
eurointegrare”, Chisinau, 2-3 noiembrie 2018.

Publicatiile la tema tezei. Rezultatele obtinute sunt publicate in 10 lucrari stiintifice.

Volumul si structura tezei. Reiesind din standardele stabilite, teza de doctorat are
urmatoarea structura: adnotare in limba romana, rusa si engleza; lista abrevierilor; introducere; trei
capitole divizate in zece paragrafe; concluzii generale si recomandari, bibliografia din 150 titluri; 5
anexe; declaratia privind asumarea raspunderii si CV-ul autorului, volumul textului de baza fiind de
160 pagini. La finele tezei sunt formulate concluziile generale si recomandarile.

Cuvintele-cheie: natura juridica, incalcare, regula, securitate a circulatiei, siguranta, trafic
rutier, vatamare, sanatate, lipsire de viata, imprudenta, stare de alcoolemie, stare de ebrietate,
vehicul, mijloc de transport, suspendare, privare, anulare.
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CONTINUTUL TEZEI

Continutul de baza al lucrarii cuprinde introducerea, trei capitole divizate in zece paragrafe,
concluziile generale si recomandarile.

Tn Introducere sunt reflectate urmatoarele repere conceptuale: actualitatea si importanta
problemei abordate; descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemelor de
cercetare; scopul si obiectivele tezei; metodologia cercetarii stiintifice; fundamentul empiric al
lucrarii; noutatea stiingifica a principalelor rezultate obtinute si Tnaintate spre sustinere; problema
stiintifica actuala si de importanta majora care a fost solutionata; importanta teoretica si valoarea
aplicativa a lucrarii; aprobarea rezultatelor; sumarul compartimentelor tezei.

Tn Capitolul 1 intitulat Analiza doctrinari In materia incriminirii faptelor de vatimare a
sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de
siguranta a traficului rutier au fost analizate materialele stiintifice (monografii, tratate, cursuri
universitare, articole stiingifice, manuale, comentarii) atat din doctrina Republicii Moldova, cét si a
altor state (Romania, Federatia Rusa, Franta, Letonia, Belarus, Ucraina) consacrate incriminarii
faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier, fapt care a permis scoaterea in evidenta a concluziilor pe
baza carora s-a formulat problema stiintifica de cercetare si s-a trasat scopul si obiectivele de
cercetare. Capitolul dat contine trei paragrafe: 1.1. Materiale stiingifice din doctrina Republicii
Moldova; 1.2. Materiale stiingifice din doctrina altor state; 1.3. Concluzii la capitolul 1.

Tn cadrul acestui compartiment al tezei au fost analizate materialele stiintifice publicate Tn
Republica Moldova si in alte state, cu scopul de a identifica situatia actuala din doctrina la capitolul
investigarii stiintifice a problemelor pe care le prezinta faptele de incalcare a regulilor de siguranta a
traficului rutier si cele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat
al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier pentru a determina natura lor juridica distincta.

Astfel, in contextul trecerii in revista a materialelor stiintifice publicate la tema prezentului
studiu, au fost analizate un sir de monografii, cercetari stiintifice, manuale, tratate, cursuri
universitare, articole stiintifice si alte lucrari referitoare la tema, in care autorii nuanteaza doar unele
probleme pe care le prezinta faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier, precum
si faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier cu privire la natura lor juridica.

Dintre lucrarile stiintifice autohtone care abordeaza unele aspecte ale faptelor de vatamare a
sanatatii sau de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de
siguranta a traficului rutier si care au servit drept material doctrinar de analiza la elaborarea
prezentei teze de doctorat fac parte lucrarile stiintifice ale autorilor Borodac A., Barbaneagra A.,
Macari I., Bujor V., Gutuleac V., Brinza S., Stati V., Budeci V., Armasu S., Postu I., Chiruta A.,
Sosna A., Tarlev D., Luchin L., Cananau A.

Tn manualul Dreptul penal al Republicii Moldova. Partea Speciald, Macari I. sustine ca spre
deosebire de C.pen. al RM din 1961, in C.pen. al RM din 2002 toate infractiunile savarsite in
domeniul transportului sunt prevazute de un singur capitol din Partea Speciala, sub numarul XII,
intitulat: ,,Infractiuni Th domeniul transporturilor”, care contine norme ce prevad raspunderea penala
pentru atentarea la securitatea circulatiei transportului. Specificul acestui grup de infractiuni consta
in aceea ca ele sunt Tnsotite de incalcarea obligatiunilor si regulilor de comportare a cetatenilor,
stabilite de lege si de actele subordonate legii ce asigura securitatea pe strazi, drumuri si magistrale
[19, p. 279].



Macari I. mentioneaza ca latura obiectiva a majoritatii acestor infractiuni are ca element
material fapte infractionale manifestate fie prin actiuni active, adica printr-un comportament activ,
comisiv, fie prin inactiuni, adica printr-un comportament pasiv, omisiv, iar majoritatea dispozitiilor
de infractiuni sunt de blancheta, de aceea pentru determinarea tuturor semnelor componentei de
infractiune este necesara consultarea actelor normative care alcatuiesc obiectul de studiu si
izvoarele altor ramuri de drept [19, p. 279].

O alta lucrare stiintifica ce reflecta unele probleme ce tin de tema tezei de doctorat este Codul
penal al Republicii Moldova. Comentariu, sub redactia profesorului universitar, doctor habilitat in
drept, Barbaneagra A. [3], in care Budeci V., fiind autor nemijlocit al Capitolului XII al Partii
Speciale a acestui comentariu, face in cadrul acestui compartiment analiza juridico-penala a
infractiunilor Tn domeniul transportului rutier si implicit al infractiunilor legate de incalcarea
regulilor de securitate a circulatiei rutiere prin prisma elementelor si semnelor constitutive ale
componentelor de infractiune ale acestora.

Conform opiniei lui Budeci V., daca se constata ca decesul sau vatamarea persoanei
accidentate au fost provocate in mod intentionat de invinuit, fapta e calificatd ca infractiune
intentionata contra vietii si sanatatii populatiei [3, p. 590]. Opinia data este fundamentata si in
articolul stiintific ,,Latura subiectiva a infracsiunii de incalcare a regulilor de securitate a
circulariei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de
transport™, in care Budeci V. sustine ca incalcarea intentionata a regulilor de securitate a traficului
rutier si de exploatare a autovehiculelor care a provocat urmarile indicate n art.264 C.pen. al RM
nu se atribuie la categoria infractiunilor in domeniul transportului rutier, ci constituie infractiune
contra vietii si sanatatii, contra patrimoniului, sau alta infractiune, in functie de intentia
faptuitorului, si considera ca latura subiectiva a infractiunii prevazute la art.264 C.pen al RM se
caracterizeaza exclusiv prin vinovatie imprudenta fata de consecintele daunatoare, care se exprima
doar in forma de neglijenta sau incredere exagerata in sine, si opineaza ca nu pot fi recunoscute
diverse forme ale vinovatiei distinct fata de fapta (intentie sau imprudenta) si distinct pentru
consecinte (imprudenta) si ca daca s-ar admite o astfel de calificare, fapta ar fi considerata in mod
eronat ca fiind intentionata, de aceea se rezuma doar la ideea ca infractiunea prevazuta la art.264
C.pen. al RM poate fi savarsita doar prin imprudenta [8]. Totodata Budeci V. sustine ca actiunile
Tnvinuitului care, concomitent, au avut drept urmare consecinte prevazute in diferite alineate ale
art.264 C.pen. al RM si de unul din articolele C.contr. al RM se incadreaza conform unuia din
alineatele art.264 C.pen al RM care prevede cea mai grava dintre consecintele survenite, iar faptele
cu diferite consecinte urmeaza sa fie calificate prin cumul de infractiuni numai in cazurile in care
ele sunt savarsite in diferite perioade de timp [3, p. 590].

In teza de doctorat ,,Raspunderea penald pentru infracsiunile in domeniul transportului
rutier” [10], Budeci V. puncteaza necesitatea intensificarii cercetarilor pentru a identifica solutii
inedite in solutionarea problemelor de ordin teoretic, organizatoric, juridic si de alta natura, legate
de lupta impotriva accidentelor rutiere, inclusiv prin aplicarea mijloacelor juridico-penale.

Lucrari stiintifice In care se abordeaza unele probleme ce apar in legatura cu tragerea la
raspundere penala pentru incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport sunt articolele stiintifice publicate de autorul Stati V. ,,Aspecte teoretice si
practice privind aplicarea raspunderii penale pentru unele infractiuni in domeniul transportului
auto” [29; 30]; ,,Aspecte teoretice si practice privind aplicarea raspunderii penale pentru
conducerea mijlocului de transport in stare de ebrietate alcoolica cu grad avansat sau in stare de
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ebrietate produsa de alte substanze (art.264 C.pen. RM)” [31]; ,,Aspecte teoretice si practice
privind aplicarea raspunderii penale pentru unele infracsiuni in domeniul transportului auto,
specificate la art.266, 269 si 276 CP RM” [32]; ,,Aspecte teoretice si practice privind aplicarea
raspunderii penale pentru unele infracsiuni savarsite in domeniul transporturilor (art. 264*, 266,
269 si 276 C.pen. al RM)” [33]. Tn aceste articole stiintifice, Stati V. face o analiza detaliati a
infractiunilor prevazute in art.art.264%, 266, 269 si 276 C.pen. al RM ca infractiuni in domeniul
transportului rutier, nuantand unele aspecte controversate ale acestora prin prisma Hotararii Plenului
nr.20/1999 despre practica judiciara cu privire la aplicarea legislatiei la examinarea cauzelor penale
referitoare la Tncalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport, accentuand totodata necesitatea de modificare a acesteia sau chiar la adoptarea unei noi
hotarari explicative in materie. De asemenea, Stati V. sustine ideea ca in alineatele (2), (4) si (6) ale
art.264 si la alin.(1) art. 264 C.pen. al RM starea de ebrietate este un indiciu de esents,
indispensabil si ca ar fi cu totul inechitabil ca, Tn cazul savarsirii infractiunilor prevazute la aceste
norme, starea de ebrietate sa fie luata in consideratie si la individualizarea pedepsei.

Tn articolul stiintific ,,Infractiunea de incalcare a regulilor de securitate a circulayiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de transport
(art.264 C.pen. al RM): conotayii practice si teoretice” [34], Stati V. sustine ca in functie de
urmarea prejudiciabila concreta se va aplica raspunderea in conformitate cu unul din cele sase
alineate ale art.264 C.pen. al RM, gradul de gravitate a urmarii prejudiciabile luandu-se in
consideratie la calificarea faptei. Stati V. este de acord cu prevederile pct.5 al Hotararii Plenului
nr.20/1999 despre practica judiciara cu privire la aplicarea legislatiei, la examinarea cauzelor penale
referitoare la Tncalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport precum ca incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport, care a determinat producerea urmarilor prejudiciabile prevazute de cateva alineate ale
art.264 C.pen. al RM, dar reprezentand aceeasi infractiune, trebuie calificata conform acelui alineat
al art.264 C.pen. al RM care prevede o pedeapsa mai aspra motivand ca aceasta regula deriva din
prevederile de la lit.c) art.117 C.pen. RM, referitoare la calificarea infractiunilor in cazul
concurentei dintre doua norme speciale, ambele prevazdnd componente de infractiuni cu
circumstante agravante [34, p. 33].

De asemenea, Stati V. sustine ca fiind justa afirmatia care reiese din prevederea pct.5 al
Hotararii Plenului nr.20/1999 despre practica judiciara cu privire la aplicarea legislatiei la
examinarea cauzelor penale referitoare la incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport precum ca, daca in urma aceleiasi fapte se produc cateva
urmari prejudiciabile — dintre care unele sunt prevazute la art.264 C.pen. al RM, iar altele la art.242
C.contr. al RM — se va aplica raspunderea potrivit art.264 C.pen. al RM (si anume, alineatul din
acest articol care prevede pedeapsa mai aspra) si ca in asemenea cazuri nu se intenteaza procedura
contraventionala.

Cu referire la latura subiectiva a infractiunii prevazute la art.264 C.pen al RM, Stati V.
mentioneaza ca daca vatamarea integritatii corporale sau a sanatatii ori decesul victimei au fost
provocate intentionat, atunci se va aplica nu art.264 C.pen. al RM, ci normele corespunzatoare ce
incrimineaza faptele contra vietii sau sanatatii persoanei.

Tn articolul stiintific ,,Problemele interpretarii si aplicarii prevederilor de la alin.(1) art.151 si
de la alin.(1) art.152 C.pen. al RM”, autorul Brinza S. mentioneaza ca in denumirile art.art.151, 152,
156 si 157 C.pen. al RM, notiunile de ,,sanatate” si ,integritate corporala” sunt utilizate distinct, iar in
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acest fel se creeaza impresia ca aceste doua notiuni sunt de acelasi calibru, de acelasi nivel si ca, pe
langa sanatatea persoanei, o alta valoare sociala — integritatea corporala a persoanei — sufera atingere
Tn urma savarsirii acestor infractiuni [5, p. 2]. Suntem intru totul de acord cu opinia lui Brinza S. ca
aceste impresii sunt doar o aparenta, datorita faptului ca intre vatamarea integritatii corporale si
vatamarea sanatatii exista corelatia de parte si intreg, unde vatimarea sanatatii este intregul care
cuprinde atat vatamarile integritatii corporale fizice (somatice), cét si cele psihice, ca parti.

Brinza S. sustine in lucrarea de referinta ca este oportuna inlocuirea n textul C.pen. al RM si
n alin.(3) art.78 al C.contr. al RM a expresiei ,,vatamare a integritatii corporale sau a sanatatii” cu
textul ,vatamare a sanatatii” si considera de principiu aceasta recomandare de lege ferenda,
deoarece anume implementarea ei va contribui la ridicarea calitatii infaptuirii justitiei penale,
fiindca denumirea normei penale (sau contraventionale) este cea care, intr-o formula concentrata,
trebuie sa exprime esenta juridica exacta a normei date, esenta care urmeaza sa fie perceputa
adecvat de oricare destinatar sau beneficiar al legii penale (sau contraventionale) [5, p. 3].

Tn teza de doctorat ,,Metodica investigdarii accidentelor rutiere” [18], Luchin L. puncteaza
faptul ca accidentele rutiere reprezinta o problema care a fost cercetata in permanenta, iar in secolul
XXI, cand industria constructoare de masini ofera mari posibilitati omenirii, mijloacele de transport
devin tot mai accesibile, accidentele rutiere reprezentand una dintre principalele cauze ale deceselor
la nivel global. Statisticile Organizatiei Mondiale a Sanatatii arata ca, la nivel mondial, aproximativ
1,2 milioane de oameni Tsi pierd viata anual in accidente rutiere. Accidentele rutiere permanent fac
parte din top 10 cauze ale deceselor la nivel mondial.

Autorul Cananau A. sustine in teza de doctorat ,,Analiza criminologica si prevenirea
infracgiunilor in domeniul transportului rutier” [11] ca in prezent principala determinanta a
incalcarilor regulilor de siguranta a traficului rutier este nihilismul juridic, care in practica are cele
mai diverse manifestari, si ca o atentie primordiala necesita a fi acordata educarii spiritului de
responsabilitate si disciplina conducatorilor de vehicule. La fel se subliniaza faptul ca accentul de
baza la elaborarea masurilor de contracarare a infractiunilor contra sigurantei traficului rutier
trebuie sa fie pus pe Tnlaturarea cauzelor savarsirii acestora de catre conducatorii de vehicule, avand
in vedere faptul ca rolul determinant Tn depasirea situatiilor extreme il joaca caracteristicile
psihologice ale conducatorului de vehicul.

Reiesind, din importanta valorilor sociale protejate prin incriminarea faptelor pasibile de
savarsire in legatura cu incalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier pe de o parte, si, din
potentialul aport pe care 1l poate avea o cercetare stiintifica, pe de alta parte, la care se adauga si
conceperea de pe noi pozitii a unor aspecte pe care le-am considerat ca fiind de principiu, n
prezenta teza de doctorat, consideram ca exista loc pentru o noua abordare a faptelor de incilcare a
regulilor de siguranta a traficului rutier, precum si a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de
viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, poate
chiar mai complexa.

Aceasta Tnsa nu poate avea loc fara o trecere in revista a unor idei, conceptii, opinii, viziuni
desprinse din principalele lucrari stiintifice elaborate, care au tangenta si cu tema tezei, semnate si
de autori din Romania, Federatia Rusa si din alte state.

Studiul comparat al opiniilor promovate in doctrina altor state cu referire la faptele de
incélcare a regulilor de siguranta a traficului rutier, precum si a celor de vatamare a sanatatii si de
lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului
rutier este susceptibil, pe de o parte, sa evidentieze experientele pozitive ale politicii represive
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destinate prevenirii acestor fapte ilicite, iar, pe de alta parte, sa elaboreze propuneri de lege ferenda
de perfectionare a cadrului normativ autohton existent in materie.

Tn ceea ce priveste doctrina Romaniei, privind cercetarea si analiza faptelor de incilcare a
regulilor de siguranta a traficului rutier si a celor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata a
persoanei savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ar
putea fi mentionate lucrarile stiingifice ale autorilor: Turianu C. ,,Infracriuni contra siguranei
circulagiei rutiere” [35], ,,Legislazia rutiera comentata si adnotata™ [38], ,,Infractiuni rutiere”
[36], ,,Legislasie rutiera (comentata si adnotata)” [37], care sunt cele mai de prestigiu lucrari
stiintifice n materia infractiunilor contra sigurantei circulatiei transportului rutier si a infractiunilor
comise in legatura cu Tncalcarea regulilor de securitate a circulatiei rutiere, publicate in Romania.;
Maniu D. ,,Considerayii referitoare la vatamarea corporala din culpa savarsita de o persoana
aflata n stare de ebrietate” [20]; Alecu Gh. ,,Aspecte de practica judiciara privind infractiunea de
ucidere din culpa in cazul accidentelor de trafic rutier” [1]; Dungan P. ,,Analiza conginutului
infracgiunilor contra sigurangei circulagiei pe drumurile publice prin prisma noului Cod penal (1)
[14]; Niculeanu C. ,,Forma infracgiunii de ucidere din culpa prevazuta Tn art.178 alin.5 din Codul
penal si natura sa juridica™ [22].

De esenta este opinia lui Turianu C. care sustine ca infractiunile contra sigurantei circulatiei
rutiere reprezinta o specie aparte de infractiuni de pericol, adica cu componente formale, si anume
acea a infractiunilor obstacol [21, p. 32; 38, p. 279; 36, p. 1]. Pericolul generat de savarsirea lor consta
n crearea conditiilor favorabile savarsirii unor infractiuni sau cel putin a unui accident de circulatie
[36, p. 2]. Turianu C. mentioneaza ca pentru existenta infractiunilor date nu este necesara producerea
unei leziuni, a unui rezultat sub forma unei modificari fizice a realitatii inconjuratoare, deoarece
pericolul social care le este caracteristic rezulta din simplul fapt al neobservarii normelor legale care
reglementeaza circulatia pe drumurile publice [36, p. 2]. Tn opinia lui Turianu C., aceste infractiuni
constituie adevarate ,,infractiuni obstacol”, sanctionarea lor fiind destinata sa previna producerea unor
consecinte grave, cum ar fi, de pilda, coliziunea unor autovehicule si avarierea sau distrugerea
autovehiculelor, ranirea mai mult sau mai putin grava a unor persoane, sau chiar pierderea de vieti
omenesti, fapte care pot constitui infractiuni prevazute si pedepsite de Codul penal.

Nu mai putin importanta este remarca lui Turianu C. ca in cadrul circulatiei rutiere se pot
produce nu numai incalcari ale regulilor de circulatie pe drumurile publice, ci, odata cu acestea, si
alte incalcari de lege. Vehiculele (mai ales autovehiculele) care circula pe sosele, strazi, drumuri
constituie o sursa importanta de pericole pentru cetateni si drumuri publice. Ele pot determina
pierderi de vieti omenesti ori vatamari corporale, fapte care se gasesc incriminate distinct in Codul
penal. Raspunderea penala a faptuitorului, in aceste cazuri, va fi atrasa atat de prevederile legii
speciale, cat si de prevederile Codului penal [36, p. 3].

Maniu D. sustine ca in conformitate cu prevederile art.184 alin.4* din C.pen. al Romaniei
(redactia veche), daca faptele prevazute in alin.3 si 4 sunt savarsite de o persoana aflata in stare de
ebrietate, pedeapsa este inchisoarea de la 1 la 3 ani, in cazul alin.3, si inchisoarea de la 1 la 5 ani in
cazul alin.4, si ca alineatele 3 si 4 prevad doua forme agravate ale infractiunii Tn discutie, fiind
aplicabile atunci cand fapta este urmarea nerespectarii dispozitiilor legale sau a masurilor de
prevedere pentru exercitiul unei profesii sau meserii ori pentru indeplinirea unei anume activitati,
circumstanta agravanta respectiva fiind aplicabila si conducatorilor de autovehicule care circula pe
drumurile publice [20, p. 135].

Maniu D. mentioneaza ca conducatorii de autovehicule care circula pe drumurile publice
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savarsesc infractiune daca se afla in stare de ebrietate sau au in sange o imbibatie alcoolica peste
limita legala, iar intre cele doua modalitati alternative ale cerintei esentiale din continutul acestei
infractiuni nu se poate pune semnul egalitatii, deoarece ,,starea de ebrietate” si ,,imbibatia alcoolica
ce depaseste limita legala” nu sunt stari neaparat echivalente [20, p. 135].

Maniu D. defineste ,starea de ebrietate” ca fiind starea de tulburare psihofiziologica
(psihosenzoriala si neuromusculara) produsa sub influenta intoxicatiei alcoolice asupra insusirilor
psiho-fizice ale individului, iar prin ,imbibatie alcoolica” sau ,,alcoolemie” sustine ca trebuie sa
intelegem gradul de concentrare a alcoolului in corpul uman, exprimat in grame la litru de sange.
De asemenea, Maniu D. mai face mentiunea ca uneori persoana, desi nu are imbibatia alcoolica de
gradul care depaseste limita, prezinta semne ale starii de ebrietate, si invers, avand imbibatia
alcoolica ce depaseste limita stabilita, nu prezinta semne ale starii de ebrietate.

Dungan P. defineste infractiunile contra sigurantei circulatiei pe drumurile publice ca fiind
ansamblul faptelor penale prin a caror incriminare si sanctionare se ocroteste acea valoare sociala
data de siguranta circulatiei pe drumurile publice, apreciind ca scopul legiuitorului de a reglementa
si sanctiona penal aceste infractiuni prin norme penale este, pe de o parte, de a da 0 mai mare
stabilitate reglementarilor in materie, iar, pe de alta parte, de a preveni intr-o masura mai consistenta
atat savarsirea acestui gen de infractiuni, cat si a altora cu consecinte grave. Tn literatura de
specialitate aceste infractiuni au fost denumite infractiuni de obstacol, reprezentand o specie aparte
a infractiunilor de pericol.

Tn ceea ce priveste doctrina Federatiei Ruse referitoare la cercetarea si analiza faptelor de
incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si a celor de vatamare a sanatatii sau de lipsire de
viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier,
putem afirma ca aceasta dispune de o bogata literatura stiintifice de valoare in care sunt abordate
problemele pe care le prezinta faptele enuntate mai sus si care au fost studiate Tn demersul cercetarii
noastre.

Astfel, Bohan A.P., in lucrarea «Yeonosnas omeemcmeennocms 3a HapyuieHue npasu
00pOJICHO20 d8udiCeHUsl U IKCIyamayuu mparcnopmuuix cpedcms» (Raspunderea penala pentru
incalcarea regulilor de circulasie rutiera si de exploatare a mijloacelor de transport) [41],
concretizeaza conceptul de ,,incalcare a regulilor de siguranta a circulatiei rutiere”, facand mentiunea
ca acesta este mai cuprinzator decat conceptul de ,,incalcare a regulilor de circulatie rutiera”.

Gumerov LA., in lucrarea sa «Kpumunonrocuweckas Xapakmepucmuka npecmynHo2o
HapyuweHuss npasusi O0POHCHO20 OBUICEHUs. U IKCHIYAMAYUU MPAHCHOPMHBIX CPEOCm8 U e20
npedynpescoenue» (Caracteristica criminologica a infracfiunii de incalcare a regulilor de
circulagie rutiera si de exploatare a mijloacelor de transport si prevenirea ei) [42], propune ca
raspunderea penald pentru incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport sa fie disociata si n functie de forma de vinovatie, atunci cand faptuitorul
incalca aceste reguli intentionat (cu buna stiinta) si in cazul in care acestea sunt incalcate din
imprudenta [42, p. 3].

Smirnov D.V., in lucrarea sa «Yeonosno-npasosas u KpumuHoIO2U4eCKas Xapakmepucmura
HApYWeHUs. Npasul  OOPOICHO20 — OBUMICEHUs. U DKCHIYAMayuu mMpaHCHOPMHLIX — CPeOCme»
(Caracteristica juridico-penala si criminologica a incalcarii regulilor de circulagie rutiera si de
exploatare a mijloacelor de transport) [49], este de opinia ca legea penala ar trebui sa prevada
raspunderea penala pentru incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor
de transport pentru toate persoanele care conduc orice tip de mijloc de transport care participa in traficul
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rutier, si nu numai cele care conduc un mijloc de transport cu autopropulsie [49, p. 9].

Perfilov V.P., In articolul stiintific «Axmyanvnvie npobremvr xkeamuguxayuu npecmynienuil,
npedycmompennvix cmamveti 264 VK P®» (Probleme actuale de calificare a infracgiunilor prevazute
la art.264. C.pen al FR) [46], indica faptul ca organele care aplica dreptul de multe ori la Tntocmirea
rechizitoriului indica un sir de incilcari pe care le-a admis faptuitorul la savarsirea unei infractiuni
rutiere desi unele din acestea dupa natura lor nu se pot afla n raport de cauzalitate cu urmarile
prejudiciabile survenite, cum ar fi, de exemplu, conducerea fara permis de conducere [46, p. 46].

Mandrakin A.lu., in lucrarea sa «Kpumunonocuueckas Xapakxmepucmuxa npecmynHbix
HapyuleHutl npasusl 00PONCHO20 08udceHusi u sxkcnayamayuu asmomparcnopma» (Caracteristica
criminologica a fincalcarilor regulilor de circulasie rutiera si de exploatare a mijloacelor de
transport rutier) [45], mentioneaza ca principiul care trebuie sa guverneze politica sigurantei in
trafic este cel conform caruia viata si sanatatea persoanei ca valori sociale trebuie situate pe prim-
plan, fara a neglija si aspectul conform caruia prin savarsirea anumitor infractiuni rutiere se produc
daune colosale si ireparabile mediului, iar raspunderea penala pentru aceste daune in capitolul
dedicat infractiunilor in domeniul transporturilor nu si-a gasit inca o fundamentare.

Bojko L.V., in lucrarea sa «Hapywenue npasun 0opoicHoco O8udceHusi u SKCHIYaAmayuu
MPAHCROPMHBIX CPeOCM8 . Y20l08HO-NPABOBOE pPe2yIuposanue U npeoynpelcoeHue» (Tncdlcarea
regulilor de circulagie rutiera si de exploatare a mijloacelor de transport: reglementarea juridico-
penala si prevenirea) [40], propune ca pentru incélcarea cu buna stiinta a regulilor de securitate a
circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport sa fie aplicata raspunderea penala ca pentru
infractiune cu componenta formala, fara sa fie necesara survenirea unor consecinte prejudiciabile.

Tn articolul stiintific «Jesnus, ceszanmvie ¢ ynpasnenuem mpancnopmusiym cpeocmeom YoM 6
cocmosmuu onvanenus (cm.317" VK PE)» (Faptele, legate de conducerea mijlocului de transport de o
persoand aflatd in stare de ebrietate (art.317" C.pen. al Republicii Belarus)) [48], propune excluderea
raspunderii penale pentru refuzul de a fi supus testului de determinare a starii de ebrietate.

Tn articolul stiintific «Omoenvubie sonpocer cyoebroll npakmuxu no denam o nPecmMynIeHusX
CBA3AHHbIX C HApyuilenuem npaeu aOPOJfC‘HOZO 0BUIICEHUST UTU IKCnityamayuu nmpaHcnopmmHbsblx
cpeocms (cm.cm.317-318, 321 VK Pb)» (Unele probleme ale practicii judiciare pe cauzele despre
infracriunile ce rin de Tncalcarea regulilor de securitate a circulayiei sau de exploatare a mijloacelor
de transport (art.art.317-318, 321 C.pen. al Republicii Belarus)) [43] autorii Kalinkovici V. si Duliko
L. constata faptul ca pedeaps a ciu privarea de dreptul de a conduce vehicule nu poate fi aplicata decat
persoanelor care detin acest drept, adica au permisul de conducere de categoria corespunzatoare si
sunt in drept sa conduca mijloace de transport si ca aplicarea acestei pedepse altor persoane nu are
efect, deoarece acestea si pana la savarsirea infractiunii nu aveau dreptul de a conduce mijloace de
transport, insa autorii sustin ca dreptul de a conduce mijloace de transport trebuie privit ca un gen de
activitate umana si ca aceasta pedeapsa urmeaza a fi totusi aplicata si persoanelor care in momentul
savarsirii infractiunii nu detineau acest drept.

Astfel, facand o analiza a materialelor stiintifice publicate in Republica Moldova si in alte
state, constatam ca problematicii disocierii raspunderii penale pentru faptele de vatamare a sanatatii
si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a
traficului rutier de nsasi fapta de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier nu i este
acordat un interes deosebit, desi acestea prezinta grave carente atat din punct de vedere legislativ cat
si din perspectiva transpunerii Tn practica judiciara si aplicarii raspunderii penale pentru aceste fapte
prejudiciabile.
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Analiza detaliata a acestor materiale stiintifice ne-a permis sa formulam problema stiintifica
de cercetare si sa ne trasam scopul si obiectivele care vor conduce la realizarea cu succes a acestuia,
dupa cum urmeaza:

— analiza materialelor stiintifice din doctrina autohtona si a altor state consacrate subiectului
investigat;

— identificarea problemelor de ordin teoretico-practic pe care le prezinta calificarea juridico-
penala a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
Incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier;

— determinarea naturii juridice, a locului de incriminare, precum si argumentarea perspectivei
de a legifera distinct faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni
contra sigurantei traficului rutier cu continut formal,

— determinarea naturii juridice, a locului de incriminare, precum si argumentarea perspectivei
de a legifera distinct faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca
rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra vietii si sanatatii
persoanei;

— solutionarea problemei posibilitatii aplicarii raspunderii penale pentru faptele de vatamare a
sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta
a traficului rutier savarsite asupra a doua sau a mai multor persoane;

— clarificarea limitelor de constatare a gradelor starii de ebrietate la determinarea existentei sau
inexistentei circumstantei agravante ,,savarsirea infracsiunii in stare de ebrietate” in legatura cu
ncalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier ori in legatura cu vatamarea sanatatii sau lipsirea de
viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier;

— Tnaintarea unor recomandari cu titlu de lege ferenda.

Tn Capitolul 2 intitulat Distingerea faptelor de vitimare a sinitatii si de lipsire de viati
savarsite din imprudenta ca rezultat al Tncilcarii regulilor de siguranta a traficului rutier de
Tnsesi faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier s-a patruns in esenta
problemelor de cercetare; s-a determinat natura juridica a faptelor de vatamare a sanatatii si de
lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului
rutier; s-a determinat natura juridica a faptelor de incalcare a regulilor de siguranta a traficului
rutier; s-a clarificat si a fost statuat conceptul de ,,regula de siguranga a traficului rutier” care va
contribui in mod direct si la determinarea esentei si naturii juridice a faptei de incalcare a acestor
reguli; s-a clarificat si statuat conceptul de ,,vatamare a sandatatii”’ in locul sintagmelor ,,vatamare a
integritatii corporale sau a sanatatii”, respectiv ,,vatamare a integritatii corporale” si s-a recomandat,
cu titlu de lege ferenda, inlocuirea n textul C.pen. si a C.contr. al RM a sintagmelor ,,vatamare a
integritatii corporale sau a sanatatii” si ,,vatamare a integritatii corporale” cu textul ,,vatamare a
sanatatii”. Capitolul dat contine patru paragrafe: 2.1. Argumentum in favoarea distingerii faptelor
de varamare a sandtdatii si de lipsire de viaga savarsite din imprudenga ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranga a traficului rutier de insegi faptele de incalcare a regulilor de siguranta a
traficului rutier; 2.2. Determinarea naturii juridice a faptelor de incalcare a regulilor de
siguranga a traficului rutier; 2.3. Determinarea naturii juridice a faptelor de vatamare a sanatditii
si de lipsire de viaga savarsite din imprudenga ca rezultat al incalcarii regulilor de sigurangi a
traficului rutier; 2.4. Concluzii la capitolul 2.

Tn cadrul acestui compartiment al tezei s-a punctat pe faptul ci printre problemele de maxima
actualitate cu care se confrunta societatea moderna figureaza si cele legate de asigurarea
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multiaspectuala a securitatii publice a membrilor comunitatii. Unul din aceste aspecte este cel legat
de securitatea vietii si sanatatii persoanei in traficul rutier.

Ideea ca masurile de prevenire a criminalitatii trebuie sa aiba prioritate fata de politica
represiva a societatii a fost expusa inca in antichitate (sec. IV 1.e.n., Platon), cu toate ca realizarea ei
practica a inceput nu demult. Aceasta teza a obtinut o argumentare juridica in lucrarile juristilor
scolii clasice criminologice si de drept penal (sec. XVIII), care au pus temelia unei politici noi de
lupta cu criminalitatea. Esenta ei a fost fixata in urmatorul principiu: politica penala de profilaxie
trebuie sa prevaleze, iar un legiuitor intelept va preveni infractiunea, ca sa nu fie nevoit mai apoi sa
pedepseasca pentru savarsirea ei [39, p. 6].

Din aceste motive, cercetarea problemelor preintdmpinarii accidentelor in transporturi
preocupa tot mai multi cercetatori din diferite specialitati. De exemplu, aceste probleme au fost
analizate la Congresele Internationale ale politiei din 1953 de la Toronto, din 1957 de la Viena, la
Congresele Internationale ale criminalistilor din 1961 de la Lisabona, din 1972 de la Bruxelles etc.
Aceste intruniri au recomandat un sir de masuri tehnice, economice, organizatorice, sociale si
juridice pentru preintampinarea accidentelor in transporturi [4, p. 372].

La 07 iulie 2007, a fost adoptata Legea nr.131-XVI privind siguranta traficului rutier [17],
care a venit cu abordari moderne asupra protectiei sigurantei traficului rutier, stabilind noi reguli si
indatoriri pentru participantii la trafic. Obiectul de reglementare al acesteia 1l formeaza relatiile
juridico-sociale din domeniul traficului rutier, iar normele ei stabilesc drepturile, obligatiile,
responsabilitatile autoritatilor de resort si ale participantilor la acest trafic, determina principiile de
organizare a activitatii unitatilor de instruire a personalului din domeniul transportului rutier,
precum si conditiile de admitere la trafic a conducatorilor de vehicule.

Potrivit art.61 al Legii privind siguranta traficului rutier, deosebit de importanta este prevederea
conform careia persoanele fizice si persoanele juridice vinovate de incalcarea dispozitiilor legii
mentionate supra poarta raspundere in conformitate cu legislatia n vigoare, raspundere care, dupa
caz, poate Tmbraca forma inclusiv a raspunderii penale sau contraventionale [17].

Deci constatam ca protectia juridica a sigurantei traficului rutier precum si a vietii si sanatatii
persoanei Tmpotriva incalcarilor regulilor de siguranta a traficului rutier a constituit o preocupare
permanenta a legiuitorului, activitate care a fost perpetuata si odata cu adoptarea noilor legislatii
penale si contraventionale.

Sublinierea pe care dorim sa o facem inca de la inceputul studiului stiintific pe care Tl
intreprindem este legata de faptul ca, prin continutul legal al incriminarilor privind siguranta
traficului rutier si privind viata si sanatatea persoanei prejudiciate ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranta a traficului rutier, legiuitorul atat in C.pen., cét si in C.contr. al RM a admis utilizarea
unor expresii si chiar modalitati de infaptuire a anumitor infractiuni/contraventii care nu numai ca
nu aduc un plus de garantie, de siguranta in traficul rutier, ba chiar mai mult, conduc la o
interpretare neunitara a normei de incriminare si la crearea unei practici judiciare diferite pentru
aceleasi situatii de fapt.

Astfel, problema aplicarii raspunderii juridice pentru faptele de fincalcare a regulilor de
siguranta a traficului rutier precum si pentru faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata
savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier este foarte
actuala. Acest fapt se datoreaza viziunilor contradictorii din doctrina asupra unor elemente-cheie ale
raspunderii juridice Tn cadrul acestor raporturi juridice, la care se adauga si constatarile
jurisprudentei si statisticii judiciare care ne demonstreaza adeseori ineficacitatea normelor si
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metodelor, practicilor si legitatilor de calificare existente in prezent.

Imperfectiunea normelor actuale Tn vigoare care prevad raspunderea contraventionala si
penala pentru faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si pentru faptele de
vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranta a traficului rutier este evidenta, iar o atare situatie nu mai poate fi tolerata, atata timp
cat sufera Tn urma acestor fapte cele mai importante valori si relagii sociale, cum ar fi viata si
sanatatea persoanei.

O prima problema pe care o identificam este lipsa unei raspunderi contraventionale pentru
vatamarea neinsemnata a sanatatii persoanei savarsita din imprudentd ca rezultat al incalcarii
regulilor de sigurantd a traficului rutier in favoarea aplicarii raspunderii pentru deteriorarea
neinsemnata a vehiculelor, a incarcaturilor, a drumurilor, a instalatiilor rutiere, a altor instalatii sau a
altor bunuri ca rezultat al acestor incalcari, situatie pe care o apreciem ca fiind grava si inadmisibila.
Prioritatea valorilor sociale trebuie sa fie cu totul alta. Viata si sanatatea persoanei nu pot fi puse pe
un plan secund Tn nici un caz, cu atat mai mult cu cat regulile de siguranta a traficului rutier au fost
instituite anume pentru a proteja viata si sanatatea persoanei, proprietatea, mediul si alte valori
Tmpotriva accidentelor din traficul rutier.

O alta problema pe care o atestam in legislatia contraventionala este lipsa unei distinctii dintre
fapta de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si fapta de vatamare usoara a sanatatii
savarsita din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier.

Astfel, necesitatea instituirii in mod principial a raspunderii contraventionale pentru
vatamarea neinsemnata si usoard a Sanatatii persoanei savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca niste contraventii ce atenteaza la sanatatea
persoanei, iar pentru fapta de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier cu un grad de
pericol mai redus decét infractiunea — ca contraventie cu continut formal contra sigurantei traficului
rutier, este un imperativ pe care il vom promova n prezenta lucrare.

Prevederile C.pen. al RM, care stabilesc in momentul de fatd raspunderea penala pentru
incalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier care a provocat din imprudenta vatamari medii
sau grave sanatatii sau lipsirea de viata din imprudenta, de asemenea, nu se caracterizeaza printr-o
claritate si aplicabilitate perfecte. Ba chiar mai mult, practica judiciara stabilita si tratarile doctrinare
(Brinza S. [6], Stati V. [29; 30; 31; 32; 33], Budeci V. [7; 9; 10]) admit si sustin niste practici de
calificare juridica incorecta a acestor fapte, aceasta datorandu-se mai multor imperfectiuni ale
legislatiei penale, contraventionale si de drept procesual penal si contraventional.

Deci o alta problema pe care o identificam este existenta in doua acte normative distincte
(art.242 C.contr. al RM si art.264 C.pen. al RM) care prevad doua tipuri de raspundere juridica
diferita pentru una si aceeasi fapta: ,,incalcarea regulilor de siguranta a traficului rutier”, chiar daca
aceasta este prezentata sub diferite notiuni mai mult sau mai putin cuprinzatoare, insa, in esenta,
vointa legiuitorului fiind cea de a reflecta prin acestea una si aceeasi fapta savarsita de unii si
aceeasi faptuitori numiti conducatori de vehicul Tn cazul art.242 C.contr. al RM sau conducatori ai
mijlocului de transport Tn cazul art.264 C.pen. — notiuni care la fel nu coincid dupa continut si dupa
intinderea lor de reglementare.

Un alt aspect important care trezeste controverse si prezinta un interes deosebit pentru studiul
nostru stiintific este abordarea doctrinara si aplicarea in practica de transpunere in viata a normelor de
drept penal a ideii ca infractiunea prevazuta la alin.(1) art.264 C.pen. al RM constituie componenta de
baza, iar alineatele (2)-(6) reprezinta forme agravante ale acestei infractiuni [10, p. 15]. Abordarea de
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fata constituie, la fel, o situatie de interpretare incorecta a vointei legiuitorului cu referire la
disocierea raspunderii penale pentru faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier
care a cauzat din imprudenta fie vatamari sanatatii de diferit grad, fie lipsirea de viata din
imprudenta.

De fapt, art.264 C.pen al RM, in varianta actuala si in vigoare, prevede raspunderea penala
pentru trei modalitati normative distincte de comitere a infractiunii in functie de urmarile
prejudiciabile survenite (vatamarea medie a sanatatii, vatamarea grava a sSanatatii, decesul
persoanei) si care constituie componente de baza, si doar doua circumstante agravante (savarsirea
infractiunii in stare de ebrietate si provocarea decesului a doua sau mai multor persoane) formeaza
celelalte componente calificate ale infractiunilor in cauza.

Actualele prevederi ale art.264 C.pen. al RM nu disociaza raspunderea penala a faptuitorului
pentru situatiile cand, ca rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, se cauzeaza
din imprudenta vatamari medii sau grave sanatatii la doua sau mai multe persoane, spre deosebire
de lipsirea de viata din imprudenta a doua sau mai multor persoane — situatie reglementata expres la
alin.(5) art.264 C.pen. al RM. Deci, in lipsa unei circumstante care ar agrava raspunderea penala
pentru cauzarea din imprudenta a unei vatamari sanatatii de acelasi grad la doua sau mai multe
persoane ca rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, situatia de referinta ar
trebui sa atraga raspunderea penala pentru concurs de infractiuni.

O situatie similara urmeaza a fi aplicata si in cazul in care la diferite persoane fie se provoaca
din imprudenta vatamari sanatatii de diferit grad, fie este lipsita de viata din imprudenta persoana ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier. Esenta circumstantelor agravante
consta Tn faptul ca componenta calificata absoarbe si componenta de baza, insa, Tn situatia
infractiunilor prevazute la art.264 C.pen. al RM, alin.(3) lit.a) si lit.b), nu constituie componente
calificate Tn raport cu componenta prevazuta la alin.(1) art.264 C.pen. al RM, ci constituie
modalitati distincte de comitere a infractiunii, deci componente de baza, care la randul lor au
propriile lor circumstante agravante, si nu contin, nu absorb componenta de infractiune prevazuta la
alin.(1) art.264 C.pen. al RM, decét in situatia cand uneia si aceleiasi persoane i se produc ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier fie vatamari sanatatii de diferit grad, fie
vatamari sanatatii urmate si de lipsirea de viata din imprudenta a acesteia. Doar in atare situatie
calificarea infractiunii in baza alin.(3) lit.a) sau lit.b) in raport cu aceasta victima nu va implica si
calificarea in baza alin.(1) art.264 C.pen. al RM. De altfel, cauzarea fie vatamarilor sanatatii de
diferit grad diferitor persoane, fie lipsirea de viata a uneia din ele, iar altora cauzarea vatamarilor
sanatatii de diferit grad ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier trebuie sa
atraga obligator calificarea faptelor in baza unui concurs de infractiuni, apreciindu-se fapta in raport
cu fiecare victima separat. Aceasta se datoreaza inclusiv faptului ca sanatatea si viata unei persoane
nu poate contine, nu poate absorbi sanatatea si viata unei alte persoane. Aceste valori sociale sunt
personale si inalienabile, nu se pot Tmprumuta, nu pot constitui obiecte de schimb, nu se pot extinde
si asupra unei alte persoane, si nu poate decesul sau vatamarea grava a Sanatatii cauzate din
imprudenta unei persoane ca rezultat al incalcari regulilor de siguranta a traficului rutier sa contina,
sa absoarba si vatamarea medie sau grava a sanatatii ori decesul cauzate din imprudenta unei alte
persoane ca rezultat al aceleiasi incalcari a regulilor de siguranta a traficului rutier.

Desi alin.(1) art.380 C.contr. al RM stabileste ca nimeni nu poate fi urmarit sau sanctionat de
mai multe ori pentru aceeasi fapta, iar alin.(2) art.7 C.pen al RM stabileste ca nimeni nu poate fi
supus de doua ori urmaririi penale si pedepsei penale pentru una si aceeasi fapta, realitatea obiectiva
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ne demonstreaza, fara dubii, ca este imperativa aplicarea raspunderii prevazute de lege pentru toate
faptele ilegale calificate de lege ca contraventii/infractiuni.

Conform variantei actuale si in vigoare a art.264 C.pen. al RM, in cazul incalcarii regulilor de
siguranta a traficului rutier care a cauzat din imprudenta fie vatamari medii sau grave a sanatatii mai
multor persoane, fie vatamari medii sau grave a sanatatii unei sau unor persoane si lipsirea de viata din
imprudenta a unei alte persoane, ar trebui aplicata raspunderea penala pentru concurs ideal de infractiuni.

Totodata, este necesar de mentionat ca situatiile din realitatea obiectiva, reflectate in prezenta
lucrare prin exemple din practica judiciara, ne demonstreaza ca de multe ori ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier se provoaca victimelor din imprudenta vatamari sanatatii de
grad diferit care cad sub incidenta atat a C.pen. al RM, cét si a C.contr. al RM. Solutia corecta in
asemenea caz ar fi calificarea actiunilor faptuitorului in raport cu fiecare victima, ceea ce ar implica
calificarea juridica Tn baza unui concurs ideal dintre infractiune si contraventie. Tnsa art.441 C.contr.
al RM nu admite o atare varianta de incadrare juridica. Alin.(1) lit.e) al aceluiasi articol stipuleaza
ca procesul contraventional nu poate fi pornit, iar daca a fost pornit, nu poate fi efectuat si va fi
incetat in cazurile in care pentru acelasi fapt este pornita urmarire penala. Institutia concursului
ideal dintre o contraventie si o infractiune nu este nici prevazuta, nici definita de legislagia Tn
vigoare. Doctrina penala precum si practica judiciara recunoaste doar situatiile de concurs real
dintre infractiuni si contraventii, situatii care isi gasesc reflectarea si in practica de transpunere in
viata a normelor de drept.

Situatia data, conform regulilor existente si statuate, impune organele care aplica dreptul sa
Tncadreze juridic aceasta fapta doar in baza unui singur act normativ, desi situatia reala intamplata
in realitatea obiectiva, multitudinea, natura si gradul diferit al urmarilor prejudiciabile, numarul
victimelor dicteaza o cu totul alta calificare juridica. Actualele practici de calificare juridica a
faptelor de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si a celor de vatamare a sanatatii, fie
de lipsire de viata a persoanei savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta
a traficului rutier nici pe departe nu asigura satisfactia procesuala a victimelor acestor fapte ilegale
atat din punctul de vedere al tragerii la raspundere penala sau contraventionala a faptuitorului, cat si
din perspectiva aprecierii si stabilirii calitatii procesuale a victimelor acestor fapte, precum si din
considerentul despagubirii corespunzatoare a acestora.

Tn aceasta ordine de idei, consideram ca solutia rezolvarii tuturor acestor disensiuni va sta in
identificarea naturii juridice si in legiferarea distincta a faptei de incalcare a regulilor de siguranta a
traficului rutier ca contraventie sau ca infractiune contra sigurantei traficului rutier cu continut
formal, iar a faptelor de vatamare neinsemnata si usoara a sanatatii savarsite din imprudenta ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca contraventii contra sanatatii
persoanei, si a faptelor de vatamare medie si grava a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra
vietii gi sanatatii persoanei.

Continuand logica ideilor noastre, consideram ca solutia rezolvarii tuturor acestor disensiuni
va fi in identificarea naturii juridice si in legiferarea distincta a faptei de ncalcare a regulilor de
siguranta a traficului rutier ca contraventie sau ca infractiune contra sigurantei traficului rutier cu
componenta formala in functie de pericolul social al faptei concrete sub care se va manifesta
aceasta, iar a faptelor de vatamare neinsemnata si usoara a sanatatii savarsite din imprudenta ca
rezultat al ncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca contraventii contra sanatatii
persoanei si, 1n fine, a faptelor de vatamare medie si grava a sanatatii si de lipsire de viata savarsite
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din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra
vietii gi sanatatii persoanei.

Consideram ca anume aceasta distingere legislativa va asigura doza de claritate necesara atat
pentru teoria dreptului penal, cat si pentru stabilirea si solutionarea problemelor care apar in
practica judiciara.

Tn prezent, In legislatia Tn vigoare care asigura protectia juridica a sigurantei traficului rutier,
precum si Tn cea care prevede raspunderea juridica penala sau contraventionala pentru incalcarea
regulilor de siguranta a traficului rutier si pentru vatamarea sanatatii si lipsirea de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier nu se utilizeaza o notiune
unica cu referire la regulile care pericliteaza siguranta traficului rutier.

Conform Dictionarului juridic penal [2, p. 260], siguranta circulatiei reprezinta asigurarea
bunei functionari a mijloacelor de transport si a traficului pe caile de transport pentru a preveni
producerea de prejudicii persoanelor si bunurilor, siguranta circulatiei pe drumurile publice facand
parte din siguranta circulatiei tuturor tipurilor de transporturi.

Tn conformitate cu prevederile Legii cu privire la siguranta traficului rutier [17], traficul rutier
reprezinta un sistem dinamic complex, constituit din pietoni si vehicule care, in procesul deplasarii
pe drumurile publice in conditii stabilite, genereaza un ansamblu de relatii juridico-sociale. Acest
sistem complex aflat intr-o permanenta dinamica nu poate fi static dupa natura sa, ci se desfasoara
in anumite conditii stabilite, reglementate, bine determinate si nicidecum nu haotic, sau anarhic.
Doar respectarea cu strictete a acestor conditii prestabilite va asigura traficului rutier doza de
siguranta necesara.

Aceeasi lege defineste siguranta traficului rutier ca fiind o stare de lucruri in traficul rutier
care reflecta gradul de protectie a participantilor la trafic impotriva accidentelor si consecintelor
acestora. Aceasta stare de lucruri, la fel, nu are un caracter static, din cauza faptului ca zilnic se
savarsesc abateri de la conditiile prestabilite care asigura siguranta traficului rutier prin diferite
incalcari ale regulilor de comportament, fie al participantilor la traficul rutier, fie al altor subiecti n
a caror atributii intra asigurarea securitatii traficului rutier.

Astfel, regula de circulayie in traficul rutier este o regula de comportament al participantului
la traficul rutier care stabileste drepturi, dar si Tndatoriri, obligatii pentru participantii la traficul
rutier, care sunt expres prevazute de RCR, si a caror respectare este impusa tuturor celor care
participa la traficul rutier. Tn procesul sau dinamic, traficul rutier este conditionat de respectarea
acestor reguli pentru a se desfasura in deplina siguranta.

Regula de exploatare a vehiculelor este regula impusa participantului la trafic in persoana
conducatorului de vehicul ori persoanei responsabile de starea tehnica de exploatare a vehiculului,
de a exploata vehiculul ori de a permite exploatarea in cadrul procesului de trafic rutier in deplina
siguranta fara abatere de la normele ce asigura exploatarea acestuia, si in conformitate cu care
vehiculul este admis in traficul rutier. Regulamentul circulatiei rutiere [15] obliga conducatorul de
vehicul ca Tnainte de plecare sa verifice starea tehnica a vehiculului si sa o supravegheze pe parcurs,
in special functionarea sistemelor de directie, de franare, dispozitivelor de iluminare si semnalizare,
jar in timpul deplasarii sa poarte centura de siguranta si sa se asigure ca si pasagerii au cuplat
centurile, daca autovehiculul este echipat cu acestea.

Deci, dupa intinderea sa, regula de siguransa a circulayiei in traficul rutier este o regula mai
cuprinzatoare decéat regula de circulatie n traficul rutier si decat regula de exploatare a vehiculelor.
Arealul mai larg al acesteia se datoreaza faptului ca securitatea circulatiei in traficul rutier este
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asigurata nu doar prin respectarea regulilor de circulatie in traficul rutier si a regulilor de exploatare
a vehiculelor, ci si de respectarea altor reguli, obligatii, indatoriri, care nu sunt opozabile doar
participantilor la traficul rutier in calitate de conducator de wvehicul, pieton, pasager sau alt
participant la traficul rutier, ci unui cerc mai larg de subiecti.

Tn aceasta ordine de idei, In demersul de a determina natura juridica distincta a faptei de
incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire
de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier,
fundamentam un concept nou, pe care il vom utiliza in propunerile de lege ferenda ulterioare, si
anume conceptul de regula de siguranga a traficului rutier.

Propunem propria notiune a regulii de siguransa a traficului rutier, prin care trebuie sa
intelegem totalitatea regulilor de circulatie Tn traficul rutier, a regulilor de exploatare a vehiculelor
precum si a altor reguli de siguranta a circulatiei in traficul rutier care sunt expres stabilite de actele
normative care reglementeaza si asigura protectia juridica a sigurantei traficului rutier, si sunt
destinate sa asigure desfasurarea in deplina siguranta a traficului rutier.

La fel in acest compartiment al tezei am constatat ca ideea precum ca vatamarea sanatatii si
vatamarea integritatii corporale sunt expresii de acelasi calibru, adica sunt sinonime, echivalente si
interschimbabile, este doar o aparenta. Autorul Brinza S. sustine, pe buna dreptate, ca intre notiunile
,vatamare a sanatatii corporale” (nu ,,vatamare a integritatii corporale”) si ,,vatamare a sanatatii”
exista relatia de tip ,parte-intreg”, unde ,vatamarea sanatatii” reprezinta intregul iar ,,vatamarea
sanatatii corporale” doar o parte a acestui intreg.

Astfel, reiteram ca expresiile ,vatamare a integritagii (Sanatatii) corporale” si ,,vatamare a
sanatatii” reunite, in cadrul legii, prin conjunctia ,,sau”, nu sunt echivalente, ci sunt intr-un raport de
subordonare, unde ,,vatamarea sanatatii” va cuprinde si ,,vatamarea integritatii (sanatatii) corporale”.

Conjunctia ,,sau” dintre aceste doua expresii nu reprezinta legatura dintre doua notiuni care se
exclud ca alternative, si nici nu constituie legatura dintre doua notiuni sinonime care sunt
interschimbabile decdt doar in situatia cand ,vatamarea sanatatii” evident ca va ingloba si
Lvatamarea integritatii (sanatatii) corporale”. Deci aceasta este legatura dintre doua notiuni aflate in
raport de subordonare de tip parte-intreg, unde ,vatimarea sanatatii” reprezinta intregul, iar
Lvatamarea integritatii (sanatatii) corporale” doar o parte a acestui intreg.

Scoatem in evidenta ideea precum ca, fie ale integritatii corporale (fizice, somatice), fie ale
integritatii psihice — toate reprezinta vatamari ale sanatatii. Doar notiunea de vatamare a sanatatii le
cuprinde pe toate formele si aceasta poate fi de natura diferita si de un anumit grad, sau de o
anumita gravitate [24, p. 62].

Aceasta idee se bazeaza si prin faptul ca persoanei Ti pot fi cauzate mai multe vatamari ale
sanatatii corporale de diferit grad insa fapta va fi calificata conform celei mai grave vatamari a
sanatatii indicata in concluzia raportului de expertiza medico-legald, chiar daca aceasta nu
presupune obligator o vatamare a sanatatii corporale.

Toate vatamarile, fie ele fizice, corporale, somatice, fie psihice, reprezinta vatamari ale
sanatatii care deranjeaza starea de confort in care s-a aflat persoana pana la provocarea acestora de
catre faptuitor.

Polikarpova I.V. sustine, pe buna dreptate, ca ,,Cauzarea vatamarii sanatatii constituie fapta ce
conditioneaza dereglarea fie a integritatii anatomice a organelor sau tesuturilor, fie a functiilor lor
fiziologice, ori afectiuni sau stari patologice care apar datorita unor factori exogeni” [47, p. 11],
ceea ce presupune ca notiunea de ,sSanatate” nu poate fi privita doar sub aspectul sau psihic, ea
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Tngloband cu necesitate si aspectul corporal (fizic, somatic).

Aspectele date sunt deosebit de importante datorita faptului ca anumite vatamari grave ale
sanatatii cum este, de exemplu, desfigurarea iremediabila a fetei si/sau a regiunilor adiacente, sunt
caracterizate de trasaturi care pot fi apreciate din punct de vedere social sau medical si care mai
mult lasa o amprenta cu tenta etico-morala. Autorul Kurinov B.A. corect sustine ca trasaturile
vatamarii grave a sanatatii sub forma desfigurarii iremediabile a fetei si/sau a regiunilor adiacente
apreciate de catre expertiza medico-legala drept iremediabile, irecuperabile, sau permanente, vor fi
apreciate si catalogate si de instanta de judecata [44, p. 49].

Astfel, in opinia autorului Brinza S., sferele celor doua notiuni — ,,sanatatea persoanei” si
Hintegritatea corporala a persoanei” — nu se intersecteaza. Aceste notiuni sunt complementare. Asa
cum exista complementarietate intre notiunile ,,sanatatea persoanei” si ,viata persoanei”. Notiuni
care, de asemenea, nu se intersecteaza [5, p. 3].

Tn aceasta ordine de idei, consideram de principiu si recomandam cu titlu de lege ferenda
Tnlocuirea in textul C.pen. si al C.contr. al RM a sintagmelor ,,vatamare a integritatii corporale sau a
sanatatii” si ,,vatamare a integritatii corporale” cu textul ,,vatamare a sanatatii” [24, p. 63].

Suntem ferm convinsi ca determinarea naturi juridice si legiferarea distincta a faptelor de
vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de
siguranta a traficului rutier de Tnsasi fapta de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier va
clarifica si va statua reguli precise si univoce la aplicarea raspunderii pentru aceste fapte [24, p. 65].

Tn Capitolul 3 intitulat Perspectiva legiferirii distincte a faptelor de vitimare a sinititii
si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a
traficului rutier de Tnsesi faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier au fost
sistematizate propunerile de lege ferenda in vederea incriminarii in sistemul infractiunilor contra
vietil si sanatatii persoanei a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, iar Tnsesi a faptelor de
incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra sigurantei traficului rutier cu
continut formal, in functie de pericolul social al faptei. Capitolul dat contine trei paragrafe: 3.1.
Perspectiva legiferarii faptelor de incalcare a regulilor de sigurangi a traficului rutier ca
infracgiuni contra sigurangei traficului rutier cu conginut formal; 3.2. Perspectiva legiferarii
faptelor de varamare a sandtatii si de lipsire de viaga savarsite din imprudenga ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranga a traficului rutier ca infracfiuni contra viefii si Sanatatii
persoanei; 3.3. Concluzii la capitolul 3.

De asemenea, 1n cadrul acestui compartiment al tezei, s-a punctat necesitatea si s-a propus de
lege ferenda de a disocia raspunderea penala pentru faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de
viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier asupra
a doua sau mai multor persoane. A fost propusa dezincriminarea faptelor de refuz, impotrivire sau
eschivare a conducatorului de vehicul de la testarea alcoolscopica, de la examenul medical in
vederea stabilirii starii de ebrietate si a naturii ei sau de la recoltarea probelor biologice in cadrul
acestui examen medical (alin.(3) art.264* C.pen. al RM) si s-a propus modificarea art.266 C.pen. al
RM, care incrimineaza parasirea locului accidentului rutier, deoarece aceste norme contravin
prevederilor DUDOQO, prevederilor Constitutiei RM, incalca flagrant drepturile fundamentale ale
omului de a fi prezumat nevinovat, la aparare, de a-si cunoaste drepturile si indatoririle, de a nu face
declaratii Tmpotriva sa, de a nu se autoincrimina. Tot in acest compartiment s-a elucidat
circumstanta ,,savarsirea infractiunii in stare de ebrietate” in legatura cu incalcarea regulilor de
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siguranta a traficului rutier, fie in legatura cu vatamarea sanatatii sau lipsirea de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, propunandu-se
modificarile legislative care ar face distinctia clara intre starea de ebrietate si starea de alcoolemie,
fapt in legatura cu care au fost propuse si modificarile de rigoare in Regulamentul privind modul de
testare alcoolscopica si examinare medicala pentru stabilirea starii de ebrietate si a naturii el.
Totodata, a fost inaintata propunerea de a substitui in actele legislative de referinta termenul si
definitia ,,mijlocului de transport” cu termenul ,,vehicul” cu notiunea proprie acestui termen, si s-a
propus de a introduce ca masuri de siguranta atat in C.pen. al RM, cat si in C.contr. al RM:
suspendarea dreptului de a conduce vehicule si privarea de dreptul de a conduce vehicule, iar ca
masura preventiva in C.p.pen. al RM - suspendarea provizorie a dreptului de a conduce vehicule.

Astfel, in ipoteza ca faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier sa fie calificate
si sanctionate ca contraventii/infractiuni contra sigurantei circulatiei transporturilor, si anume ca
contraventii/infractiuni contra sigurantei traficului rutier, locul de incriminare a acestora, reiesind din
obiectul juridic generic al lor, constituit din valorile si relatiile sociale ce tin de respectarea regulilor de
siguranta a traficului rutier in activitatea de circulatie si exploatare a tuturor vehiculelor care sunt
antrenate 1n traficul rutier, pe drumurile publice si accesibile publicului, ar constitui, conform actualelor
si in vigoare prevederi legale, fie Capitolul XII al Partii speciale a C.pen. al RM numit ,,Infractiuni in
domeniul transporturilor” — in cazul infractiunilor, fie Capitolul XI1I al Partii speciale a C.contr. al RM
»contraventii in domeniul circulatiei rutiere” — in cazul contraventiilor.

Totodata, sustinem ideea si propunem ca titlul Capitolului XII al Partii speciale a C.pen. al
RM sa fie redenumit in ,,Infractiuni contra sigurantei circulatiei transporturilor”, iar Capitolul
X1 al Partii speciale a C.contr. al RM sa fie redenumit ,,Contraventii in domeniul sigurantei
traficului rutier” [28, p. 113].

Faptele de vatamare medie si grava a sanatatii savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier propunem a fi incriminate ca infractiuni contra
sanatatii persoanei in Capitolul 11 al Partii speciale a C.pen. al RM, prin modificarea si completarea
art.157 care urmeaza a avea urmatorul cuprins:

,Articolul 157. Vatamarea grava ori medie a sanatatii savarsita din impruden¢a

(1) Vatamarea grava ori medie a sandatatii savarsita din imprudenya

se pedepseste cu amenda Tn marime de pana la 650 unitgsi convengionale sau cu munca
neremunerata n folosul comunitcarii de la 180 la 240 de ore, sau cu inchisoare de pana la 2 ani.

(2) Vatamarea medie a sanatatii savarsita din imprudensa ca rezultat al Tncalcarii regulilor
de siguranya a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 650 la 900 unitasi convengionale sau cu munca
neremunerata n folosul comunitdarii de la 140 la 180 de ore, sau cu inchisoare de pana la 2 ani.

(3) Varamarea medie a sanatarii savarsita din impruden¢a asupra a doua sau mai multor
persoane ca rezultat al incalcarii regulilor de siguransa a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 900 la 1400 unitari convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitayii de la 180 la 200 de ore sau cu inchisoare de la 2 la 4 ani.

(4) Vatamarea grava a sanatatii savarsita din imprudenya ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranya a traficului rutier

se pedepseste cu amenda Tn marime de la 900 la 1400 unitari convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitgyii de la 180 la 200 de ore sau cu inchisoare de la 2 la 4 ani.

(5) Vatamarea grava a sanatagii savargsita din imprudenta asupra a doua sau mai multor
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persoane ca rezultat al incalcarii regulilor de siguransa a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 1400 la 2000 unitagi convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitarii de la 200 la 240 de ore sau cu inchisoare de la 4 la 7 ani.”
[26, p. 246].

Faptele de lipsire de viata din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a
traficului rutier propunem a fi incriminate ca infractiuni contra vietii persoanei in Capitolul Il al
Partii speciale a C.pen. al RM, prin completarea art.149 care urmeaza a avea urmatorul cuprins:

,JArticolul 149. Lipsirea de viaga din imprudenta

(1) Lipsirea de viaza din imprudenya

se pedepseste cu inchisoare de pana la 3 ani.

(2) Lipsirea de viaza din imprudenya a doua sau mai multor persoane

se pedepseste cu inchisoare de la 3 la 6 ani.

(3) Lipsirea de viaga din imprudensa ca rezultat al incalcarii regulilor de siguransa a
traficului rutier

se pedepseste cu inchisoare de la 3 la 5 ani.

(4) Lipsirea de viaya din imprudensa a doua sau mai multor persoane ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranga a traficului rutier

se pedepseste cu inchisoare de la 7 la 10 ani.” [26, p. 247].

Formulele legislative ale art.149 si 157 C.pen. al RM propuse supra va permite calificarea
juridica a faptelor de vatamare medie si grava a sanatatii, precum si a faptei de lipsire de viata
savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier Tn raport cu
fiecare victima, in functie de gradul vatamarii sanatatii suferite, vatamarea sanatatii fiind privita ca
fapt generator de consecinta prejudiciabila sub forma unei vatamari a sanatatii de gravitate medie
sau grava, ori sub forma decesului persoanei, iar insasi incalcarea regulilor de siguranta a traficului
rutier va constitui modalitatea, Tmprejurarea in care faptele de vatamare medie si grava a sanatatii si
de lipsire de viata sunt savarsite.

Daca, drept rezultat al uneia si aceleiasi ncalcari a regulilor de siguranta a traficului rutier vor
fi savargite din imprudenta vatamari sanatatii asupra a doua sau mai multor persoane de aceeasi
gravitate, calificarea juridica a faptelor prejudiciabile va fi Tinfaptuita Tn baza normei
corespunzatoare care prevede in calitate de circumstanta agravanta savarsirea faptei asupra a doua
sau mai multor persoane, adica in baza alin.(3) art.157 C.pen. al RM, in cazul vatamarii medii a
sanatatii savarsita din imprudenta asupra a doua sau mai multor persoane ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier, fie in baza alin.(5) art.157 C.pen. al RM, in cazul vatamarii
grave a sanatatii savarsita din imprudenta asupra a doua sau mai multor persoane ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, fie in baza alin.(4) art.149 C.pen. al RM in cazul
lipsirii de viata din imprudenta a doua sau mai multor persoane ca rezultat al incalcarii regulilor de
siguranta a traficului rutier.

lar daca drept rezultat al uneia si aceleiasi incalcari a regulilor de siguranta a traficului rutier
vor fi savarsite din imprudenta vatamari sanatatii asupra a doua sau mai multor persoane de
gravitate diferita, ori vatamari medii sau grave a sanatatii unei/unor persoane si lipsirea de viata a
altei/altor persoane, calificarea juridica a faptelor prejudiciabile va fi infaptuita in baza unui concurs
de infractiuni.

Cu referire la infractiunile prevazute la art.art.264, 265, 269 C.pen. al RM, constatam ca
mentinerea acestora in legea penala nu mai este oportuna, astfel venim cu propunerea ca aceste

norme sa fie excluse.
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R CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI
In legatura cu examinarile realizate in prezentul studiu putem scoate in evidenta urmatoarele

concluzii generale:

1. Faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier au o natura juridica distincta de insasi fapta de
incélcare a regulilor de siguranta a traficului rutier si, drept urmare, necesita a fi legiferate distinct
ca infractiuni contra vietii si sanatatii persoanei [26, p. 245].

2. Faptele de incalcare a regulilor de siguranta a traficului rutier au o natura juridica distincta
de faptele de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al
incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier si, Tn consecinta, necesita a fi legiferate distinct ca
infractiuni cu continut formal, acestea caracterizandu-se de printr-un pericol social sporit datorita
specificului faptei prejudiciabile si nu datorita urmarilor prejudiciabile pe care acestea le-ar putea
cauza [25, p. 447].

3. Una si aceeasi fapta prejudiciabila nu trebuie sa fie incriminata atat de Codul penal cét si de
Codul contraventional, facandu-se delimitarea prin prisma urmarilor prejudiciabile ale acesteia
cauzate din imprudenta, a caror gravitate faptuitorul nici macar nu o poate prevedea sau nu este in
puteri a o controla, ci prin natura faptei, prin pericolul social al faptei [12, p. 30].

4. Raspunderea penala pentru fapta de vatamare a sanatatii de aceeasi gravitate savarsita din
imprudenta asupra a doua sau mai multor persoane ca rezultat al uneia si aceleiasi incalcari a
regulilor de siguranta a traficului rutier nu trebuie sa atraga o incadrare juridica in baza unui concurs
ideal de infractiuni, ci urmeaza a fi legiferata si calificata ca infractiune unica [26, p. 247].

5. Raspunderea penala pentru fapta de lipsire de viata savérsita din imprudenta asupra a doua
sau mai multor persoane ca rezultat al uneia si aceleiasi incalcari a regulilor de siguranta a traficului
rutier nu trebuie sa atraga o incadrare juridica in baza unui concurs ideal de infractiuni, ci urmeaza a
fi legiferata si calificata ca infractiune unica [26, p. 247].

6. Raspunderea pentru faptele de vatamare a sanatatii de gravitate diferita savarsite din
imprudenta asupra a doua sau mai multor persoane, ori lipsirea de viata savarsita din imprudenta a
unei persoane si vatamarea sanatatii de o anumita gravitate savarsita din imprudenta asupra altei
persoane ca rezultat al uneia si aceleiasi incalcari a regulilor de siguranta a traficului rutier trebuie
sa atraga permanent o incadrare juridica in baza unui concurs de contraventii/infractiuni, urmand a
fi legiferate distinct, deoarece sanatatea si/sau viata unei persoane nu poate contine sanatatea si/sau
viata unei alte persoane [26, p. 246].

7. In legislatia n vigoare nu se utilizeaza o notiune unica cu referire la regulile care
pericliteaza siguranta traficului rutier. De lege ferenda, propunem a utiliza in actele legislative de
referinta termenul regula de siguranga a traficului rutier conform conceptului stabilit in prezenta
lucrare, pentru a asigura doza de claritate care va conduce la minimalizarea activitatii legislative
spontane si nesistemice ulterioare, precum si va spori nivelul de coerenta si calitate a legislatiei Tn
vigoare, iar utilizarea lui Tn activitatea de legiferare va conduce la elaborarea unor legi eficiente ca
forma si perfecte ca continut [12, p. 28].

9. Expresiile ,,vatamare a integritatii (sanatatii) corporale” si ,,vatamare a sanatatii”, reunite in
cadrul legii penale prin conjunctia ,,sau”, nu sunt echivalente, ci sunt intr-un raport de subordonare
parte - intreg, unde ,,vatamarea sanatatii” cuprinde si ,,vatamarea integritatii (sanatatii) corporale”.
De lege ferenda, propunem a utiliza in actele legislative termenul vatamare a sandtatii, deoarece
toate vatamarile, fie ele fizice (corporale, somatice), fie psihice, reprezinta vatamari ale sanatatii
care deranjeaza starea de confort in care s-a aflat persoana pana la provocarea acestora de catre
faptuitor [24, p. 63].

10. Starea de alcoolemie nu implica permanent si starea de ebrietate produsa de consumul de
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alcool, legiuitorul punand accent pe nivelul concentratiei de alcool Tn sange sau pe nivelul
concentratiei vaporilor de alcool Tn aerul expirat — adica pe alcoolemie, insa raporteaza starea de
ebrietate ca fiind dereglarea psihofunctionala a organismului — adica starea de tulburare
psihosenzoriala si neuromusculara, fara a specifica criteriile de stabilire a acestei tulburari [27, p. 89].

11. Alcatuind cota cea mai mare a criminalitatii imprudente, faptele de vatamare a sanatatii si
de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului
rutier, vor putea fi prevenite prin prevederea si aplicarea suspendarii dreptului de a conduce
vehicule ori privarii de dreptul de a conduce vehicule ca masuri de siguranta si nu ca pedepse
penale sau sanctiuni contraventionale.

12. Persoana banuita de savarsirea unei fapte de incalcare a regulilor de siguranta a traficului
rutier trebuie sa beneficieze de aceleasi drepturi ca si orice alta persoana banuita de oricare alta
fapta infractionala, fiind totodata prezumata nevinovata, sarcina probatoriului fiind pe seama
agentului de constatare, iar refuzul, impotrivirea sau eschivarea persoanei banuite de la procedeul
probatoriu nu trebuie sa ii atraga raspundere, cum nu o atrage nici refuzul, Tmpotrivirea, eschivarea
oricarui alt banuit de comiterea unei alte infractiuni de omor, viol etc. de la procedeul probatoriu de
prelevare a mostrelor biologice sau de la amprentare s.a.

Ca rezultat al cercetarii realizate Tn cadrul prezentei teze de doctorat, in vederea perfectionarii
legislatiei, precum si a uniformizarii practicii judiciare Tn materia raspunderii pentru faptele de
vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranta a traficului rutier, venim cu urmatoarele recomandari de lege ferenda de baza, in
Anexa 4 si 5 a lucrarii fiind expuse mai multe propuneri de modificare a cadrului legislativ:

A) De completat art.98 alin.(2) C.pen. al RM cu urmatoarele masuri de siguranta la literele f) si
g): ,.f) suspendarea dreptului de a conduce vehicule” ,,g) privarea de dreptul de a conduce vehicule”.
De completat C.pen. al RM cu art.1062 si 106° cu continutul acestor doua masuri de siguranta;

B) De modificat art.132 C.pen. al RM care va avea urmatorul cuprins:

,»yArticolul 132. Vehicul

Prin vehicul se Tnzelege sistemul mecanic, cu sau fara autopropulsie, destinat transportului de
persoane si/sau bunuri sau echipat cu mecanisme care pot executa anumite lucrari.”.

C) De expus intr-o nou redactie articolul 1342 C.pen. al RM cu urmatorul cuprins:

JArticolul 1342, Starea de ebrietate si starea de alcoolemie

(1) Prin stare de ebrietate se Tngelege starea de dereglare psihofuncyionala a organismului
produsa de administrarea pe orice cale de alcool, droguri si/sau alte substange cu efecte similare.

(2) Prin stare de alcoolemie se inselege starea persoanei care are o anumita concentrayie de
alcool in sénge sau 0 anumita concentrayie a vaporilor de alcool in aerul expirat.

(3) Starea de alcoolemie poate fi: cu grad minim, cu grad mediu, cu grad avansat.

(4) Prin stare de alcoolemie cu grad minim se ingelege starea persoanei care are concentrasia
de alcool in sange pana la 0,29 g/l inclusiv sau concentragia vaporilor de alcool in aerul expirat
pana la 0,14 mg/l inclusiv.

(5) Prin stare de alcoolemie cu grad mediu se ingelege starea persoanei care are concentragia
de alcool in sange de la 0,3 pana la 0,49 g/l inclusiv sau concentrayia vaporilor de alcool in aerul
expirat de la 0,15 pana la 0,29 mg/l inclusiv.

(6) Prin stare de alcoolemie cu grad avansat se ingelege starea persoanei care are
concentragia de alcool in sange de la 0,5 g/l si mai mult sau concentrasia vaporilor de alcool n
aerul expirat de la 0,3 mg/l si mai mult.”.

D) De completat art.149 C.pen. al RM cu alin.(3) si (4) cu urmatorul cuprins:

,»(3) Lipsirea de viasa din imprudensa ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranga a
traficului rutier
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se pedepseste cu inchisoare de la 3 1a 5 ani.

(4) Lipsirea de viafa din impruden¢a a doua sau mai multor persoane ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranya a traficului rutier

se pedepseste cu inchisoare de la 7 la 10 ani.”

E) De completat art.157 C.pen. al RM cu alin.alin.(2)-(5) cu urmatorul cuprins:

,.(2) Vatamarea medie a sanatazii savarsita din imprudenya ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranya a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 650 la 900 unitafi convengionale sau cu munca
neremunerata n folosul comunitdarii de la 140 la 180 de ore, sau cu inchisoare de pana la 2 ani.

(3) Varamarea medie a sanatarii savarsita din impruden¢a asupra a doua sau mai multor
persoane ca rezultat al incalcarii regulilor de siguransa a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 900 la 1400 unitari convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitayii de la 180 la 200 de ore sau cu Tnchisoare de la 2 la 4 ani.

(4) Vatamarea grava a sanatatii savarsita din imprudenya ca rezultat al incalcarii regulilor
de siguranya a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 900 la 1400 unitai convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitayii de la 180 la 200 de ore sau cu inchisoare de la 2 la 4 ani.

(5) Vatamarea grava a sanatagii savargsita din impruden¢a asupra a doua sau mai multor
persoane ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranga a traficului rutier

se pedepseste cu amenda in marime de la 1400 la 2000 unitari convengionale, sau cu munca
neremunerata in folosul comunitarii de la 200 la 240 de ore sau cu inchisoare de la 4 la 7 ani.”

F) De redenumit titlul Capitolului XII al Partii speciale in ,,INFRACTIUNI CONTRA
SIGURANTEI CIRCULATIEI TRANSPORTURILOR”.

G) De abrogat art.art.264, 264" alin.(3), 265, 269 C.pen. al RM.

H) De modificat C.p.pen. al RM, si anume art.art.41, 175, 182, 182%, continutul masurii
preventive ,ridicarea provizorie a permisului de conducere a mijloacelor de transport” 1in
,»suspendarea provizorie a dreptului de a conduce vehicule”.

Tn virtutea celor consemnate mai sus, consideram ca aceasta lucrare a contribuit la
solutionarea problemei stiintifice actuale si de importanta majora care a constat in determinarea
naturii juridice a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, fapt care a permis clarificarea
conceptelor si Tnaintarea propunerilor de a legifera faptele date ca infractiuni contra vietii si
sanatatii persoanei, a caror implementare va asigura o aplicare mai reusita a normelor de drept,
contribuind astfel la eficientizarea raspunderii penale pentru aceste fapte.

Subiecte pentru cercetiri stiintifice de perspectiva. Tn contextul si in ipoteza legiferarii
rezultatelor materializate in cadrul acestei lucrari, am scos in evidenta unele subiecte de cercetare de
perspectiva, dintre care am mentiona:

1. Natura juridica a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a circulatiei transportului feroviar, naval
sau aerian.

2. Analiza criminologica a infractiunilor contra vietii si sanatatii persoanei savarsite din
imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier.

3. Metodica investigarii criminalistice a infractiunilor contra vietii si sanatatii persoanei
savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a circulatiei transporturilor.

4. Particularitatile masurilor speciale de investigatie infaptuite la prevenirea si descoperirea
infractiunilor contra vietii si sanatatii persoanei savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii
regulilor de siguranta a traficului rutier.
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ADNOTARE

Slisarenco lon, Natura juridica a faptelor de vatamare a sanatitii si de lipsire de viata

savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier.

Teza de doctor in drept la specialitatea 554.01 — Drept penal si executional penal,

Chisinau, 2019.

Structura tezei: adnotare, introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari,
bibliografia din 150 numiri, 160 pagini text de baza, anexe. Rezultatele obtinute sunt publicate in 10
lucrari stiintifice.

Cuvinte-cheie: natura juridica, incalcare, regula, securitate a circulatiei, siguranta, trafic
rutier, vatamare, sanatate, lipsire de viata, imprudenta, stare de alcoolemie, stare de ebrietate,
vehicul, mijloc de transport, suspendare, privare, anulare.

Domeniul de studiu. Prezenta lucrare stiintifica tine de domeniul Dreptului penal.

Scopul lucrarii consta in efectuarea, pe baza cercetarilor teoretice si a materialelor empirice,
precum si a experientei practice existente, a unor investigatii asupra problemelor pe care le comporta
reglementarile de drept penal care prevad raspunderea penala pentru faptele de vatamare a sanatatii si
de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului
rutier in vederea determinarii naturii lor juridice si legiferarii distincte a acestora ca infractiuni contra
vietii si sanatatii persoanei, precum si in formularea recomandarilor practice si de lege ferenda care va
spori considerabil eficacitatea acestor reglementari.

Obiective: analiza materialelor stiintifice autohtone precum si ale altor state consacrate
subiectului supus investigarii; identificarea problemelor de ordin teoretico-practic care
fundamenteaza si justifica interesul stiintifico-practic fata de subiectul supus investigarii;
determinarea naturii juridice si legiferarea distincta a faptelor de incalcare a regulilor de siguranta a
traficului rutier ca infractiuni cu continut formal; determinarea naturii juridice si legiferarea
distincta a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat
al incalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra vietii si sanatatii persoanei;
Tnaintarea unor recomandari cu titlu de lege ferenda.

Noutatea si originalitatea stiintifici a rezultatelor obtinute. Prezenta teza de doctorat
constituie un studiu amplu in care a fost determinata natura juridica distincta si au fost Tnaintate
propunerile de perspectiva in vederea legiferarii distincte a faptelor de vatamare a sanatatii si de
lipsire de viata savarsite din imprudenta ca rezultat al incalcarii regulilor de siguranta a traficului
rutier ca infractiuni contra vietii si sanatatii persoanei, iar a faptelor de incalcare a regulilor de
siguranta a traficului rutier ca infractiuni contra sigurantei circulatiei transporturilor cu contginut
formal al componentei de infractiune.

Problema stiintifica actuala si de importanta majora care a fost solutionata consta in
determinarea naturii juridice a faptelor de vatamare a sanatatii si de lipsire de viata savarsite din
imprudenta ca rezultat al Tncalcarii regulilor de siguranta a traficului rutier, fapt care a permis
clarificarea conceptelor si naintarea propunerilor de a legifera faptele date ca infractiuni contra
vietil si sanatatii persoanei, a caror implementare va asigura o aplicare mai reusita a normelor de
drept, contribuind astfel la eficientizarea raspunderii penale pentru aceste fapte.

Semnificatia teoretica. Rezultatele acestui studiu pot fi folosite pentru a imbunatati bazele
teoretice ale dreptului penal.

Valoarea aplicativa si implementarea rezultatelor stiintifice a lucrarii Tsi gaseste
reflectarea n activitatea stiintifica, didactica si practica.
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AHHOTALUSA
Caucapenko Uon, IIpaBoBasi npupoaa nessHuii B BHjie NPUYNHEHUs Bpeaa 310POBbI0 M
JIMIIEHUS KU3HHU COBePIIEHHbIE 10 HEOCTOPOKHOCTH B pe3y/ibTaTe HApyILIeHUs MPaBHJI
0e30I1aCHOCTH I0POKHOTO ABHAKeHHs. /{uccepTanus HA COMCKaHUe Y4EHOH CTeNneHu J0KTopa
npasa no cnenuajbHocTu 554.01 — YroJioBHOE U YTOJI0BHO HCIIOJTHUTEIBLHOE NIPaBo,
Kummnes, 2019.

CTpyKTypa JHCCepTALMM. AaHHOTAIMs, BBEJICHHE, TPHU TIJIaBbl, OCHOBHBIC BBIBOJBI U
pexomeHmanuu, Oubmuorpadwus, Bkmouaromas 150 nammenoBanuii, 160 cTpaHUI] OCHOBHOTO
TEKCTa, npuioxenus. [lomyueHnsle pe3yapTarsl omyoaukoBanbl B 10 HaydHBIX paboTax.

KiroueBble cjioBa: mpaBoBas MpHpOJa, HapylIeHHE, MPaBUiIO, OE30MaCHOCTh JBIKECHMUS,
0€30macHOCTh, JIOPOKHOE JBIDKEHWE, TPUUYMHEHHE BpeAa, 3/0pOBbE, JIHMIICHHE JKU3HH,
HEOCTOPOXKHOCTb, COCTOSIHUE AaJIKOTOJIN3MA, COCTOSIHME OIbSHEHHS, TPAHCIOPTHOE CpPEICTBO,
MPUOCTAHOBIICHUE, JIUIICHNE, aHHYITUPOBAHHUE.

Obaacth uccaenoBanus. Hacrosmas HayuHast paboTa MoCBsIeHa YTOJIOBHOMY IIPaBy.

Hesas u 3agaum padoThl. Llenpio 1aHHOTO MCCIEI0BAHUS SBJISICTCS OCYILECTBICHHE Ha Oa3e
aHaJgM3a TEOPETHMYECKMX M OHMIIMPUUYECKMX MAaTEepHaloB, a Takke Ha 0a3e CyIIECTBYIOIIErO
NPAaKTUYECKOTO OIbITA, OOLIMPHOIO HCCIENOBaHUA MpoOJIeM IMpaBa, MNpPeAyCMaTPUBAIOLINE
OTBETCTBEHHOCTb 3a JEJHUM B BHJAE NPUYMHEHHUS Bpeda 3A0POBBI0 U JIMIICHUS KU3HH
COBEpILEHHBIE M0 HEOCTOPOKHOCTU B PE3yNbTaTe HApyLICHHs HpPaBUil O€30MaCHOCTH JOPOKHOTO
IBWDKEHUS, YTOOBI OMPENETUTh WX OCOOYI0 MPaBOBYIO MNPHUPOLY M MPEUIOKHUTH pa3ieibHOe
perjJaMeHTHUPOBAHUE B 3aKOHE ITHUX JESIHUN B KaueCTBE MPECTYIUICHUH MPOTUB KU3HU U 370POBbS
JMYHOCTH, a TaK ke cHopMyIHpoBaTh, pa3paboTaTh MPaKTHYECKHE PEKOMEHAALMH, TPUBEICHUS B
JeWCTBUE KOTOPBIX YIIyUIIaT IPAaBOBbIE pErilaMeHTAIHH.

3agauu paGoThI: aHAJIN3 OTECUYECTBEHHBIX HAYYHBIX MAaTEPHAJIOB, a TAKXKE JPYTUX TOCYJapCTB,
MOCBAIICHHBIX ~ HM3Y4aeMOMY TIpEIMETY; OIpelesieHHe TEOPETUKO-NPAKTHYECKHX Mpobiem,
00OCHOBBIBAIOIINX HAYYHO-TIPAKTUUECKUA HHTEpPEC K HCCIeIyeMOMY IpEAMETY; OIpeesieHrue
MIPaBOBOI MPHUPOBI M pa3AeibHOE PErJIAMEHTHPOBAHKE B 3aKOHE JISIHUIN B BUJI€ HAPYIICHUS TPaBHI
0€30MacHOCTH JOPOKHOTO JBIKEHHS B KayecTBE IPECTYIUIEHHH C (QOpMalbHBIM COCTaBOM;
OTIpeJeNICeHne TMPABOBOM MPHPOJBI M pa3/eNbHOE PEerjaMEeHTHPOBAaHUE B 3aKOHE NESIHUM B BHIC
NPUYMHEHUS BpEJa 37I0POBbIO U JIMIICHHS XHU3HU 10 HEOCTOPOXKHOCTH B PE3YNIbTaTe HapyIICHUS
MpaBuJI 6€30MaCHOCTH JJOPOKHOTO JIBIKEHHS B Ka4eCTBE MPECTYIUICHUI MPOTUB KHU3HU U 37J0POBbS
JMYHOCTH; pa3pabOTKa IPYrux MPaKTHYECKUX PEKOMEHJALMH, NMPHUBEICHUS B JEHCTBHE KOTOPBIX
yAy4IIaT MPaBOBHIC PErJIaMEHTALMH B JAHHOH 00JIacTH.

HayuyHoe HOBIIECTBO M OPMIMHAJIBLHOCTH pe3y/bTaToB. JlaHHas HayyHas pa0ora sBIsETCS
UCCIICZIOBAaHUEM, B KOTOPOM OIpenernsieTcss NpaBoBas MPUPOAA U TpeularaeTcs periaMeHTHpPOBaHUE
JeTHUIM B BUJIe IPUYMHEHNUS Bpe/ia 3/I0POBBIO U JIMILICHUS KH3HU COBEPILEHHBIE 110 HEOCTOPOXKHOCTH B
pe3yabrare HapylleHHus HpaBuil O€30MacHOCTH JOPOXKHOTO JIBIDKEHHUS] B KayeCTBE MPECTYIUICHUH
MPOTUB >KU3HU U 3/I0POBbsI IMYHOCTH, a ASSHUN B BHJIE HApYIICHUs IPaBUI OE30MIaCHOCTH JOPOXKHOTO
JBUKEHHS B KAUECTBE MPECTYIUICHUH ¢ (POpMATBbHBIM COCTABOM.

Hayuynasi 3agaya 0co00ii Ba’KHOCTH HalleALIasi pelleHHe 3aKI0YacTCs B onpeoeneHuu
NPaBOBOW MPHUPOJBI JESHUI B BUAEC MNPUUMHEHHUS BpeAa 3I0POBBI0 W JIMIICHUA >KU3HU
COBEpILEHHBIE M0 HEOCTOPOKHOCTU B PE3yNbTaTe HApyLICHHs MpaBuil 0€30MacHOCTH JOPOKHOTO
IBWKEHUS, 4mo cnocoOCcmeosano yTOYHUTh TOHATHS U MPEUIOKUTH PETIaMEHTHPOBAHUE ITHX
JesTHUN B KauyecTBE MPECTYIUICHUH MPOTUB KU3HU U 310POBbsI IUUHOCTHU, OCYujecmaierue KOTOPbIX
oOecrieunt Oosee 3PPeKTUBHOE COOMIOACHUE MPABOBBIX HOPM, YTO OyIeT CcrnocoOCTBOBATh
3G PEKTUBHOCTH YTOJIOBHON OTBETCTBEHHOCTH 32 3TH JCSTHHUS.

Teopernueckasi 3HAYMMOCTB. [lonydeHHBIE pe3ynbTaThl JAHHOTO MCCIIEIOBAHUS MOTYT
OBbITh NCHOJIB30BAHBI I YCOBEPIICHCTBOBAHUS TEOPETHUECKUX 0a3 yroJIOBHOTO MpaBa.

IIpukjaagHasi HEeHHOCTh W BHeJApeHHE HAYYHBIX Pe3yJabTaTOB IMCCEPTAIlMM OTPAXKEHHI B
Hay4YHOU, TUJAKTUYECKON U IPAKTUYECKOU NEATEIbHOCTH.
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ANNOTATION
Slisarenco lon, The legal nature of facts of health damage commited by imprudence and

manslaughter as a result of violation of road safety rules. PhD thesis entitled to specialty
554.01 - Criminal and criminal-executive law, Chisinau, 2019.

The structure of the thesis: annotation, introduction, three chapters, general conclusions and
recommendations, bibliography of 150 titles, 160 pages of basic text. The obtained results are
published in 10 scientific works.

Keywords: legal nature, violation, rule, traffic safety, safety, road traffic, damage, health,
manslaughter, impudence, alcohol state, drunken state, vehicle, suspension, deprivation, revocation.

Field of study. The present thesis belongs to Criminal law.

Thesis aim consists of making, based on the theoretical research and empirical materials, as
well as existing practical experience, to some extensive investigations of the problems of Criminal
law regulations treats, that provides criminal responsibility for facts of health damage commited by
imprudence and manslaughter as a result of violation of road safety rules, in order to determinate
the legal nature and distinct lawfulness of those facts as crimes against the life and the health of the
person, and to formulate other practical recommendations and amendments that will significant
increase the efficacy of those regulations.

Objectives: the analysis of national scientific materials, as well as from other countries
established against the investigated subject; the identification of theoretical and practical problems
that justify the scientific and practical interest against the investigated subject; the determination of
the legal nature and distinct lawfulness of facts of violation of road safety rules as crimes against
road traffic safety with formal content; the determination of the legal nature and distinct lawfulness
of facts of health damage commited by imprudence and manslaughter as a result of violation of road
safety rules as crimes against the life and the health of the person; the elaboration of some
recommendations and proposals for improving the criminal law norms.

Scientific novelty and originality of the obtained results. The scientific innovation of the
work lies in the fact that this is a comprehensive study in which was determinate the distinct legal
nature of facts of health damage commited by imprudence and manslaughter as a result of violation
of road safety rules, with the aim to justify the proposals for distinct lawfulness of those facts as
crimes against the life and the health of the person, and of facts of violation of road safety rules as
crimes against road traffic safety with formal content.

The important scientific major problem which has been solved consist in the
determination of legal nature of facts of health damage commited by imprudence and manslaughter
as a result of violation of road safety rules, enabling the definition of concepts and submitting of
lawfulness of those facts as crimes against the life and the health of the person, and their
implementation will ensure a better improvement of criminal law norms in this way contributing to
the efficiency of criminal responsibility for those facts.

The theoretical significance. This work encompasses the results of an analysis of the most
important, recent and eloquent scientific materials published on the investigated subject, enabling
the identification of specific solutions which will improve the situation in this area. The theoretical
significance of this study lies in deep and comprehensive investigation of the theoretical and
practical bases exposed in the legal-criminal doctrine regarding the investigated subject.

The applicative value and implementation of the scientific results of the thesis is reflected
in scientific, didactic and practical activity.
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