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REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea temei abordate. Tematica acestei lucrari este justificata de actualitatea, in
primul rdnd, a faptului ca, pe de o parte, astdzi, tot mai multi oameni devin proprietari ai
automobilelor proprii, ceea ce sporeste popularitatea serviciilor de asigurare auto si, pe de alta
parte, de lipsa unui cadru special de reglementare pentru asigurarea auto facultativa si
complexitatea institutiei de asigurare auto pentru consumatori, fapt care ii pune cu buna stiinta
intr-0 situatie vulnerabild in procesul de incheiere si executare a acestor contracte. Drept urmare,
in situatia creata, este nevoie de relevare imediata a aspectelor juridice si a caracteristicilor
incheierii si executarii unui contract de asigurare facultativa a mijloacelor de transport (CASCO),
a drepturilor si obligatiilor partilor (subiectilor), a procedurii de stabilire si confirmare a unui
eveniment asigurat si de achitare a platilor de asigurare etc., ceea ce determina actualitatea si
necesitatea acestei cercetari. lar, in al doilea rand, in prezenta lucrare sunt cercetate cele mai
recente modificari in legislatia din domeniul de asigurare in general si asigurare auto in special,
introduse in Codul civil al RM [17], Legea cu privire la asigurari si Legea cu privire la
asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule (in continuare
,Legea cu privire la AORCA”) [13, 14, 15] la sfarsitul anului 2018 - inceputul 2019. Totodata,
cercetarea acestor modificari in domeniul asigurarii este deosebit de actuald, deoarece Capitolul
XXV ,Asigurare” din Titlul IIT al Cartii a treia din Codul civil (in continuare Capitolul
»Asigurare”) reprezintd unicul compartiment al Codului civil modernizat, care va intra in vigoare
doar incepand cu 1 ianuarie 2020 si va inlocui atat prevederile Capitolului XXVI ,,Asigurare”
din Titlul 111 al Cartii a treia din Codul civil, cat si prevederile Capitolului II ,,Contractul de
asigurare” al Legii cu privire la asigurari [17, art. Il pct. 1. si art. XVII alin. (2); 16, art. 7].

Descrierea situatiei din domeniul cercetat. Spre regret, faptul ca legislatia nu acorda o
atentie corespunzatoare institutiei juridice a asigurarii facultative auto CASCO este o consecinta
directd a lipsei unei atentii suficiente pentru aceasta problema din partea cercetatorilor
teoreticieni. Astfel, problema asigurarii auto trezeste foarte rar interesul stiintific in randul
cercetatorilor de drept civil: de fapt, pina in prezent in tara noastra au fost publicate doar cateva
articole stiintifice in domeniul asigurarilor auto, care reprezinta mai curand o0 viziune de sinteza
decat o cercetare stiintifica si chiar in ansamblu nu pot pretinde sé fie o cercetare stiintifica de
valoare reald. Aceasta, la randul sau, explicd noutatea si originalitatea stiintifica a studiului
prezentat.

Consideram ca, prin modul de analiza al aspectelor identificate si prin propunerile de lege
ferenda formulate, prezenta lucrare isi va justifica utilitatea.

Scopul si obiectivele tezei. Scopul lucrarii consta in efectuarea unei cercetari teoretice si



juridice a institutiei de asigurare CASCO si asigurarea RCA, caracterizarea trasaturilor specifice
ale acestora In baza legislatiei moderne si formularea de propuneri pentru optimizarea
reglementarii legale a asigurarilor auto in Republica Moldova si pentru interpretarea normelor de
drept relevante.

Pentru atingerea scopului, au fost propuse urmatoarele obiective:

- analiza doctrinei nationale si strdine, a actelor normative si a practicii de aplicare a
acestora in domeniul asigurarii;

- analiza particularitatilor continutului institutiei de asigurare auto in comparatie cu alte
tipuri de asigurare;

- dezvaluirea esentei si a naturii juridice ale contractului de asigurare auto CASCO;

- analiza juridica comparativa a scopului, semnelor, elementelor si conditiilor esentiale ale
contractelor de asigurare auto CASCO si RCA;

- cercetarea statutului juridic al subiectilor raporturilor de asigurare auto, a notiunilor de
risc si caz asigurat, a procedurii de calculare a primei si a despagubirii de asigurare in contractele
de asigurare auto;

- analiza juridica comparativa a clauzelor esentiale si specifice ale contractelor de asigurare
auto, a formei si procedurii de incheiere a acestor contracte;

- determinarea procedurii de executare a contractelor de asigurare auto pana si dupa
producerea cazului asigurat si depistarea problemelor in procesul executdrii acestora si a cailor

de rezolvare a problemelor aparute;

.....

- stabilirea posibilitatii aplicarii prin analogie/implementarii normelor de drept care
reglementeaza RCA in sistemul de reglementare a asigurarii auto CASCO,;

- formularea unor propuneri concrete, intemeiate teoretic si practic aplicabile referitor la
modificarea legislatiei nationale in domeniul asigurarii auto.

Metodologia de cercetare si metodele utilizate. Pentru realizarea obiectivelor enuntate,
in procesul de elaborare a prezentei lucrari, a fost selectat materialul doctrinar si cel normativ, au
fost, de asemenea, sintetizate conceptiile cu privire la contractele de asigurare auto facultativa si
obligatorie.

La realizarea prezentei lucrari, au fost aplicate urmatoarele metode analitice:

a) la nivel empiric, au fost folosite metode empirice (statistica, de selectare a informatiilor
textuale, inclusiv prin analiza continutului), metode comparative, metoda tehnicilor dialectice
pentru identificarea punctelor-cheie de dezvoltare, metoda structural-functionala, abordarea
sistemicd; b) la nivelul generalizarii teoretice a informatiilor practice: metoda de analiza

terminologica si metoda de operationalizare a conceptelor, metodele logice generale si, in primul



rand, metoda trecerii de la concret la abstract, bazata pe utilizarea activa a unei combinatii de
metode sintetico-analitice, precum si abstractizarea, inductia si deductia. In plus, studiul a utilizat
metodele stiintifice particulare (in acest caz — metode particulare ale dreptului privat), metodele
legale formale si structural- normative de reglementare, metoda de interpretare a legii, metoda
juridica comparativa si metoda de modelare juridica, in timp ce pentru elaborarea propunerilor
legislative au fost utilizate in mod activ metodele juridice si lingvistice si cele tehnice de
elaborare a actelor legislative.

Baza teoretico-stiintifica a prezentei cercetari a fost determinata de evolutia doctrinei si a
practicii internationale in domeniul asigurdrii, cu o contributie insemnatd a oamenilor de stiinta
din tari cu sisteme avansate, de exemplu: Franta, Belgia, Italia, Roméania, Federatia Rusa etc.

Cercetarea este bazata pe lucrdri de valoare ale savantilor juristi, care au studiat expres
aspectele cu privire la contractele de asigurare auto facultativa si obligatorie, aplicabilitatea
practica a acestora, dar si standardele europene in acest domeniu.

Ca baza normativ-legislativa, metodologica si empiricd au fost analizate dispozitiile legale
interne ce contin norme cu privire la aspectele supuse cercetarii: Constitutia Republicii Moldova;
Codul civil al Republicii Moldova; Legea RM cu privire la asigurari si Legea RM cu privire la
AORCA etc., dar si norme ce apartin altor sisteme de drept, si in primul rand ale Uniunii
Europene.

Problema stiintifici solutionatd rezidd in abordarea conceptuald a contractelor de
asigurare auto facultativa si obligatorie prin: determinarea si fundamentarea stiintifica a
caracteristicilor generale si specifice ale contractelor de asigurare auto CASCO si RCA, ceea ce
creeaza o baza teoretica pentru elaborarea si perfectionarea sistemului de norme juridice care
reglementeaza raporturi de asigurare auto facultativa, prin implementarea in acest sistem a
normelor juridice relevante, care reglementeaza raporturile juridice in cadrul asigurarii obligatorii
de raspundere civila auto.

Importanta stiintifiico-teoretici constd intr-un studiu complex al problemelor de
reglementare juridica a asigurarilor auto, atat la nivelul actualei legislatii si practici judiciare,
precum si la nivelul sistematizarii rezultatelor cercetarilor stiintifice in acest domeniu si, pe baza
rezultatelor cercetarii, elaborarea unei serii de concepte, idei si ipoteze care sa poata servi drept
baza teoreticd pentru perfectionarea sistemului de reglementare juridica a asigurarilor auto in
Republica Moldova.

Importanta stiintifica si practici. Unele idei teoretice si practice ale studiului pot fi
folosite ca sugestii si propuneri pentru optimizarea reglementarii juridice a asigurdrilor auto,

pentru un ,,Ghid al consumatorului de servicii de asigurare auto”, o baza teoreticd pentru



realizarea unei interpretari metodice sistematice a reglementarilor legale in domeniul asigurarilor
auto, precum si un beneficiu teoretic in procesul de predare a disciplinelor respective.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele cercetdrii si-au gasit reflectare in
numeroase articole publicate in reviste de specialitate, In cadrul conferintelor nationale si
internationale, precum si in propunerile de modificare a legislatiei care au fost prezentate
Parlamentului Republicii Moldova si Ministerului Justitiei, care le-au evaluat ca ,prezentand
interes pentru modernizarea legislatiei”.

Aprobarea rezultatelor. Teza a fost elaborata in cadrul Institutului de Cercetari Juridice,
Politice si Sociologice. A fost examinata la sedinta Centrului de cercetari juridice al Institutului
de Cercetari Juridice si Politice al ASM, in calitate de unitate primara de cercetare, la care a fost
aprobatd si propusa spre examinare in cadrul Seminarului stiintific de profil organizat in cadrul
Institutului de Cercetari Juridice si Politice al Academiei de Stiinte a Moldovei, prin Decizia
caruia teza a fost a fost recomandata pentru sustinere la Consiliul stiintific specializat.

Publicatii la tema. Materialele cercetarii efectuate si-au gasit reflectare in 10 publicatii
stiintifice, dintre care: 8 1n reviste nationale de specialitate, 1 in conferintd nationald si 2 in
conferinte cu participare internationala.

Volumul si structura lucrarii. Teza (cu un volum total de 174 de pagini) este structurata
in functie de scopul cercetarii si de obiectivele trasate si cuprinde: Introducere — in care se
argumenteazd actualitatea si gradul de studiere a temei de cercetare, sunt formulate scopul,
sarcinile si obiectivele cercetarii, se face o caracteristica succinta a tezei, subliniindu-se noutatea
stiintifica si valoarea ei aplicativa; trei capitole — in care sunt examinate aspectele fundamentale
ale temei de cercetare, sunt dezvaluite in detaliu scopul si obiectivele propuse in introducere; in
Concluzii generale si recomandari sunt prezentate directiile de dezvoltare si promovare a
legislatiei in materia contractelor de asigurare auto CASCO si RCA in Republica Moldova;
Bibliografie — cuprinde suportul doctrinar si documentar al tezei, adnotarea si lista abrevierilor.

Cuvinte-cheie: asigurare auto facultativa, asigurare auto obligatorie, contract,
CASCO, RCA, conditii de asigurare, politd de asigurare, prima de asigurare, daune, despagubiri

de asigurare, persoana pagubita.



CONTINUTUL LUCRARII

in Capitolul 1 ,,Analiza situatiei din domeniul asiguriirilor auto si identificarea
problemelor cercetarii” este realizatd analiza situatiei din cadrul cercetarii stiintifice a
asigurarilor auto si sunt identificate problemele cercetarii.

In acest scop, au fost studiate in detaliu principalele doctrine stiintifice si juridice din
domeniul asigurarilor, prezentate de specialistii cei mai consacrati In acest domeniu din stiinta
juridica europeana si cea rusd (ex-sovieticd). O atentie deosebitd a fost acordatd doctrinelor care
au aparut si s-au dezvoltat in procesul de aplicare a legislatiei de asigurare (sau, la randul lor, au
influentat formarea acesteia) pe teritoriul Republicii Moldova actuale, adica doctrinele prezentate
de savantii juristi din republicile fostei Uniuni Sovietice: RSFSR, RSSU, RSSM (V.R. Idelson,
V.K. Reicher, K.A. Grave si L.A. Lunts, V.A. Musin, V.A. Oygenziht, T.S. Martyanova, lu.M.
Juravliov) si savantii, care reprezinta doctrina stiintificd roméneasca a asigurarilor (G. Dragos,
N. Ghiulea, V.V. Longhin, Fr. Deak, I. Lascu si A. Munteanu). in ceea ce priveste fiecare
doctrind studiata, nu sunt invocate doar principalele sale prevederi, ci si aprecierea autorului in
ceea ce tine de aspectele pozitive si negative ale doctrinei, precum si analiza influentei sale
asupra dezvoltarii stiintei asigurarilor si a legislatiei privind asigurarile.

Un paragraf aparte este dedicat analizei cercetarilor stiintifice juridice de asigurare in
general si celor de asigurare auto in special la etapa actuala — adica dupa declararea de cétre
Republica Moldova a independentei (B. Sosna, A. Baiesu, G. Chibac, O. Efrim, A. Rotari, T.
Misina, N. Codreanu, A. Icsari, lu. Mihalache, O. Ciobanu). O atentie deosebita a fost acordata
cercetarilor de doctorat in domeniul juridic si economic al asigurarilor auto (lu. Mihalache, N.
Garstea, O.A. Posoh, N.M. Kopilkova, C.D. Isho, S.E. Gernshteyn, D. Cilin (Preotu).

In cele din urma, un obiect separat de studiu in primul capitol (ciruia i este dedicat si un
paragraf aparte) il constituie sursele de reglementare juridica, internationale si nationale, in
domeniul asigurarilor auto. Totodata, in cercetare a fost nu doar efectuata identificarea acestor
surse, dar a fost oferita si o descriere generala prin prisma reflectarii si explicarii dezvoltarii
reglementarilor legale in domeniul asigurarilor auto la nivel paneuropean, la nivelul Uniunii
Europene si, in cele din urmd, in Republica Moldova, fapt care a permis evolutia sistemului
asigurarilor auto pe teritoriul dat [2-7].

Drept urmare, a fost identificatd problema cercetarii, care constd in determinarea si
fundamentarea stiintifica a caracteristicilor generale si specifice ale contractelor de asigurare
auto CASCO si RCA, ceea ce creeazd o baza teoreticd pentru elaborarea si perfectionarea

sistemului de norme juridice care reglementeaza raporturi de asigurare auto facultativa, prin



implementarea in acest sistem a normelor juridice adecvate care reglementeaza raporturile
juridice 1n cadrul asigurarii obligatorii de raspundere civila auto.

Concomitent, a fost concretizat si scopul cercetirii, care consta in cercetarea juridica
teoreticd a institutiilor de asigurare auto CASCO si AORCA, trasaturile si specificul acestora in
baza legislatiei actuale si 1naintarea sugestiilor de imbunatitire a reglementarii legale a
asigurdrilor auto in Republica Moldova si de interpretare a normelor de drept relevante existente.

La randul sau, identificarea problemei si a scopului cercetarii a permis sa fie formulate si
sa se descopere obiectivele concrete, prin rezolvarea carora aceste obiective pot fi atinse.

Ca rezultat al cercetarii realizate in Capitolul 1, au fost trase urmatoarele concluzii:

- Desi istoria studiilor juridice ale institutiei de asigurare are mai mult de un secol si
jumatate, mostenirea stiintifica lasata noua in acest domeniu de catre cercetatorii juristi pare a fi
destul de ,,saraca” in comparatie cu alte domenii ale dreptului civil.

- Nu 1n ultimul rand, situatia actuald se datoreaza faptului ca de mai bine de 70 de ani a
existat un monopol de stat in domeniul asigurarilor. Pe de o parte, acest lucru a scazut interesul
cercetatorilor domeniului civil, deoarece aproape in totalitate a inldturat asigurarea din ramura
dreptului civil. Pe de alta parte, a lipsit de actualitatea necesara acele studii de proportii, separate,
care totusi au fost efectuate in acest domeniu in perioada sovietica.

- In mod deosebit de pregnant, problema lipsei unei elaborari teoretice apare in raport cu
asigurarile auto, a caror cercetare stiintifica si juridica este in prezent abia la inceputuri. Acest
lucru se datoreaza, in primul rand, faptului ca legiuitorul insusi nu a acordat atentia cuvenita
acestei institutii juridice, exercitand controlul reglementar al asigurarii CASCO, dar, in practica,
ignorand asigurarea facultativa a autovehiculelor.

- Situatia actuald este inoportund, deoarece detinerea unui autovehicul si exploatarea
acestuia sunt asociate cu riscuri mai mari decdt detinerea altei proprietdti. Cu toate acestea,
aceste riscuri sunt mai putin susceptibile de a fi reduse. In acelasi timp, lipsa unei reglementiri
detaliate si complexitatea institutiei de asigurare facultativd a autovehiculelor pentru un
consumator care nu este expert in domeniul dreptului sau al asigurarilor, il pun intr-o pozitie in
mod deliberat vulnerabild la incheierea si executarea acestui contract.

in Capitolul 2 ,,Bazele teoretice ale reglementiirii juridice a contractelor de asigurare
auto” a fost efectuatd o cercetare comparata a caracteristicilor de baza ale contractului de
asigurare auto CASCO si contractului AORCA, drept douda contracte de asigurari auto
Hnrudite”.

Cu toate acestea, inainte de a trece direct la analiza juridicd comparativd a contractelor

cercetate, se determina, initial, de ce o astfel de analiza este in general posibila [21].



Premisele principale si evidente pentru o astfel de analizd sunt, pe de o parte, caracterul
apropiat, ,,inrudit” al institutiilor juridice studiate si, pe de alta parte, diferenta fundamentala
simultana a lor.

In ceea ce priveste similitudinea, apropierea institutiilor studiate, incepand din aceeasi
notiune, pornesc evident cele trei elemente principale care le inrudesc:

— in primul rand, ambele institutii juridice studiate sunt contracte;

— 1n al doilea rand, nu sunt doar contracte, ci contracte de asigurare;

—in al treilea rand, in ambele cazuri, riscurile de asigurare sunt legate de un mijloc de
transport auto.

Diferenta dintre aceste institutii juridice studiate consta, in primul rand, in natura riscului

legat de autovehicul, care constituie obiectul asigurarii (cu alte cuvinte, in interesul asigurat) si,
in al doilea rand, in forma reglementarii de stat a relatiilor juridice relevante.

Astfel, in conformitate cu art. 1304 alin. (2) Cod civil al Republicii Moldova in redactia de
pana la modernizarea (in continuare ,,CCpm”), asigurarea contra daune cuprinde asigurarea
bunurilor si asigurarea de raspundere civila. Aceasta clasificare a fost reflectata si in Legea
cu privire la asigurdri, care prevede in art. 14-16 clauzele contractuale specifice asigurdrii de
viatd, de bunuri si de raspundere civila [11].

Concomitent, in noud redactie a Capitolului ,,Asigurare”, legislatorul a divizat asigurarea
in doua tipuri: asigurare generald, care cuprinde asigurare de daune si asigurare de accidente,
si asigurare de viata [1, art. 1857, 1888, 1889]. La randul sau, asigurarea de daune cuprinde
asigurarea bunurilor, asigurarea de raspundere, de sanatate, asigurarea de credite, garantii si
pierderi financiare si altele [1, art. 1858 alin. (8)].

Astfel, distinctia dintre contractul de asigurare facultativa auto CASCO si contractul
AORCA consta in faptul cd, in primul caz, se asigurad interesele patrimoniale ale asiguratului
legate de autovehiculul propriu, iar In al doilea caz — raspunderea civila a proprietarului legata de
folosirea autovehiculului.

Asigurarea bunurilor se deosebeste de alte tipuri de asigurari patrimoniale prin doua
caracteristici distinctive. In primul rand, acela, in al cirui beneficiu se face asigurarea [..] ar
trebui si aiba [..] un interes pentru pastrarea acestei proprietati. [..] In al doilea rand, proprietatea
este asigurata in caz de pierdere, lipsa sau deteriorare [30].

In acelasi timp, asigurarea de raspundere este o ramura in asiguriri, in care drept obiect
apare raspunderea fata de persoane fizice si juridice carora le pot fi cauzate daune, ca urmare a
unor actiuni sau inactiuni ale asiguratului [18, p. 313]. Drept urmare, in virtutea raporturilor

juridice de asigurare aparute, asiguratorul isi asuma riscul de raspundere pentru obligatiile care



decurg din prejudiciul cauzat de asigurat (persoana fizica sau juridicd) asupra vietii, sdnatatii sau
patrimoniului tertilor [31, p. 174].

Respectiva divizare poate fi urmarita si in reglementarea nemijlocita a rapoartelor juridice
din cadrul asigurarilor auto, deoarece in Anexa nr. 1 la Legea cu privire la asigurari se prevede
direct: Clasa 3. ,,Asigurdrile de vehicule terestre” si clasa 10 ,,Asigurarile de raspundere civila
auto” [11].

Astfel putem concluziona ca deosebirea principiala dintre contractele de asigurare auto
CASCO si AORCA consta anume in interesul asigurat, care in primul caz reprezinta interesele
patrimoniale ale asiguratului in raport cu propriul mijloc de transport auto, iar in al doilea caz —
raspunderea lui civila pentru acele daune potentiale pe care el le poate cauza unor terte persoane
ca rezultat al utilizarii mijlocului de transport auto.

In acelasi timp, nu trebuie si uitati ca utilizarea unui autovehicul, intr-o masura mult mai
mare decat utilizarea altor bunuri, este asociatd atat cu riscul de a dauna acestei proprietati, cat si
cu riscul de a dauna tertilor. Nu intamplator, legiuitorul in art. 2013 alin. (1) Cod civil al
Republicii Moldova il califica drept un izvor de pericol sporit. Prin urmare, daca in primul caz
(atunci cand se asigura interesul propriu) o persoana este pe deplin capabild sa stabileasca daca
interesele sale patrimoniale au nevoie de acoperire de asigurare, in al doilea caz, statul considera
necesar a apdara interesele patrimoniale amenintate ale tertilor, prin stabilirea imperativa a
protectiei lor obligatorii de asigurare.

Anume gradul de interventie a statului in relatiile de asigurare auto constituie cel de-al
doilea criteriu prin care difera institutiile juridice studiate.

Astfel, prin natura sa juridica, asigurarea este de doua tipuri: asigurarea benevold
(facultativi) si asigurarea obligatorie. In cadrul asigurdrii obligatorii, raporturile dintre asigurat
si asigurdtor, drepturile si obligatiile fiecarei parti, conditiile si modul lor de implementare se
stabilesc prin lege. in cadrul asigurdrii facultative, raporturile dintre asigurat si asiguritor,
drepturile si obligatiile fiecarei parti se stabilesc prin contract de asigurare. Cu toate acestea, nu
putem sa nu dam dreptate opiniei profesorului M.I. Braginsky, care afirma ca asigurarea
obligatorie Tnseamna doar ca persoanele specificate in acesta sunt obligate sa incheie contracte
de asigurare cu asiguratorii in cazurile prevazute de lege. Astfel, [..] anume contractele constituie
principala forma juridica a raportului de asigurare [19, p. 538]. Aceasta concluzie direct este
confirmata prin faptul ca un intreg capitol al Legii cu privire la AORCA este dedicat in mod
specific contractului AORCA [10, cap. I, art. 8-10].

In consecinti, a fost trasa concluzia ci analiza juridici comparativa a institutiilor studiate

este posibila tocmai pentru ca, pe de o parte, ambele constituie contracte de asigurare a
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intereselor legate de autovehicule, iar pe de altd parte, diferenta fundamentala consta, in primul
rand, in directia protectiei asigurdrilor (interesele proprietarului autovehiculului sau ale tertilor)
si, pe de alta parte, gradul de interventie a statului in aparitia si reglementarea juridica a relatiilor
respective (caracterul facultativ sau obligatoriu al asigurarii) [21].

In continuare a fost efectuat un studiu juridic comparativ direct al acestor institutii anume
in calitate de contracte de asigurare auto. In acest scop, in paragraful al doilea sunt cercetate si
analizate valoarea si functiile lor in relatiile de reglementare si protectia asigurdrilor auto; este
definita si cercetata notiunea fiecarui contract (si oferita 0 definitie a contractului de asigurare
auto CASCO din cauza absentei unei astfel de definitii atat in actele normative, cat si in
documentele teoretico-juridice), precum si principalele caractere juridice ale acestora.

In paragraful al treilea se face o analiza juridicd comparativia a obiectului, obiectului
material si scopului juridic al contractelor auto CASCO si AORCA.

Astfel, se stabileste ca drept obiect al unui contract de asigurare auto CASCO trebuie
inteles ca asumarea cu titlu oneros de catre asigurator a riscului cauzarii de daune materiale
nominalizate autovehiculului asiguratului sau (precizand dispozitiile legii) asumarea cu titlu
oneros de catre asigurdtor a obligatiei de a plati asiguratului suma asiguratd sau despagubire de
asigurare la producerea riscului asigurat de cauzarea prejudiciului autovehiculului asiguratului
[27]. In acelasi timp, obiectul unui contract de asigurare RCA este asumarea cu titlu oneros de
catre asigurator a riscului de raspundere civila (repararea prejudiciului) pentru daunele cauzate
unei terte parti ca urmare a utilizarii de catre asigurat (persoana asiguratd) a autovehiculului care
apartine asiguratului.

Obiectul contractelor determina scopul lor juridic, care, in cazul unui contract de asigurare
auto CASCO, este acela de a proteja interesele patrimoniale ale asiguratorului, legate de
autovehiculul care 1i apartine, in timp ce contractul RCA, fiind un contract de asigurare de
raspundere civila, are un dublu scop:

a) protejarea intereselor tertilor care ar putea fi incalcate ca urmare a utilizarii de catre
asigurat (persoana asigurata) a autovehiculului care ii apartine;

b) protejarea intereselor proprietarului de consecintele negative care decurg din
raspunderea sa civila pentru prejudiciul cauzat de utilizarea unui autovehicul care i apartine.

In acelasi timp, deoarece un element constitutiv important al definirii obiectului
contractului de asigurare si al esentei asigurarii este riscul asigurat, al patrulea paragraf este
dedicat anume studiului riscului asigurat.

Asadar, a fost constatat ca, desi fiecare dintre contractele studiate se caracterizeaza prin

propriile riscuri asigurate, intelegerea si utilizarea generald a notiunii risc asigurat (risc) este
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aceeasi pentru ambele tipuri de contracte de asigurare auto.

In acelasi timp, desi existd o definitie legala clara a notiunilor de ,, risc” si ,, risc asigurat”
ca un eveniment viitor posibil, dar nesigur, atat legiuitorul, cat si instantele judecatoresti, si
companiile de asigurari folosesc termenul ,,7isc” in diferite sensuri: ca eveniment, in functie de
aparitia caruia se plateste prima de asigurare; ca posibilitate sau probabilitate a unui eveniment
care ameninta o persoana sau o proprietate; ca necesitate de a suporta consecintele nefavorabile
ale unui posibil eveniment necunoscut [24].

Astfel, pentru a aduce in conformitate cu notiunea legal stabilita toate normele juridice, se
propune modificarea formularii articolelor, in care notiunea de ,,risc” (,,risc asigurat) se
foloseste in alte sensuri: art. 1826 alin. (1); art. 1843; art. 1844, art. 1845; art. 1847 alin. (1) lit.
a); art. 1871 alin. (2); art. 1900; art. 1912 alin. (2) Cod civil; notiunile ,, asigurare”, ,, asistenta
(assistance)”, ,, coasigurare”, , reasigurare”, , reasigurare proportionald”, , retinere proprie”
din art. 1 al Legii cu privire la asiguriri; art. 5 alin. (4); art. 6%; art. 7 alin. (1); art. 10 alin. (1%) si
alin. (4); art. 11; art. 15 alin. (6); art. 17 alin. (3); art. 24 alin. (11) al Legii cu privire la asigurari;
notiunea ,,prejudiciu” din art. 2 si art. 10 alin. (2) al Legii cu privire la AORCA.

In sfarsit, in paragraful cinci, a fost realizat un studiu comparativ stiintifico-juridic detaliat
al statutului juridic si al caracteristicilor participantilor la contractul de asigurare auto CASCO
si la contractul de asigurare RCA.

In consecinta, am concluzionat ci dintre cei trei subiecti ai contractului, statutul juridic
doar al unui singur subiect — al asiguratorului — este practic identic in contractul de asigurare
auto CASCO si in contractul de asigurare RCA.

In ceea ce priveste asiguratul si contractantul asigurdrii, am ajuns la urmitoarele
concluzii:

- in primul rand, prin prisma ultimei redactii a Legii cu privire la asigurari si a Legii cu
privire la AORCA si prin prisma prevederilor in vigoare ale Codului civil, notiunea si statutul
juridic al asiguratului in contractul de asigurare auto CASCO si contractul de asigurare RCA,

care, desi sunt apropiate, insa nu sunt identice, deoarece din cauza specificului contractului

AORCA, in calitate de asigurator in acest contract trebuie sd actioneze intotdeauna proprietarul
vehiculului si, prin urmare, lipseste necesitatea sa fie evidentiat ca un subiect separat al
respectivului contract — contractant al asigurarii (fara a obtine calitatea de asigurat),

- in al doilea rand, incepand cu 1 ianuarie 2020, cand va intra in vigoare Capitolul
»Asigurare” si va fi abrogat Capitolul II din Legea cu privire la asigurari, notiunea si statutul
juridic al contractantului asigurarii se vor schimba si sub aceastd notiune se va intelege exclusiv

persoana care incheie contractul de asigurare si se obligd sd achite prima de asigurare,
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independent de faptul in folosul cui se incheie contractul. Totodata, persoana al carei interes se
asigurd va avea denumirea de ,,asigurat”’;

- in al treilea rand, din analiza complexa a prevederilor Codului civil, a Legii cu privire la
asigurari si a Legii cu privire la AORCA reiese ca legislatorul deocamdata nu a terminat procesul
de aducere a legislatiei in domeniul asigurarii in corespundere cu notiunile noi. Ca urmare,
pentru a evita dubla interpretare si a evita ambiguitatea in privinta notiunii si statutului juridic al
subiectilor raporturilor de asigurare auto, se propune sd S€ opereze un sir de modificari si
completari la Codul civil (art. 1825; art. 1827; art. 1834; art. 1862; art. 1872 alin. (2); art. 1874
alin. (1); art. 1875 alin. (1) si art. 1880 alin. (2)), Legea cu privire la asigurari (in cuprinsul
Legii fiind propuse diferite modificari pentru redactie in limbile romana si rusa, pornind de la
sensul notiunii ,,asigurat”/,,ctpaxoBarens” in fiecare norma concreta) si Legea cu privire la
AORCA (in cuprinsul Legii fiind propuse diferite modificari pentru redactie in limbile roména si
rusd, pornind de la sensul notiunii ,,asigurat”/,,ctpaxoBarens” in fiecare norma concreta).

In afard de aceasta, S-a constatat ci o caracteristica proeminenta a unui contract AORCA
este prezenta unui participant special cu statut juridic separat, caracteristic anume pentru
contractele de asigurare a raspunderii — @ persoanei pagubite [23].

Drept rezultat al cercetarii in cel de-al doilea capitol sunt urmatoarele concluzii:

- solutionarea problemei de reglementare juridica insuficienta a asigurarii auto CASCO

poate fi obtinutd in exclusivitate din contul analizei comparative juridice a institutiilor

contractului de asigurare auto CASCO si a contractului AORCA,;
- analiza juridica comparativa efectuata in capitolul dat ne-a permis sa deducem si sa

propunem cititorului urmatoarea definitie a contractului de asigurare auto CASCO:

Contractul de asigurare auto CASCO este un contract prin care o parte (asiguratul) se
obliga sa plateasca celeilalte parti (asigurator) o prima de asigurare, iar asiguratorul isi asuma
obligatia sa plateasca asiguratului la aparitia riscului asigurat, exprimat in dauna
autovehiculului asiguratului, despdagubirea de asigurare in valoarea si in termenul prevazut in
contract [29].

- atat contractul de asigurare auto CASCO, cat si contractul AORCA au urmatoarele
caractere juridice comune: caracter oneros, real, bilateral (sinalagmatic) si aleatoriu. Totodata,
continuitatea sau executarea unica este trasatura lor distinctiva, deoarece in cazul unui contract
de asigurare auto CASCO acest caracter juridic este determinat dispozitiv de partile la contract,
in timp ce contractul AORCA este caracterizat printr-o executare unica de catre asigurat si
continud din partea asiguratorului [29];

- obiectul material al contractelor este diferit: in cazul unui contract de asigurare auto
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CASCO obiectul acestuia este un autovehicul, in timp ce in cazul unui contract AORCA, —
compensarea materiald expusa in forma baneasca pentru daunele cauzate unui tert ca urmare a
utilizarii autovehiculului asigurat;

- desi fiecare dintre contractele cercetate se caracterizeaza prin propriile riscuri asigurate,
sensul si utilizarea generald a notiunii de risc asigurat (risc) este aceeasi pentru ambele tipuri de
contracte de asigurare auto. In acelasi timp, desi existd o definitie legala clard a notiunilor de
L risc” si, risc asigurat” ca un eveniment viitor posibil, dar nesigur, atat legiuitorul, cat si
instantele judecatoresti, si companiile de asigurari folosesc termenul ,, risc” in diferite sensuri. in
consecintd, pentru a aduce in conformitate cu notiunea legal stabilita toate normele juridice, se
propune modificarea formularii unui sir de articole din Codul civil, Legea cu privire la asigurari
si Legea cu privire la AORCA, in care aceasta notiune se foloseste in alte sensuri;

- dintre cei trei participanti ai contractului, statutul juridic doar al unui singur subiect — al
asiguratorului — este practic identic in contractul de asigurare auto CASCO si in contractul de
asigurare RCA.. In ceea ce priveste asiguratul si contractantul asigurdrii, in primul rand, prin
prisma ultimei redactii a Legii cu privire la asigurari si a Legii cu privire la AORCA si prin
prisma prevederilor in vigoare ale Codului civil, notiunea si statutul juridic al asiguratului in
contractul de asigurare auto CASCO si contractul de asigurare RCA, care, desi sunt apropiate,

insa nu sunt identice, deoarece din cauza specificului contractului AORCA, in calitate de

asigurdtor pe acest contract trebuie sd actioneze intotdeauna proprietarul vehiculului si, prin
urmare, lipseste necesitatea sa fie evidentiat ca un subiect separat al respectivului contract —
contractant al asigurarii (fard a obtine calitatea de asigurat); iar in al doilea rand, incepand cu 1
lanuarie 2020, notiunea si statutul juridic al contractantului asigurarii se vor schimba si sub
aceastd notiune se va intelege exclusiv persoana care incheie contractul de asigurare si se obliga
sa achite prima de asigurare, independent de faptul in folosul cui se incheie contractul, iar
persoana interesul careia se asigura va avea denumire de ,,asigurat”, ceea ce va necesita operarea
unui sir de modificari si completari la Codul civil, Legea cu privire la asigurari si Legea cu
privire la AORCA, in care aceasta notiune se foloseste cu alte sensuri;

- totodatd, a fost stabilit cd o caracteristicd proeminentd a unui contract AORCA este
prezenta unui participant special cu statut juridic separat, caracteristic anume pentru contractele
de asigurare a raspunderii — a persoanei pagubite.

In Capitolul 3 ,,Analiza comparativi a procedurii de incheiere si executare a
contractelor de asigurare auto” este efectuatd o analiza comparativa a aplicarii in practicd a
stipularilor normative si teoretice privind contractul de asigurare auto CASCO si contractul

AORCA, respectiv ordinea, procedura si consecintele incheierii, executarii si incetarii acestora.
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Acest studiu incepe cu o analiza stiintifica si juridica a clauzelor esentiale ale contractului
de asigurare auto CASCO si ale contractului AORCA.

Astfel, a fost determinat ca clauzele contractului de asigurare pot fi divizate in urmatoarele
trei grupe 1n functie de posibilitatea partilor de a influenta continutul acestora:

- clauzele determinate de asigurat (contractant al asigurarii): obiectul asigurarii, riscurile
asigurate, termenul si perioada asigurarii, teritoriul asigurarii,

- clauzele determinate de asigurdtor in baza datelor prezentate de asigurat (contractant al
asigurarii): suma si, dupa caz, modul de achitare a primei de asigurare;

- clauzele standard ale asiguratorului (toate alte clauze contractuale), care potrivit art.
1069 alin. (5) CC nu sunt pasibile negocierii individuale si, respectiv, nu cad sub notiunea
clauzelor esentiale data in art. 1027 CC.

In al doilea paragraf, este efectuati o analizi stiintifica si juridica a procedurii de incheiere
a unui contract de asigurare auto CASCO si a contractului AORCA, in calitate de contracte
civile, acordand o atentie deosebita caracteristicilor juridice si practice inerente fiecarui contract.

Totodatd, intrucat potrivit art. 680 CCpm si art. 1028 CC, daca pentru valabilitatea
contractului legea stabileste o anumita forma, contractul se considera incheiat in momentul
indeplinirii conditiei de forma, pentru cercetarea momentului incheierii contractelor obiectiv a
fost necesara si cercetarea formei contractelor.

In aceeasi ordine de idei, o atentie deosebiti a fost acordata studierii unor astfel de forme
speciale de contracte de asigurare auto, cum sunt contractele electronice si la distantd, si relatia
dintre acestea. In afara de aceasta, in paragraful dat a fost investigat si un document special,
inerent doar pentru relatia de asigurare, precum este polita de asigurare. In acelasi timp, am
concluzionat ca polita de asigurare nu este o forma de contract de asigurare, ci este un document
separat, care dovedeste incheierea contractului. Totodata, pozitia expusa se poate schimba
incepand cu 01.01.2020, cand prevederile art. 1308-1308 CCpm vor fi inlocuite cu art. 1830-
1831 CC, care prevad ca contractul de asigurare poate fi intocmit ca un inscris unic, sau poate fi
format din cererea contractantului, polita de asigurare emisa de asigurator si conditiile generale
de asigurare aplicabile. Ca urmare, a fost trasa concluzia ca, din momentul intrarii in vigoare a
redactiei noi a Capitolului ,,Asigurare”, in cazul in care partile au refuzat intocmirea unui Inscris
unic, polita de asigurare poate fi consideratd drept o parte componentd a contractului de
asigurare, iar momentul incheierii contractului va fi considerat momentul transmiterii acestuia
contractantului asigurarii.

in al treilea paragraf, au fost cercetate clauzele specifice, care deosebesc contractele de

asigurare auto de alte tipuri ale contractelor de asigurare. In acelasi timp, intrucat majoritatea din
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aceste clauze sunt clauze standard — adica clauze care au fost elaborate anticipat pentru o
multitudine de contracte si care nu au fost negociate individual (art. 1069 alin. (5) CC), o
caracteristica specifica a lor este faptul ca aceste clauze nu sunt fixate intr-un singur document,
ci In doua documente diferite:

a) in insusi textul contractului incheiat intre parti — conditiile contractului;

b) intr-un document aparte numit , Conditii de asigurare”, care reprezinta o listd a
conditiilor de asigurare elaborate de asigurator si, in temeiul art. 13 alin. (5) din Legea cu privire
la asigurari si art. 1830 alin. (3) CC, care sunt obligatorii pentru asigurat [22]. In pofida faptului,
toate cele expuse supra se refera mai mult la contractul de asigurare auto CASCO, deoarece
conditiile si forma standard a contractului de asigurare RCA sunt stabilite normativ prin
Hotararea CNPF [8].

In paragrafele patru, cinci si sase, se trece de la cercetarea procedurii de incheiere si a
termenelor contractelor la studiul procedurii de executare a acestora. In atare caz, concluzionim
ca procedura insasi este impartita in doua etape: inainte si dupa cazul asigurat.

Ca rezultat, paragraful patru este consacrat anume cercetarii cazului asigurat, prin care este
inteles evenimentul prevazut in contractul de asigurare, a carui producere conferd asiguratului
dreptul de a fi indemnizat sau despagubit de citre asiguritor. In acelasi timp, se acordi o atentie
deosebita asa-numitelor exceptii de la cazurile asigurate, adica a celor situatii prevazute de lege
si/sau de contract (,,Conditii de asigurare”) in care, la producerea riscului asigurat, asiguratorul,
cu toate acestea, nu are insa obligatia de a plati prima de asigurare.

Paragrafele cinci si sase ale celui de-al treilea capitol sunt dedicate, respectiv, cercetarii
continutului contractelor de asigurare auto in ceea ce priveste executarea acestora inainte si dupd
producerea cazului asigurat. In acelasi timp, tendinta generala asupra cireia este atrasi atentia in
lucrare este aceea ca ,,inainte de producerea cazului asigurat”, majoritatea responsabilitatilor
revin asiguratului. Principala este, desigur, obligatia de a plati la timp prima de asigurare. Mai
mult decat atat, dat fiind faptul ca anterior deja a fost demonstrata natura reala a contractului de
asigurare, este necesar sa remarcam ca numai de la data executarii acestei obligatii de catre
asigurat contractul incepe si produca efecte juridice. In plus, asiguratul din contractul de
asigurare auto CASCO are, de asemenea, o serie de obligatii suplimentare ce tin direct de
obiectul de asigurare (in momentul incheierii contractului, sa furnizeze asiguratorului mijlocul de
transport pentru efectuarea inspectarii, sa mentina vehiculul auto in stare buna, sa nu lase
documente si chei in vehicul, sa respecte Regulamentul circulatiei rutiere etc.).

La etapa data, asiguratorul are doar doua sarcini de baza: transmiterea politei de asigurare

catre asigurat si respectarea confidentialitatii informatiilor cu privire la asigurat si persoanele
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asigurate care i-au devenit cunoscute in procesul de asigurare.

La randul sau, ,,dupa producerea unui caz asigurat”, principala obligatic — obligatia de a
plati despagubiri de asigurare — revine asiguratorului, si anume, din partea lui are loc executarea
de baza. In acelasi timp, executarea acestei obligatii de citre asiguritor este precedati de o serie
de alte sarcini care trebuie indeplinite atat de asigurator, cat si de asigurat, al carui scop este:

a) sa stabileascd daca evenimentul poate fi calificat drept caz asigurat si dacd nu exista
motive de scutire a asiguratorului de raspundere;

b) sa asigure posibilitatea de a stabili marimea prejudiciului real;

) sa determine valoarea prejudiciului cauzat si, in consecintd, valoarea despagubirii de
asigurare, care urmeaza a fi achitata.

Trebuie remarcat faptul ca analiza procedurii de executare a contractului dupa producerea
cazului asigurat, reflectata in textul lucrarii are caracter stiintific si juridic, in timp ce in Anexele
nr. 4 si 5 au fost expuse recomandarile practice (asa-numitele ,,ghiduri”) pentru persoanele care
au dreptul sa primeasca prima de asigurare in contractele de asigurare auto.

Totodatd, in acest paragraf, a fost acordatd o atentie deosebita studiului procedurii de
determinare a sumei prejudiciului si, in consecintd, a cuantumului despagubirii de asigurare care
urmeaza a fi achitatd. Deoarece normele privind determinarea sumei de despagubire au suferit
modificari semnificative in anul 2016 [Omméka! UcTouyHUK CCHUIKH He HaiiieH.], In acest
paragraf a fost efectuat un studiu juridic comparativ al regulilor si procedurii de determinare a
sumei prejudiciului si a compensarii inainte si dupa intrarea in vigoare a acestor modificari [25].

In sfarsit, paragraful al saptelea al acestui capitol este consacrat studierii consecintelor
executarii corespunzdtoare si necorespunzatoare (neexecutarii) a contractelor.

Caracteristica principald a executdrii corespunzdtoare a contractelor de asigurare auto
constd in aceea ca regula generald stabilita in art. 966 alin. (1) Cod civil al Republicii Moldova,
care prevede incetarea contractului ca urmare a executarii corespunzitoare a acestuia, este
valabila numai in cazul contractului de asigurare auto CASCO. in ceea ce priveste contractul
AORCA, se aplica regula direct opusa: contractul nu inceteaza in cazul producerii riscului
asigurat si al platii despagubirii de asigurare [10, art. 10 alin. (2)].

Cea de-a doua trasatura principala a contractului de asigurare consta in faptul ca in cazul
executarii acestuia de catre asigurator, cel din urma dobandeste dreptul de a recupera prejudiciul
de la persoana responsabila pentru cauzarea daunei. In cazul contractului de asigurare auto
CASCO, un astfel de drept apare la asigurator ca rezultat al subrogarii — transferului la acesta a
dreptului asiguratului de a cere o despagubire de la persoana vinovata sau, dupd caz, de la

asiguratorul de raspundere civild auto a persoanei vinovate [10, art.22 alin. (13)]. In cazul unui
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contract de asigurare RCA, o astfel de consecinta este dreptul asiguratorului la 0 actiune in
regres impotriva persoanei responsabile de cauzarea daunei [26].

In cele din urma, a fost efectuat un studiu stiintific si juridic al consecintelor neexecutdirii
(executarii necorespunzdatoare) a contractelor de asigurare a autovehiculelor, care, de regula,
constau pentru asigurat in aparitia la asigurator a temeiurilor pentru scutirea de raspundere, iar
pentru asigurator — in incasarea penalitatii si a dobdnzii de intdrziere executarii obligatiilor
pecuniare, prevazute de art. 942 Cod civil.

Ca rezultat al studiului realizat in Capitolul 3, au fost trase urmatoarele concluzii:

1. Caracterul standard al contractului de asigurare auto CASCO, precum si lipsa unui
mecanism special stabilit prin lege pentru protejarea drepturilor si intereselor persoanelor
juridice — consumatori de servicii de asigurare, contribuie in mod obiectiv la utilizarea cu rea-
credintd a lacunelor legislative existente de cdtre asiguratori pentru ,,impunerea” asiguratilor
conditiilor contractului de asigurare, care sunt evident orientate spre o protectie suplimentara a
intereselor asiguratorului in detrimentul intereselor asiguratului.

2. Situatia este agravatd de faptul cd nu existd un sistem de reglementare pentru
determinarea cuantumului daunelor si plata unei despagubiri de asigurare pentru un contract de
asigurare CASCO, in timp ce pentru un contract AORCA, desi acest mecanism este stabilit
normativ, insa pentru o perioada lungd, continea dispozitii pentru aplicarea normelor de uzura.

3. Contradictorie este influenta asupra comportamentului asiguratorilor pe care o are
Hotérarea Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr. 11 din 16 decembrie
2013 [9]. Pe de o parte, acest document a recunoscut caracterul punitiv al penalitatii pentru
neexecutarea obligatiilor de catre asigurdtor, iar pe de alta parte, prevederile pct. 69. din
documentul citat, care stabilesc ca, in cazul in care prin hotararea instantei de judecata s-a dispus
incasarea unei despagubiri mai mari decat cea stabilita de asigurator, aceasta diferenta nu poate fi
consideratd ca o obligatie executatd cu intarziere si pentru aceastd diferentd nu se va incasa
penalitatea [9], in opinia noastra, reprezintd o intelegere eronatd a normei legale si Creeaza
conditii favorabile pentru comportamentul cu rea-credinta a asiguratorilor, fard teama de
raspunderea care ar putea interveni pentru aceste actiuni [25].

4. Drept urmare a unei analize juridice comparative a pretului, termenului si formei
contractelor de asigurare auto, autorul a concluzionat cd normele legale care reglementeaza
aceste elemente ale unui contract AORCA, pot fi practic fard modificari implementate in
reglementarea juridica a contractului de asigurare auto CASCO, deoarece 1n practicd conditiile
din contractul de asigurare auto CASCO, stabilite de asiguratori, nu prezinta diferente esentiale

de la normele respective stabilite prin lege.
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CONCLUZII GENERALE S| RECOMANDARI

Drept rezultat al cercetarii efectuate formulam urmatoarele concluzii generale:

1. Actualmente, reglementarea juridica a relatiilor in domeniul asigurarilor auto facultative
este insuficienta, deoarece este realizata doar la nivelul reglementarii generale a asigurarilor de
bunuri, in timp ce fatd de alte tipuri de asigurari facultative de bunuri datoritd mai multor
particularitati (un numar mai mare de obiecte de asigurare si o probabilitate sporita de aparitie a
riscului asigurat, complexitatea evaluarii daunelor si absenta unui mecanism de evaluare stabilit
normativ etc.), anume acest tip de asigurare necesita un cadru special de reglementare
normativa [21].

2. Din cauza lipsei unei reglementari normative speciale, partea esentiala in reglementarea
raporturilor privind incheierea si continutul unui contract de asigurare auto CASCO tine de
autoreglementare, fapt care duce la utilizarea cu rea-credintad a lacunelor legislative existente de
catre asiguratori, pentru ,,impunerea” asiguratilor a conditiilor contractului de asigurare, care
sunt evident orientate spre o protectie suplimentard a intereselor asiguratorului in detrimentul
intereselor asiguratului [20].

3. Solutionarea problemei ce tine de reglementarea juridica insuficienta a contractului de
asigurare auto CASCO poate fi realizatd, printre altele, prin implementarea partiald in acest
sistem a normelor juridice adecvate care reglementeaza relatiile privind asigurarea obligatorie de
raspundere civila auto, deoarece:

3.1. Atat contractul de asigurare auto CASCO, cat si contractul AORCA dispun de
urmatoarele caractere juridice comune: caracter omeros, real, bilateral (sinalagmatic) si
aleatoriu, in timp ce continuitatea sau executarea unica este trasatura lor distinctiva [29].

3.2. Apropierea institutiilor studiate tinind seama de prezenta caracteristicilor specifice
fiecaruia poate fi urmarita in elementele lor:

3.2.1. Obiectul ambelor contracte este asumarea cu titlu oneros de catre asigurator a
riscului cauzarii asiguratului de daune materiale in legdtura cu utilizarea autovehiculului. Cu
toate acestea, in cazul in care, in cadrul unui contract de asigurare auto CASCO este asumat
riscul de cauzare a daunelor autovehiculului asiguratului si, astfel, intereselor sale patrimoniale,
in cazul contractului AORCA, riscul de dauna intereselor patrimoniale ale asiguratului consta in
posibila atribuire a raspunderii civile pentru daunele provocate unui tert ca urmare a utilizarii
vehiculului [21, 20].

3.2.2. Obiectul material al contractelor este diferit, care, in cazul unui contract de
asigurare auto CASCO, este un autovehicul, pe cand in cazul unui contract de asigurare RCA —

constd 1n despagubirea pentru daunele cauzate unui tert ca urmare a utilizarii autovehiculului
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asigurat [20].

3.2.3. Din analiza celor trei subiecti ai contractului, remarcam ca statutul juridic al unui
singur subiect — al asiguratorului — este practic identic in contractul de asigurare auto CASCO si
contractul AORCA, in timp ce notiunea si statutul juridic al asiguratului, in contractul de
asigurare auto CASCO si contractul AORCA, la etapa actuala desi sunt apropiate, totusi nu sunt
identice [28]. Aceastd situatic se va schimba incepand cu 1 ianuarie 2020, cand va intra in
vigoare Capitolul ,,Asigurare” si va fi abrogat Capitolul II din Legea cu privire la asigurari,
deoarece din acest moment notiunea si statutul juridic al contractantului asigurdarii Se Vor
schimba si sub aceastd notiune se va intelege exclusiv persoana care incheie contractul de
asigurare si se obliga sa achite prima de asigurare, independent de faptul in folosul cui se incheie
contractul. Totodatd, persoana al carei interesul se asigurd va avea denumirea de ,.asigurat”.
Concomitent, aceste modificari provoaca necesitatea de a aduce legislatia in domeniul asigurarii
in corespundere cu notiunile noi (propuneri respective vor fi facute in continuare).

Totodata, o caracteristica specifica a contractului AORCA este prezenta unui subiect
suplimentar in raportul juridic — a persoanei pagubite [23].

3.2.4. Normele juridice, care reglementeaza pretul, forma si termenul contractului
AORCA, pot fi practic fard modificari implementate in reglementarea juridica a contractului de
asigurare auto CASCO.

4.1n ceea ce priveste contractul de asigurare auto CASCO, nu existi un sistem de
reglementare pentru a determina cuantumul daunelor si de platd a despagubirilor de asigurare, in
urma caruia asiguratorul obtine oportunitati suplimentare de comportament cu rea-credinta [25].

5. Una din putinele schimbari pozitive ale situatiei, care s-a creat in domeniul asigurarii
auto, este introducerea in anul 2013 in Regulamentul CNPF cu privire la modul de stabilire a
gradului de deteriorare, iar ulterior (in anul 2016) si in Legea cu privire la AORCA, a
modificarilor, prin care au fost aprobate noile reguli de determinare a marimii despagubirii de
asigurare in cazul deteriorarii/distrugerii autovehiculului, orientate spre realizarea principiului de
compensare integrala a daunei cauzate (art. 19 si 2025 CC RM) [25].

6. Contradictorie este influenta asupra comportamentului asiguratorilor a Hotararii
explicative a Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr. 11 din 16 decembrie
2013. Pe de o parte, acest document a recunoscut caracterul punitiv al penalitatii legale pentru
neexecutarea obligatiilor de catre asigurator, iar pe de altd parte, prevederile pct. 69 din
documentul citat (privind modul de incasare a penalitatii pentru intdrziere), care, in opinia
noastra, reprezintd o intelegere eronatd a normei legale si creeaza conditii favorabile pentru

utilizarea cu rea-credinta de catre asiguratori a drepturilor lor, fara teama de raspunderea care ar
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putea surveni pentru aceste actiuni, ceea ce poate duce la o crestere semnificativa a unei practici
abuzive a companiilor de asigurare [25].

Ca rezultat, problema stiintifica a studiului de fata a fost rezolvata pe deplin, si anume,
prin determinarea si demonstrarea caracteristicilor generale si specifice ale contractelor
cercetate, nu doar a fost creata o baza teoretica pentru elaborarea si perfectionarea sistemului de
norme juridice, care reglementeaza raporturi de asigurare auto facultativa, prin implementarea in
acest sistem a normelor juridice relevante care reglementeaza raporturile juridice in cadrul
asigurarii obligatorii de raspundere civild auto, dar, de asemenea a fost formulata 0 serie de

recomandari concrete de perfectionare:

1. Prima si principala propunere este de a evita lacunele in reglementarea relatiilor de
asigurare facultativa a autovehiculelor prin adoptarea unui act normativ special la nivelul
legislativ (de exemplu, Legea asigurarilor auto sau direct Legea privind asigurarea facultativa
de proprietate a autovehiculelor) sau prin adoptarea unui act normativ la nivelul Guvernului sau
CNPF care ar prevedea o forma standard a unui contract de asigurare pentru mijloacele de
transport sau conditii de reglementare pentru asigurarea autovehiculelor. in plus, crearea unui
astfel de act legislativ sau de reglementare poate fi simplificatd semnificativ datorita
implementarii sau incorporarii normelor juridice care reglementeazd RCA, luand in consideratie
caracteristicile generale si specifice ale fiecarui contract din acest studiu [21].

2. Totodata, fiind constienti de faptul ca elaborarea si adoptarea unui act normativ separat
este un proces lung si nu poate fi realizat Intr-un termen scurt, ne-am permis sa prezentam cateva
propuneri de perfectionare a legislatiei actuale in domeniul asigurarilor, formulate in cadrul unui
proiect de lege privind introducerea modificarilor si completarilor la Codul civil al Republicii
Moldova nr.1107-XV din 06.06.2002, Legea cu privire la asigurdri si Legea cu privire la
AORCA (Anexele 1 si 2 la Teza) [24, 25, 29].

3.1n afari de aceasta, intrucit perfectionarea sistemului de reglementare juridici a
relatiilor de asigurare auto este un proces care putin depinde de autorul acestei lucrdri, sugerdm
ca, in absenta regulilor de reglementare, realizarea relatiilor de asigurare auto are loc pe
principiul autoreglementarii. Prin urmare, este posibil sa se influenteze sistemul existent nu
numai prin reglementarea ei juridica, ci si prin sporirea rolului consumatorilor de asigurari in
procesul de formare a unui mecanism de autoreglementare — contractul de asigurare auto
CASCO, prin cresterea cunostintelor juridice generale de asigurare si speciale (in primul rand, a
cunostintelor in domeniul determinarii si plitii despagubirilor de asigurare). In acelasi timp,
consideram ca o astfel de sporire poate fi realizatd, printre altele, prin monitorizarea ,,Ghidului

asiguratului in contractele de asigurare auto CASCO si AORCA” si a ,,Ghidului persoanei
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pagubite in contractul AORCA”, propuse in acest studiu.(Anexele 4 si 5 la Teza) [23, 28].

4. In sfirsit, este necesar si atragem atentia la faptul ci toate propunerile de modificare si
completare a legislatiei de asigurare expuse supra au fost prezentate in Parlament si la Ministerul
Justitiei. Astfel, in conformitate cu scrisoarea Directiei generale juridice a Parlamentului,
respectivele propuneri ,,prezintd interes pentru procesul de modernizare a legislatiei, atat din
punct de vedere teoretic cat si din perspectiva aspectelor practice”. De asemenea, o serie de idei
si propuneri, reflectate 1n articole stiintifice, publicate In procesul de cercetare, au fost deja luate
in considerare si practic puse in aplicare de legiuitor. In special, in calitate de exemplu putem
invoca ideile cu privire la necesitatea unei reglementari juridice a unei situatii in care partile nu
pot ajunge la un acord cu privire la un expert independent sau o organizatie specializatd, precum
si 0 anumita revizuire a regulilor de stabilire a prejudiciului in cazul in care plata acestuia este
solicitata de partea vatamata la adresa proprie, si nu a unei organizatii specializate, care au fost
publicate in octombrie 2014 in articolul stiintific ,,Modul de determinare a despagubirii de
asigurare in cadrul contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civila pentru pagube
produse de autovehicule” («Ilopsook ompemenacHHs W BBILIATHI CTPAXOBOTO BO3MEIIECHHUS B
JIOTOBOpPAX IO aBTOCTpaxoBaHuio») [25] si care au fost reflectate in modificarile la articolul 23 al
Legii cu privire la AORCA, intrate in vigoare la 05.02.2016.

Planul de cercetari de perspectiva include urmatoarele repere:

1. Continuarea cercetarilor in domeniul contractelor de asigurare auto si al practicii de
aplicare a acestora pe teritoriul Republicii Moldova si al statelor invecinate in aspect comparativ
cu practica aplicarii si reglementarii normative a altor tipuri de contracte de asigurare.

2. Cercetarile cu caracter comparativ si juridic a raporturilor de asigurare auto si a
sistemului de reglementare a acestora in Republica Moldova si pe teritoriul Uniunii Europene in
scopul armonizarii legislatiei nationale in domeniul respectiv.

3. Continuarea cercetarii si dezvoltarii propunerilor de imbunatatire a reglementarii
juridice a raporturilor de asigurare auto, inclusiv prin propunerea de lege ferenda la proiectul de
Lege cu privire la asigurari auto.

4. Pregatirea pe baza rezultatelor prezentei cercetari a unui curs de lectii la disciplina
,Dreptul asigurarilor” in cadrul programului curricular la facultatile de drept in Ciclul II din

invatamantul superior (studii superioare de master).
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ADNOTARE

Sicinski Constantin ,,Contractele de asigurare auto facultativa si obligatorie din
perspectiva perfectionarii acestora in Republica Moldova”.
Teza de doctor in drept. Specialitatea: 553.01 — Drept civil, Chisinau, 2019.
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introducere, 3 capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografie din 258 de titluri, 5 anexe,
declaratie privind asumarea raspunderii, CV-ul autorului, 174 de pagini text de baza. Rezultatele
cercetarii au fost publicate in 10 articole stiintifice.

Cuvinte-cheie: asigurare facultativa auto, asigurare obligatorie auto, CASCO, AORCA, conditii de
asigurare, politd de asigurare, prima de asigurare, prejudiciu, despagubire de asigurare, persoand pagubita.

Domeniul de studiu: drept civil: cercetarea raporturilor contractuale, aparute din asigurare
facultativa de autovehicule si de asigurare obligatorie de raspundere civila auto.

Scopul tezei: efectuarea cercetarii teoretice de drept a institutiilor de asigurare auto CASCO si
RCA, caracterizarea specificului acestora in baza legislatiei in vigoare si formularea propunerilor
(recomandadrilor) referitor la perfectionarea reglementarii juridice raporturilor de asigurare auto in
Republica Moldova, cét si interpretarii normelor respective.

Obiectivele lucrarii: analiza doctrinei, a actelor normative si a practicii de aplicare a acestora 1n
domeniul asigurdrii; analiza comparativd si juridicd a continutului institutiei de asigurare auto in
comparatie cu alte tipuri de asigurare; cercetarea esentei si a naturii juridice ale contractului de asigurare
auto CASCO; analiza comparativa de drept a scopului, semnelor si elementelor contractelor de asigurare
auto CASCO si RCA; cercetarea statutului juridic al subiectilor raporturilor de asigurare auto, a notiunilor
de risc si caz asigurat, si a regulilor si modului de calculare a primei si a despagubirii de asigurare in
contracte de asigurare auto; analiza comparativa de drept a clauzelor esentiale si specifice ale contractelor
de asigurare auto, cat si a formei si procedurii de incheiere a acestor contracte; determinarea procedurii de
executare a contractelor de asigurare auto pana si dupa producerea cazului asigurat, si depistarea
problemelor in procesul executdrii acestora si a cdilor de rezolvare a acestor probleme; determinarea
sistemul de reglementare a asigurarii auto CASCO; formularea unor propuneri concrete, intemeiate
teoretic si aplicativ referitor la modificarea legislatiei nationale in domeniul asigurarii auto.

Problema stiintifici solutionati: determinarea si fundamentarea stiintificd a caracteristicilor
generale si specifice ale contractelor de asigurare auto CASCO si RCA, ceea ce creeazd o baza teoretica
pentru elaborarea si perfectionarea sistemului de norme juridice care reglementeaza raporturi de asigurare
auto facultativa, prin implementarea in acest sistem a normelor juridice adecvate care reglementeaza
raporturile juridice n cadrul asigurarii obligatorii de raspundere civila auto.

Semnificatia teoretica a lucririi rezida in abordarea integra a cercetarii problemelor in realizarea
reglementarii juridice a raporturilor de asigurare auto atat la nivelul legislatiei In vigoare si al practicii
judiciare, cat si la nivelul de sistematizare a rezultatelor conceptiilor stiintifice din domeniul respectiv,
precum si de formularea in baza rezultatelor cercetarii a unui sir de notiuni, idei si ipoteze, care pot servi
drept baza teoreticd pentru perfectionarea reglementarii juridice a raporturilor de asigurari auto in
Republica Moldova.

Valoarea aplicativa a lucrarii: concluziile si materialele cercetarii pot fi utilizate ca propuneri
pentru perfectarea reglementarii juridice a asigurdrii auto; ca ,,ghid” pentru consumatorii de servicii de
asigurare auto; ca baza teoretica pentru efectuarea cercetarii normelor de drept civil care reglementeaza
raporturile ce tin de domeniul de asigurare auto; pentru interpretarea sistematica a normelor de drept, care
reglementeaza raporturile din domeniul respectiv; in procesul de instruire la predarea disciplinelor
respective.

Implementarea rezultatelor stiintifice: unele dispozitii teoretice si practice din teza au fost
prezentate de autor si au fost discutate la conferintele stiintifico-practice nationale si internationale, iar
materialele stiintifice au fost utilizate in procesul educational la Facultatea de Drept a Universitatii
Slavone. In afari de aceasta, toate propunerile de completare si modificare a legislatiei de asigurare,
formulate in baza cercetarii, au fost prezentate in Parlamentul Republicii Moldova si la Ministerul
Justitiei, si au fost apreciate ca ,,prezentand interes pentru modernizarea legislatiei”.
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AHHOTALNUA
Cuyunckuii Koncrantun «/[orosopsl 100poBo/IbHOT0 U 00513aTeJILHOI0 ABTOCTPAX0BAHMS B
nepcreKTHBe UX coBepLIeHCTBOBaHUs B Pecnybinke MosoBay.
HuccepTranys Ha COMCKaHUE YUEHOM CTENeHH JOKTOpa MpaBa Mo crenuansHoct 553.01 —
I'paxxmanckoe mpaso, Kummasy, 2019 .

CTpykTypa: paboTa COCTOUT U3: aHHOTAINH (Ha TPEX S3bIKaX), CIUCKA COKPAIIEHUH, BBEIEHUS, 3-
X TJaB, OOMIMX BBIBOJIOB W MpENIOKEHHH, Oubmuorpaduu u3 258 HCTOYHHUKOB, S5 TPUIIOKEHHI,
Jexnapaiuu 00 orBerctBeHHOCTH, CV aBTopa, 174 c. OCHOBHOrO TeKcTa. Pe3ynbTaThl MCCIICIOBAHUS
ObLTH OmyOJIMKOBaHBI B Buze 10-TH HaydHBIX cTaTeH.

KiroueBbie cjioBa: 100pOBOJIBHOE aBTOCTPaxOBaHHUE, 0053aTEIbHOE aBTOCTPAaXOBAHUE, TOTOBOD,
KACKO, OCAI'O, ycnoBus cTpaxoBaHHs, CTPaXOBOW TOJKC, CTpaxoBas MpeMus, ymepd, CTpaxoBoe
BO3MEIIEHUE, TOTEPIEBIIIHA.

O0aacTh McCJIeIOBAHMSI: TPAXXKAAHCKOE IIPAaBO: JOrOBOPHBIE OTHOUICHUs, BO3HUKAIOIINE IpU
HMMYIIECTBEHHOM aBTOCTPAaXxOBaHUU U CTPAXOBAHUU aBTOIPAXAAHCKOH OTBETCTBEHHOCTH.

Hens padoTeI: IpoBeEHNE TEOPETUKO-IIPABOBOT0 MCCIIEA0BAHNS HHCTUTYTOB CTPaxOBaHMs aBTO-
KACKO u OCATI'O, xapakrepuctnka ux crnenuduku Ha 0a3e COBPEMEHHOTO 3aKOHOAATEIhCTBA U
BHECEHHE TMPENJIOKEHUH IO COBEPUICHCTBOBAHUIO IIPABOBOTO pPETYIMPOBAaHUS aBTOCTPAXOBAHUA B
Pecnybnvike Mos10Ba U 10 TOJIKOBaHUIO COOTBETCTBYIOIIUX HOPM.

3amaunm  McciaelOBaHMS: AaHAIU3 HALMOHAIBHOM UM 3apyOeXHOM [OKTPUHBI, HOPMAaTHUBHBIX
WCTOYHUKOB M IIPAaKTHKM B 00JacTH CTpPaxOBaHUs;, aHAIN3 OCOOCHHOCTEH CoOAep)KaHWs HHCTUTYTa
ABTOCTPAaxXOBaHUA II0 OTHOUICHHMIO K APYIrUM BHIAM CTpaxoOBaHHs; PACKPLITUC CYHNIHOCTH J0OroBOpa
ctpaxoBanusi aBTO-KACKO; cpaBHUTEIBHO-IIPABOBOM aHANIW3 1IENM, MPU3HAKOB U 3JEMEHTOB JOTOBOPOB
ctpaxoBanus aBT0-KACKO u OCATI'O; nccrnenoBanne cyOBEKTOB aBTOCTPAXOBaHUs, CTPAXOBOTO PUCKA U
CTPaxoBOT0 Ciydas, MOps/IKa pacueTa CTPaxoBO MPEMUHM U CTPAaXOBOT'O BO3MEIIEHUS B aBTOCTPAXOBBIX
JIOTOBOpax; CPaBHUTEIHHO-TIPABOBON aHAJIN3 CYIIECTBEHHBIX W CHEHU(PUUSCKUX YCIOBUN aBTOCTPAXOBBIX
JIOTOBOPOB, UX (hOPMBI M MOPsIIKA UX 3aKIFOUCHUS]; ONPeesICHHE MPOLeLypbl HCIIOIHEHHST AaBTOCTPAXOBbIX
JIOTOBOPOB JI0 M TOCJIEe HACTYIUICHHSI CTPaXxOBOTO CITy4asi, BhISBICHHE BO3HUKAIOIINX [IPU 3TOM MpobiIeM U
pa3paboTKa MyTel MX PEIICHUS;, ONPEICICHUE BO3MOKHOCTH NPUMEHEHHS 110 aHAJIOTMH/UMILIEMEHTAIIUN
MPAaBOBBIX HOpM, perymupyromux poroeop OCAI'O, k goroBopy crpaxoBanus aBTo-KACKO;
(GbopMyIHMpOBaHHWE TEOPETHYECKH OOOCHOBAHHBIX M IPAKTHYECKH NPUMEHHMBIX INPEUIOKEHUH 110
COBEpILIEHCTBOBAHUIO HAIMOHAIBHOTO 3aKOHO/IATENILCTBA, PETYIHPYIOIIEr0 aBTOCTPAaXOBaHHUE.

Pemennass Hay4yHasi mpo0Jema: onpeneieHHe U HaydHOoe 00OCHOBaHHE OOIIMX M OCOOEHHBIX
yept noroBopoB crtpaxoBaHusi aBTO-KACKO m OCAI'O, uyTo co3maeT TeopeTHUecKyro 0azy JuIs
pa3pabOTKM M COBEPIIEHCTBOBAHUS CHCTEMBI IPABOBBIX HOPM, PETYIHPYIONIMX OTHOLIEHHUS IO
JO0OPOBOJILHOMY MMYIIIECTBEHHOMY aBTOCTPAaXOBAaHHIO, 32 CYET MMIUIEMEHTAIMH B JIAHHYIO CHUCTEMY
COOTBETCTBYIOIIMX  INPABOBBIX  HOPM,  PETYJUPYIOLIMX  OTHOUIEHHA 1O  00sA3aTelbHOMY
ABTOCTPAXOBAHMIO I'PAXKAAHCKON OTBETCTBEHHOCTH.

Hay4yHo-TeopeTHyeckoe 3HAYeHWE 3aKIIOYaeTCS B KOMIUIEKCHOM HCCIEIOBaHUM TpoOieM
NPaBOro pPeryjJupOBaHUsl aBTOCTPAXOBAaHUs, KaK HA YPOBHE JEHCTBYIOILIETO 3aKOHOIATENIbCTBA U
CcyleOHON NPaKTUKH, TaK U Ha YPOBHE CHCTEMATU3ALMH PE3YJIbTaTOB HAYYHOW MBICIH B JaHHOU cdepe, a
TAKXXC BBIJIBUKCHUHN HAa OCHOBAHHU PE3YJIBTATOB TAKOI'O MCCIICAOBAHUA pAda HOHHTHﬁ, I/II[CI71 " TUIIOTE3,
KOTOpbIE MOTYT TIOCHY>KHUTh TEOPETHYECKOH 0a30d /Uil COBEpIIEHCTBOBAHMS CHUCTEMBI IPAaBOBOTO
peryiaupoBaHus aBTocTpaxoBanus B Pecrry6nuke Mosnosa.

Hay4yHo-nmpakTuyeckoe 3HaYeHHMe: TEOPETHUECKUE TTOJIOKEHHUS U MaTepHaIbl UCCIIEIOBAHUSI MOTYT
OBITh HCIIOJIB30BAaHBEI B KA4dECTBE HpeIUIO)KeHI/Iﬁ IO COBEPUHICHCTBOBAHUIO IIPABOBOI'O PETYJIMPOBAHUA
ABTOCTPAXOBaHMsI, PYKOBOJACTBA JUIA MOTPEOUTENs aBTOCTPAXOBBIX YCIYT, TEOpeTHYeCKOW Oa3zpl mNpu
OCYLIECTBJICHUH CHCTEMHOTO METOAWYECKOTO TOJIKOBAHUS MPABOBBIX HOPM B 00JIACTH aBTOCTPaxOBaHMS, a
TaKXe TEOPETUUECKOTO TIOCOOHS B IPOIIECCE MPENOAABAHUS COOTBETCTBYIOIIX TUCIUILIHH.

BHenpenne Hay4yHBIX pe3yJbTaToB: OTAENbHBIE TEOPETUUYECKHE M MPAKTUYECKHE MOJOMKEHUS
JUccepTalyi ObUIM TpeACTaBiIeHBl M OOCYKAadNCh Ha HAIMOHAJIBHBIX M MEXIyHApOAHBIX Hay4YHO-
NPaKTUYECKUX KOH(EPEeHIUIX, a caMHi Hay4YHbIe MaTepHalibl IPUMEHSIIMCH B 00pa30oBaTeIbHOM Ipoliecce
Ha lOpunnueckom daxyinsrere CraBsHckoro YHusepcutera Monmossl. KpoMe Toro, BCe npenioxkeHus
[0 W3MEHEHUI0 M JONOJHEHHMIO CTPAaxOBOIO 3aKOHOAATEIbCTBA, BBIABUHYTHIE IO pE3ylbTaTaM
HACTOSAIIET0 MCCICIOBaHMS ObLIM, mpeiacTaBieHbl B [lapiaMeHT 1 MHUHUCTEPCTBO IOCTHUI[MH, KOTOPBIC
OLICHUJIN UX KaK «IPEJICTaBISIOIINE HHTEPEC U1 MOJIEPHHU3ALNN 3aKOHOIATENBECTBAY.

26



ANNOTATION

Sicinski Constantin “Voluntary and compulsory motor insurance contracts in perspective
of their improvement in the Republic of Moldova™.
Dissertation for a degree of Doctor of Law. Speciality: 553.01 — Civil Law. Chisinau, 2019.

Dissertation’s structure: the summary (in three languages), the list of abbreviations, Introduction,
3 Chapters, General conclusions and suggestions, Bibliography composed of 258 references, 5 Annexes,
List of abbreviations, 174 pages of basic text. The results of this research have been published in the form
of 10 scientific articles.

Key-words: voluntary motor insurance, compulsory motor insurance, fully comprehensive
insurance (CASCO), CTP insurance, Special insurance conditions, insurance police, insurance premium,
insurance compensation, damage, injured party.

The field of research: Civil Law: contractual relationships, risen from the comprehensive motor
insurance and civil liability insurance in respect of the use of the motor vehicle.

The purpose of research is to succeed a comprehensive scientific analysis of the fully
comprehensive motor insurance contract and the CPT insurance contract and to propose suggestions on
the improvements in legal regulations of the motor insurance relationships in the Republic of Moldova.

The tasks of research: to analyze the doctrine, regulatory sources and law enforcement practice in
the field of insurance; to make a comparative legal analysis of the content of the institute of auto
insurance in relation to other types of insurance; to disclose the essence and legal nature of the fully
comprehensive motor insurance contract; to make a comparative legal analysis of the legal purpose,
features, elements and essential terms of the fully comprehensive motor insurance contract and the CPT
contract; to study the legal status of subjects of motor insurance legal relations, the concepts of insured
risk and insured events, the rules and procedures for calculating insurance premiums and insurance
compensation; to make a comparative legal analysis of the essential and specific conditions of the fully
comprehensive motor insurance contract and the CPT insurance contract, of their form and the prodeure
of their concluding; to determine the procedure for actions of auto insurance contract subjects before and
after the occurrence of the insured event, and to identificatie the problems arising during the execution of
motor insurance contracts and to develop the ways of their solving; to determine the possibility of
applying by analogy / implementation of the legal rules governing the CTP contract to the the fully
comprehensive motor insurance contract; to formulate the theoretically based and practically applicable
proposals for making specific changes to the national legislation governing motor insurance.

The solved scientific problem consists in the determination and scientific foundation of the
common traits and specifics of the fully comprehensive insurance contract and the CPT insurance
contract.As a result, it creates a theoretical base for the development of suggestions on the improvements
in legal regulations of the fully comprehensive insurance contract (CASCO), by the implementation in
this system of the respective legal regulations referred to the CPT insurance contract.

The theoretical significance is determined by the author's integrated approach to the research of
the problems of the legal regulation of motor insurance in Republic of Moldova, by the systematization of
the results of scientific thought existing both in the Republic of Moldova and in some foreign countries in
the field of the motor insurance and also by the formulating new notions, ideas and hypotheses that create
a theoretical base for suggestions on the improvements in legal regulations of motor insurance in
Republic of Moldova.

The practical significance: the conclusions and materials of this research can be used several
ways as propositions to improve legal regulations of property insurance; as a ‘guide’ of a sort for fully
comprehensive motor insurance services consumers; as a theoretical base in researches concerning norms
of civil legislation, regulating legal relations connected with fully comprehensive motor insurance; as a
systematic methodological interpretation of legal norms regulating relations in motor insurance field; as a
theoretical manual in teaching process.

Implementation of the scientific results: several theoretical and practical points of the thesis were
presented by the author and discussed at national and international scientific conferences, and research
materials have been introduced into the educational process in the preparation of law students of the
Slavonic University of Moldova. In addition, all suggestions for complementation and ammedments to
the insurance legislated formulated in base of this research have been presented to Parlament and Ministry
of Justice, that have found that these ammendments “are of interest for the legislation modernisation”.
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