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REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Accidentele rutiere au devenit astdzi una dintre cele mai grave probleme economice i
sociale. Consecintele accidentelor rutiere sunt simtite atat de asiguratorii care au ca principal gen
de activitate asigurarea RCA si CASCO, cét si de asigurati si de tertii pagubiti, care, in mare parte,
sunt si beneficiarii despagubirilor de asigurari. Despagubirea de asigurare este determinanta
relatiilor sociale Tn domeniul asigurarii.

Ideea de a alege pentru cercetare acest subiect a venit din propria experienta, care ne-a permis
identificarea unei constante privind cuantumul despagubirii de asigurare: din partea asiguratorilor
— tendinta de a diminua cuantumul despagubirii de asigurare, iar din partea asiguratilor, a
beneficiarilor si/sau a tertului pagubit — dorinta de a fi compensate in volum deplin, just si
proportional valorile pierdute. O vadita nemultumire fatd de metoda de despagubire a victimelor
accidentelor rutiere sau a reprezentantilor acestora pentru vatamare corporala, deces sau prejudicii
materiale aduse bunurilor acestora este tot mai accentuata incepand cu anul 2007, odata cu intrarea
in vigoare a Legii cu privire la asigurari si a Legii cu privire la asigurarea obligatorie de raspundere
civila pentru pagube produse de autovehicule.

Ca rezultat al cercetarilor efectuate, au fost facute numeroase propuneri pentru reformarea
treptatd a metodologiei de calculare a daunelor cauzate de accidentele rutiere si pentru stabilirea
limitelor raspunderii asiguratorului. Drept urmare, a fost modificata Legea cu privire la asigurarea
obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule nr. 414 din 22.12.2006,
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 32-35 (in continuare Legea nr. 414 din
22.12.2006) [15], si anume: au fost extinse limitele raspunderii asiguratorului si a fost schimbata
modalitatea de determinare a cuantumului prejudiciului cauzat ca urmare a survenirii cazului
asigurat. Aceste modificari au fost operate in vederea armonizarii legislatiei nationale in domeniu
la directivele Uniunii Europene.

Provocarea demersului nostru stiintific este de a gasi cel mai rapid si mai ieftin mod de
solutionare a cererilor de despagubire in cazul accidentelor rutiere, o atentie deosebitd fiind
acordata si mecanismului de calculare a prejudiciului real cauzat.

Mecanismele existente de obtinere a despagubirilor sunt —aparent — simple, clare si eficiente.
Insa, in fapt, lucrurile stau cu mult mai complicat, tinind cont de lacunele legislatiei in domeniul
asigurdrilor, in special, de reglementarea procedurii de stabilire a cuantumului despagubirii de
asigurare prin manifestarea acordului privind alegerea celor trei unitati de specialitate.

Importanta conceptului despagubirii de asigurare o regdsim ca esenta in definitia notiunii de
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in cazul producerii unui eveniment nefast, partea denumitd contractant, asigurat sau tertul
pagubit, printr-o sumda de bani.

Astfel, distingem, cel putin, doi subiecti activi ai relatiilor de asigurare.

Asiguratorul este persoana juridica autorizata care are obligatia de a despdagubi la
survenirea cazului asigurat in schimbul primei de asigurare incasate la semnarea contractului de
asigurare.

Asiguratul este persoana fizica sau juridica care prin efectul legii sau prin liber
consimtamant incheie contractele de asigurare si la survenirea cazului asigurat beneficiaza de
protectie de asigurare sub forma de incasare a despagubirii de asigurare sau este scutitd de
achitarea daunelor materiale cauzate tertilor prin survenirea efectului de subrogare a raspunderii
asiguratorului.

Pentru a evidentia importanta conceptului ,,despagubire de asigurare”, despagubirea de
asigurare urmeaza a fi privita sub trei aspecte: economic, juridic, social.

Din punct de vedere economic, despagubirea de asigurare protejeaza asiguratul,
contractantul, beneficiarul si/sau tertul de daunele suportate la survenirea riscului asigurat.
Caracterul economic al despagubirii de asigurare constituie esenta principiului mutualitatii, care
reprezintd contributia asiguratilor cu o suma (primd de asigurare) relativ modesta la crearea
fondului de asigurare, din care sunt acoperite daunele la survenirea cazului asigurat.

Din punct de vedere juridic, despagubirea de asigurare influenteaza asupra drepturilor si
obligatiilor subiectilor de asigurare si determind in mod direct cuantumul primelor de asigurare
care urmeaza a fi achitate de contractanti la semnarea contractelor de asigurare. Acest caracter al
despagubirii de asigurare ofera sentimentul de sigurantd si protectie.

Din punct de vedere social, despagubirea de asigurare determina importanta primelor doua
caractere. Or, despdgubirea de asigurare este plititd de catre asigurdtor in cazul existentei
contractului de asigurare, in timp ce pentru pagubit nu prezinta nicio importanta situatia materiala
a autorului accidentului, cel din urma vazandu-se eliberat de riscul de a acoperi pagubele pe care
le-a produs prin accident. Aceste circumstante, de fapt, determina gradul de raspundere a autorului
faptei prejudiciabile si gradul de subrogare in obligatii a asiguratorului. Asiguratorul este cel care
va plati despagubirea cétre victima accidentului rutier, fard a se depasi limita despagubirilor
stabilite de lege sau de contract.

In lucrarea de fatd, este scos in evidentd conceptul despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier prin prisma acestor aspecte, fapt ce va putea servi ca temei pentru imbunatatirea
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sistematizarea mecanismului de identificare, determinare si achitare a despagubirilor de asigurare
rezultate din survenirea cazurilor de asigurare.

Scopul si obiectivele tezei

Prezenta teza de doctorat are drept scop: studiul stiintific al naturii despagubirii de asigurare
prin imbinarea practicii judiciare, a legislatiei In vigoare si a doctrinei, In vederea determinarii
conceptului despagubirii de asigurare si a coraportului acesteia cu prejudiciul cauzat.

Despagubirea de asigurare este pe larg aplicata in practica, insd insuficient abordatda de
doctrind si reglementata de legislatia in vigoare.

Abordand tema din aceasta perspectiva, tragem o concluzia ca legislatia este una dinamica,
in continua schimbare si modificare, astfel incat practica judiciara este cea careia ii revine rolul de
a prelua pulsul actiunii sociale si cea care, de fapt, surprinde noile dimensiuni ale despagubirii de
asigurare in domeniul transportului rutier.

Ca rezultat al aplicarii in practiciA a normei legale privind calcularea despagubirii de
asigurare in domeniul transportului rutier, s-au constatat un sir de probleme tehnico-practice, care
au dus la aparitia unui numdr impunator de litigii in instantele de judecatd. Astfel, propunem
identificarea respectivelor probleme si lichidarea golurilor legislative.

In vederea realizarii acestui scop, ne-am axat pe solutionarea urmatoarelor obiective:

1. Cercetarea multiaspectuald a definitiei notiunii ,,despagubire de asigurare” formulate in
legislatie si in doctrind si determinarea naturii juridice a despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier.

2. Determinarea importantei si a rolului despagubirii de asigurare in domeniul transportului
rutier in cadrul relatiilor de asigurare prin prisma teoriei interesului de asigurare subiectiv si a
teoriei interesului de asigurare obiectiv.

3. Stabilirea sarcinii despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier.

4. Cercetarea naturii juridice a riscului asigurat si a cazului asigurat.

5. Descrierea coraportului dintre prejudiciu si despdgubirea de asigurare in domeniul
transportului rutier.

6. Promovarea modelului unic de calcul al despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier.

Metodologia cercetdrii stiintifice. Bazele metodologice ale prezentei cercetari constau dintr-
o pluralitate prestabilita de metode, mijloace si procedee utilizate, si anume: metode generale
(istorica, logica, sistematica, analiza, sinteza, inductia, deductia, generalizarea, abstractizarea,

modelarea, analogia); metode sociologice (metoda analizei sistemice, metoda comparativd);



metode juridice (metoda formal-juridica, metoda juridica comparatd); metode statistice (metoda
grupdrilor statistice, metoda corelatiei).

Noutatea stiintifica consta in determinarea modalitdtii de calcul a despagubirii de asigurare
in domeniul transportului rutier. In practicd, nu existi o modalitate unici de determinare a
cuantumului despagubirii de asigurare pentru daunele aduse de autovehicule.

Pe parcursul elabordrii prezentei teze, au fost cercetate, din punct de vedere teoretic si
practic, varii modalititi de constatare si determinare a prejudiciului material cauzat in urma
survenirii cazului asigurat.

Astfel, s-a stabilit cd prejudiciul material real cauzat asiguratilor sau tertilor pagubiti este
calculat de catre asiguratori, specialisti, experti In mod diferit, iar drept rezultat se atesta o diferenta
semnificativa in ceea ce priveste cuantumul pagubei real cauzate care duce in majoritatea cauzelor
la intentarea actiunilor civile in judecata.

La randul sau, legislatia nationald in domeniul asigurarilor indica clar, in functie de varsta
autovehiculului, modalitatea de calcul a despagubirii de asigurare in acest domeniu.

Practica aratd ca cele mai mari divergente la calcularea despagubirii de asigurare se intalnesc
in cazul deteriorarii autovehiculelor cu o varstd mai mare de trei ani, deoarece cuantumul
despagubirii de asigurare se stabileste luandu-se in calcul preturile medii din minimum trei unitati
de specialitate acceptate de parti pentru manopera si pentru materialele aferente reparatiei sau
pentru inlocuirea partilor componente si a pieselor avariate, precum si pentru partile componente
si piesele noi fabricate In baza de licentd sau originale foste in folosinta, care corespund cerintelor
tehnice si de securitate rutierd. In cazul in care persoana pagubiti nu este de acord cu suma
despagubirii de asigurare, ea are dreptul de a se adresa la un expert independent pentru
determinarea cuantumului prejudiciului real cauzat. Pentru moment, expertii nationali atestati
efectueaza calculele in baza programului soft EUROTAX Repair Estimate, fapt ce contravine
normei imperative cuprinse in art. 23 alin. 11 al Legii nr. 414 din 22.12.2006. lar potrivit alin. 12
al aceluiasi articol, ,,actele de evaluare a despagubirii de asigurare intocmite fard respectarea
prevederilor prezentului articol nu pot servi drept temei pentru achitarea despagubirii de asigurare”
[15].

Mai mult ca atit, nu existd o abordare stiintificd Tn acest sens sau un studiu public al
impactului exercitat asupra Intinderii prejudiciului rezultat din survenirea cazului asigurat, prin
aplicarea unei sau altei metode de stabilire a acestuia.

Prezenta teza este prima lucrare ce abordeaza, in mod comprehensiv, problema daunelor in

zona asigurarilor rutiere si modul de calcul al acestora.



Apeland la practica statelor straine, am evidentiat cd cele mai bune practici de determinare
a prejudiciului real cauzat drept rezultat al accidentelor rutiere sunt cele ce prevad calculul cu
ajutorul unei formule unice, aplicate in egala masura de catre toti subiectii raportului de asigurare.

In consecinti, a fost elaborat si a fost propus spre aprobare un model de Regulament privind
standardele nationale de evaluare a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier. De
asemenea, a fost inaintata o propunere de lege ferenda privind modificarea art. 23 al Legii nr. 414
din 22.12.2006.

Consideram ca este important sa fie determinatd o metoda unica de calcul al cuantumului
despagubirii de asigurare, obligatorie pentru asiguratori, specialisti si experti.

Semnificatia teoretica a tezei este determinatd de importanta conceptului despagubirii de
asigurare pentru sistemul social-economic al Republicii Moldova.

In lucrare este realizati o cercetare teoretici aprofundatd a conceptului despagubirii de
asigurare in domeniul transportului rutier. Sunt propuse metode unice de determinare a
cuantumului prejudiciilor cauzate de autovehicule, prin a caror aplicare se va reduce numarul de
actiuni examinate in instantele de judecata.

Valoarea aplicativa consta in contributia adusa de autor la dezvoltarea si armonizarea
legislatiei Republicii Moldova in domeniul asigurdrii obligatorii de rdspundere civild pentru
pagube produse de autovehicule ca urmare a implementarii in practica, mai bine de 11 ani, a
propunerilor de lege ferenda. Rezultatele stiintifice au fost prezentate la conferinte stiintifice si in
cadrul grupurilor de lucru pentru modificarea si completarea Legii nr. 407 din 21.12.2006 cu
privire la asigurdri si a Legii nr. 414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea obligatorie de
raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule, precum si prin participarea la elaborarea
mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul contractelor de asigurare
obligatorie de raspundere civild auto, soldate cu modificarea legislatiei In sensul cercetarii
stiintifice Intreprinse de autor.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere au fost expuse la conferinte
stiintifice si in cadrul grupurilor de lucru pentru modificarea si completarea Legii nr. 407 din
21.12.2006 cu privire la asigurdri si a Legii nr. 414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea
obligatorie de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule, precum si prin
participarea la elaborarea mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul
contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civild auto, soldate cu modificarea legislatiei
in sensul cercetdrii stiintifice intreprinse de autor.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele stiintifice au fost inaintate ca sugestii de

modificare a legislatiei In domeniul transportului rutier si redactate intr-un sir de articole cu
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tematica pertinenta, printre care ,,Repararea prejudiciului moral cauzat ca urmare a accidentelor
rutiere” [6], ,,Principiile despagubirii de asigurare” [5], ,,Unele aspecte problematice in asigurarea
obligatorie de raspundere civila auto pe teritoriul Republicii Moldova” [7], ,,Asigurarea
raspunderii civile profesionale” [8], ,,Interpretarea si aplicarea eronata a gradului de uzura de catre
instantele de judecata in litigiile ce tin de asigurarea obligatorie de raspundere civila auto” [9].
Aprobarea rezultatelor stiintifice. Teza a fost elaboratd In cadrul Departamentului Drept
Privat al Facultatii de Drept a Universitatii de Studii Politice si Economice Europene ,,Constantin
Stere”, analizata si propusa spre sustinere in cadrul Seminarului stiintific de profil. Aspectele
principale supuse cercetarii au fost diseminate in publicatii si prezentate la conferinte stiintifice.
Publicatiile la tema tezei. Rezultatele cercetarilor au fost reflectate in 7 publicatii (3,31 c.a.)
ale autorului, publicate 1n reviste de specialitate si In culegeri ale conferintelor stiintifice
Volumul si structura tezei: introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari,
bibliografia din 183 de titluri, 8 anexe, 140 de pagini de text de baza.
Cuvinte-cheie: asigurare, prima de asigurare, caz asigurat, daund, prejudiciu, evaluare,

expertiza, despagubire, indemnizatie, diferenta valorica, penalitate

CONTINUTUL TEZEI
In Introducere este argumentati actualitatea si importanta problemei abordate; se
elucideaza scopul si obiectivele tezei; este identificat suportul teoretico-stiintific, metodologic si
baza normativ-legislativa a lucrarii, este argumentata noutatea stiintifica, semnificatia teoretica si
valoarea aplicativa a acesteia; este expusa aprobarea rezultatelor lucrarii, structura si volumul ei.

Capitolul I, intitulat Studiul despégubirii de asigurare in doctrina de specialitate, contine
la sectiunea 1.1. Cercetarea teoreticd a conceptului ,,despigubire de asigurare”, iar in
sectiunea 1.2. Analiza naturii juridice si identificarea principiilor despsgubirii de asigurare.

In Sectiunea 1.1. este studiati despagubirea de asigurare in doctrina de specialitate, pornindu-
se de la asigurarea de raspundere civila care a fost si este pe larg cercetatd in literatura de
specialitate, in mare parte datoritd complexitatii raporturilor juridice ce le comporta.

Astfel, cercetatorul E. A. Suhanov sustine cé asigurarea de raspundere civild este un tip de
asigurare al carui obiect 1l reprezinta interesele materiale legate de obligatia de a repara prejudiciul
cauzat altor persoane [21]. Potrivit lui A. M. Lavrov, obiectul asigurarii il reprezinta interesele
materiale ale asiguratului, care sunt legate de obligatia ultimului de a repara prejudiciul cauzat
unor terte persoane, care s-a materializat prin daunarea sau distrugerea proprietatii [24]. Pe pozitii
similare se situeazd si cercetdtoarea T.S. Martianova, potrivit careia obiectul asigurarii de

raspundere civila il reprezinta interesele patrimoniale ale asiguratului (sau ale altor persoane
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responsabile), ce se referd la obligatia acestuia de a repara daunele aduse vietii, sanatatii sau
proprietatii [23]. O definitie similara formuleaza si savantul V. I. Abramov, atunci cand constata
ca obiectul asigurarii il reprezinta interesul patrimonial, care este legat de posibilitatea de a fi
reparate in viitor prejudiciile aduse vietii, sanatatii sau proprietatii altor persoane [22]. La randul
sau, K. Hugel, opineaza ca in raporturile de asigurare de raspundere civila persoana asigurata
ramane convinsa de faptul ca intereselor sale personale nu le vor fi inaintate pretentii ca urmare a
cauzarii anumitor prejudicii [27]. Iar dupa cum apreciaza B. Heimbucher, in cadrul raporturilor de
asigurare de raspundere civild vor fi asigurate nu bunurile in sensul lor clasic, dar nemijlocit
interesele asiguratului, care doreste sd se protejeze de la viitoarele pretentii de reparare a
prejudiciilor [26].

Multitudinea de definitii ale asigurarii de raspundere civila si ale asigurarii de daune enuntate
este importanta prin faptul ca, analizandu-le, putem deduce cat este de determinanta despagubirea
de asigurare in cadrul raporturilor de asigurare. Or, obligatia de reparare a prejudiciilor de catre
asigurator prin achitarea despagubirii de asigurare reprezinta o conditie Sine qua non a asigurarii
si oferd asa un specific acestor raporturi complexe, fapt ce denotd in mod inevitabil si
complexitatea conceptului de despagubire de asigurare.

In urma studierii conceptului de asigurare, observim ca aceasta are rolul de a acoperi
consecintele financiare ale unor evenimente nedorite cu care se confrunta unele persoane fizice
sau juridice.

Sintetizand, constatdm ca asigurarea reprezinta un acord de vointa (sub forma de contract)
intre asigurat §i asigurator, prin care asiguratorul ofera asiguratului si/sau tertului
contravaloarea daunelor in cazul producerii riscurilor, in schimbul platii de catre asigurat a
primei de asigurare.

Aceasta contravaloare, care reprezinta esenta contractului de asigurare si de care este tinut
asiguratorul in cadrul raportului de asigurare, are o natura juridica complexa; or, in functie de
specificul raportului de asigurare, respectiva contravaloare poate lua anumite forme distincte.

Astfel, legiuitorul moldav a stabilit ca, In asigurarea de viatd, suma care urmeaza a fi platita
asiguratului sau beneficiarului asigurdrii la producerea evenimentului prevdzut in contract
reprezinta indemnizatia de asigurare [15, art. 15].

Per a contrario, in asigurarea de bunuri si de raspundere civila, suma pe care asiguratorul o
datoreaza asiguratului in vederea compensarii pagubei produse de evenimentul asigurat reprezinta
despagubirea de asigurare [15, art. 16]. Despagubirea de asigurare este un element esential al
contractului de asigurare si reprezintd suma de bani pe care asiguratorul se obliga sa o pliteasca in

cazul producerii cazului asigurat [20]. Prin despagubire de asigurare se intelege o suma baneasca
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concretd ce urmeaza a fi achitatd asiguratului cu titlu de reparare a prejudiciului cauzat vietii,
sanatatii si/sau proprietatii pagubitului [25].

Urmatoarea sectiune 1.2. este dedicata naturii juridice si identificarii principiilor de asigurare.

Pentru a elucida natura juridica a despagubirii de asigurare din domeniul transportului auto,
urmeaza sa vedem daca, intr-adevar, aceasta este o institutie veritabild de drept.

Despagubirea de asigurare este suma care urmeaza a fi achitatd de compania de asigurare
asiguratului si/sau tertului afectat pentru paguba suferita ca urmare a survenirii cazului asigurat.

La prima vedere, despagubirea de asigurare reprezinta o institutie fundamentala a dreptului
asigurarilor, care se manifesta printr-un rol important in cadrul raporturilor de asigurare, din
moment ce aceasta constituie finalitatea inevitabila a unui raport juridic de asigurare. Cu alte
cuvinte, fara despagubirea de asigurare, contractul de asigurare isi pierde din identitatea sa,
devenind astfel un raport juridic incomplet.

Totusi, asa-numitul drept al asigurarilor nu reprezinta o ramura de drept, iar, din moment ce
este caracterizat de un banal si simplu raport juridic contractual, conchidem ca asigurarea sau
dreptul asigurarilor reprezinta, dincolo de un dubiu rezonabil, o institutie contractuala a dreptului
civil.

Astfel, in pofida legaturii interdependente a despagubirii de asigurare cu asigurarea insasi,
considerdm ca despagubirea de asigurare este o institutie specificd a dreptului civil.

In fine, principiile reprezinti un criteriu fundamental in elucidarea naturii juridice a
despagubirii de asigurare. Totusi, datoritd importantei si complexitdtii acestui aspect, in continuare
am descris doar principiile generale ale dreptului civil, iar cele specifice despagubirii de asigurare
au fost analizate 1n sectiunea urmadtoare, in care S-a concluzionat ca principiile specifice
despagubirii de asigurare necesita a fi incadrate in limitele principiilor generale ale dreptului civil.

In temeiul celor mentionate, principiile dreptului civil se caracterizeaza prin faptul ci ele
privesc toate institutiile dreptului civil, deci inclusiv ,,afecteazad” si institutia despagubirii de
asigurare.

Cele mai importante principii ale dreptului civil sunt specificate in Codul civil, la art. 1 alin.
(1) [4]: principiul inviolabilitatii proprietatii; principiul libertatii contractuale; principiul
inadmisibilitatii imixtiunii in afacerile private; principiul necesitatii de realizare libera a drepturilor
civile; principiul de garantare a restabilirii persoanei in drepturile in care a fost lezata si al apararii
lor judiciare. Doctrina evidentiaza si principiul dreptului la asociere, principiul exercitarii cu buna-
credintd a drepturilor civile.

Astfel, analizdnd in mod sistemic legislatia nationala referitoare la asigurarea din domeniul

rutier si, In particular, reglementarile referitoare la despagubirea de asigurare, observam ca nu
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existd principii formulate in mod expres, ci doar cateva principii de care asiguratorii Se conduc la
calcularea si achitarea despagubirilor de asigurare.

In urma analizei si cercetarilor efectuate asupra institutiei despagubirii de asigurare, noi am
evidentiat cateva principii care, in ansamblu, determina corectitudinea calcularii si achitarii
despagubirii de asigurare, solutionand in asa mod sarcina propusa de institutia despagubire de
asigurare [5]:

Principiul compensarii prejudiciului cauzat prin survenirea cazului asigurat. Apreciem acest
principiu ca primul si cel mai important nu doar al despagubirii de asigurare, dar si al Intregii
institutii de asigurare in toatd complexitatea ei. Realizarea acestui principiu este posibila datorita
existentei fondului de asigurare creat din contributiile, respectiv, primele de asigurare platite de
asigurati.

Principiul achitarii despagubirii de asigurare in limitele prevazute de lege caracterizeaza si
determina in exclusivitate cuantumul despagubirii de asigurare.

Printre principiile despagubirii de asigurare am mai descris si principiul achitarii despagubirii
de asigurare indiferent de numarul cazurilor de accidente. Analizand prevederile art. 14 alin. (3)
Legea nr. 414 din 22.12.2006, constatam ca despagubirile prevazute de contractul de asigurare
obligatorie de raspundere civild se achita indiferent de numarul cazurilor de accidente care au avut
loc in termenul de asigurare. Important e ca despagubirea de asigurare sd nu depdseasca, cumulativ,
limita stabilita de legiuitor.

Principiul subsidiaritatii despagubirii de asigurare confirma natura dualista si complexa a
despagubirii de asigurare ca institutie de drept. In conformitate cu art. 14 alin. (5) Legea nr. 414
din 22.12.2006, in cazul in care intinderea prejudiciului depaseste limitele raspunderii stabilite de
lege (mentionate mai sus), pagubitul are dreptul, in conformitate cu legislatia civila in vigoare, sa
intenteze persoanei rdspunzatoare de producerea accidentului o actiune de recuperare a sumei care
depaseste aceste limite.

Alt principiu la fel de determinant este principiul achitarii despagubirii de asigurare doar in
cazurile prevazute de lege. Acesta se regaseste in prevederile art. 15 s1 16 Legea nr. 414 din
22.12.2006. De remarcat ca principiul achitarii despagubirii de asigurare in situatiile prevazute de
lege nu specificd cazuri particulare in care asiguratorul va fi obligat la plata achitérii despagubirii
de asigurare. Dar, interpretand prevederile art. 15 din Lege, vom observa ca se contureaza in esenta
premisele si criteriile cu caracter general, in temeiul cdrora asiguratul va avea dreptul la primirea

despagubirii de asigurare.
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Principiul proportionalitatii este, de asemenea, un principiu fundamental al despagubirii de
asigurare. Anume acesta asigura mentinerea echilibrului dintre interesele legitime ale partilor
contractului de asigurare, iar uneori si ale persoanei responsabile de survenirea cazului asigurat.

Un alt principiu fundamental al despagubirii din domeniul transportului rutier consta in natura
ei juridica a despagubirii. Articolul 6 alin. (4) Legea nr. 407 din 21.12.2006 contureaza chintesenta
principiului, conform caruia despdagubirea de asigurare se plateste de catre asigurdtor in bani.
Totusi, trebuie sa recunoastem ca principiul in cauza nu are un caracter absolut si sunt posibile
derogari de la regula generala conform careia despagubirea de asigurare urmeaza fi achitata in
bani, dar cu conditia acordului scris al asiguratului.

Principiul caracterului coercitiv (sanctionator) al despagubirii de asigurare faciliteaza
elucidarea naturii juridice a despagubirii de asigurare ca institutie de drept privat. Esenta lui rezida
in faptul ca penalitatea intr-0 asemenea situatie reprezintd un mecanism efectiv complex, fara a
avea un caracter excesiv sau derizoriu, ducand la dezdaunarea integrala a creditorului si, totodata,
asigurd sanctionarea rezonabila a debitorului.

In aceeasi ordine de idei, principiul insesizabilitdtii despagubirii de asigurare in asigurdrile
de raspundere civila este unul important in determinarea si conturarea despagubirii de asigurare
ca institutie de drept. Eficacitatea si importanta unei astfel de reglementari rezida in faptul ca
despagubirea de asigurare are un scop special, si anume: de compensare si dezdaunare a pagubelor
provocate prin survenirea cazului asigurat. In acest sens, legiuitorul a ales optiunea prin care
despagubirea de asigurare din cadrul asigurarii primite de persoana pagubita de la asigurator sa nu
poatd fi urmaritd de cétre creditorii primei.

Potrivit principiului subrogatiei, asiguratorul se subroga in toate drepturile asiguratului sau
beneficiarului asigurarii, contra celor care se fac responsabili de producerea pagubei in limita
despagubirii platite.

Principiul interesului asigurabil. Conditia de baza a oricarui contract de asigurare o constituie
interesul asigurabil. Contractantul sau asiguratul trebuie sa aiba o relatie particulara cu obiectul
asigurat, care poate fi: proprietatea, viata sau raspunderea pe care acesta doreste sa le asigure. Daca
o astfel de relatie lipseste, atunci contractul devine ilegal, ducand la anularea sau la imposibilitatea
aplicarii lui, in functie de natura asigurarii.

Principiul bunei-credinte. La contractarea unei asigurari, asiguratul poate cunoaste in detaliu
conditiile de asigurare Tnainte de a incheia asigurarea, in timp ce asiguratorul este dezavantajat,
neputand cunoaste si analiza toate aspectele materiale privind riscurile la care este expus obiectul
asigurdrii. Doar cel care solicita asigurarea este in masurd sa cunoasca toate datele relevante despre

risc. Se considera astfel ca increderea si cinstea sunt fundamentale in asigurare. De aceea, este de
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datoria asiguratului de a-1 informa pe asigurator (nu neaparat la solicitarea acestuia) despre toate
circumstantele materiale privind riscul.

Principiul contributiei (coparticiparii la despagubire). Contributia consta 1n dreptul societatii
de asigurari de a solicita altei societdti de asigurari, rdspunzatoare in mod similar, o contributie,
nu neaparat egald, pentru o dauna suferitd de un asigurat in vederea coparticiparii la acoperirea
despagubirii cuvenite asiguratului, inclusiv a costurilor aferente.

Principiul ,,causa proxima” reprezinta o cauza activa si efectivd, care declanseaza un flux de
evenimente ce determina o pierdere, fara interventia niciunei forte care a inceput sau a functionat
activ, provenita dintr-o sursa noua si independenta [3].

Capitolul Il. Conditiile achitarii despagubirii de asigurare in domeniul transportului
rutier pune in discutie factorii care stau la baza achitarii despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier. Poartd un caracter pur teoretic si este consacrat, in special, prezentarii
conditiilor necesar a fi intrunite ca forma si continut, pentru a avea dreptul de a pretinde si de a fi
achitate despagubirile de asigurare in domeniul transportului rutier. Aici se face o analiza detaliata
a contractului de asigurare, a politei de asigurare, a primei de asigurare, a riscului asigurat si a
cazului asigurat.

Capitolul 11 are trei sectiuni, prima este dedicata contractului si politei de asigurare, sectiunea
2.2. analizeaza detaliat prima de asigurare, iar 2.3. cerceteazd cazul si riscul asigurat finalizand cu
concluzii si recomandari.

In acest capitol enuntim urmatoarele elemente caracteristice doar contractului de asigurare:
interesul asigurarii, riscul asigurarii, suma asigurata si prima de asigurare, care, alaturi de
continutul contractului, forma si termenul acestuia, contureaza natura si esenta integrala a unui
contract de asigurare in domeniul transportului auto.

Asigurarea de bunuri este guvernata, in esenta, de doud principii fundamentale: necesitatea
existentei unui interes patrimonial cu privire la bunul asigurat si despagubirea in limitele legale,
care Tmpiedica asiguratul sa primeasca o despagubire de asigurare superioard pagubei suferite.

Astfel, conditia de bazad a oricarui contract de asigurare o constituie interesul asigurabil.
Contractantul sau asiguratul trebuie sd se afle Intr-o relatie speciala cu obiectul asigurat, care poate
fi: proprietatea, viata sau raspunderea pe care doreste sa le asigure. Daca aceasta relatie Sine qua
non lipseste sau este defectuoasd, atunci nu existd o legalitate a contractului, ceea ce duce, in
esentd, la anularea sau la imposibilitatea aplicarii lui, in functie de natura asigurarii.

Interesul asigurabil in asigurarea de bunuri si de raspundere civila are cateva caracteristici:

- asiguratul este cel care are un interes asigurabil;

12



- interesul asigurabil trebuie sa existe in momentul producerii pagubei. Cu putine exceptii,
asiguratii care au incheiat polite pentru bunuri sau raspundere civild nu sunt obligati sa satisfaca
cerinta interesului asigurabil in momentul emiterii politei;

- diverse relatii ce dau nastere la interese asigurabile. Proprietarul are, evident, un interes
asigurabil fata de proprietatea detinuta. Totusi, notiunea de interes asigurabil nu se restrange doar
la proprietari. Diverse drepturi, in afara de dreptul de proprietate, pot crea, de asemenea, interese
asigurabile fata de proprietate.

in Sectiunea 2.2., analizdnd doctrina, autorul mentioneaza cd in domeniul asigurarilor se
utilizeaza mai multe categorii de prime, si anume:

- prima unicd, scadenta intr-o singura suma;

- prima periodicd, scadentd in perioade egale, determinate pe perioade de asigurare;
- prima curenta sau efectiva, referitoare la perioada anului in curs;

- prima fixata, care reprezinta prima pe o unitate de suma asigurata;

- tarifele de primd, cuprinzand primele fixate pe feluri de asigurari, riscuri etc.;

- rabatul de prima, care consta in diminuarea primei cu o anumita suma stabilita [1].

Prima de asigurare are drept scop acoperirea cheltuielilor legate de administrarea asigurarilor
si obtinerea unui beneficiu. Asiguratul, Tn schimbul platii primei, obtine protectia prin asigurare
pentru anumite riscuri, pe o anumitd perioada de timp.

Reglementari nationale referitoare la prima de asigurare in domeniul transportului rutier le
regasim in mai multe surse legale. Deosebirea dintre aceste reglementdri este conditionata de
natura juridica (fie speciald, fie generald) a actului normativ in care se gaseste reglementarea.

Ultima sectiune a acestui capitol relateaza divergentele intre cazul asigurat si riscul asigurat.
Analiza riscului tine, in mare parte, de asigurarea facultativa (CASCO), iar o analiza a riscurilor
ce se referd la asigurarea obligatorie din domeniul rutier a fost efectuata anticipat de catre legiuitor,
fiind instituita obligativitatea asigurdrii persoanelor ce detin autovehicule si/sau sunt transportatori
s1, respectiv, intrunesc conditiile propuse de legiuitor.

Revenind la analiza riscului, trebuie retinut cd aceasta nevoie de protectie este diferentiata in
functie de aversiunea la risc a persoanelor expuse si nemijlocit de constientizarea expunerii la risc.

Termenul risc, in loc sa caracterizeze evenimentul incert si fortuit impotriva caruia asiguratul
doreste sa se protejeze, uneori se utilizeaza pentru a indica valoarea insasi a riscului, ceea ce
corespunde intinderii obligatiei asumate de asigurator la incheierea contractului.

Nu putem cerceta natura juridica a riscului asigurat fard a studia si notiunea de caz asigurat,
care are o legatura interdependentd cu riscul asigurat, dar sunt aspecte pe care le analizdm 1n

compartimentele urmatoare ale prezentei cercetari.
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Si cazul asigurat este definit de legiuitor. Astfel, in conformitate cu art. 1829 alin. (3) CC RM,
cazul asigurat consta In producerea riscului asigurat care naste obligatia asiguratorului sa plateasca
indemnizatia ori despagubirea de asigurare.

In contextul celor mentionate, Codul civil nu este unicul act normativ ce incearci si defineasca
riscul, respectiv cazul asigurat. Legea cu privire la asigurari, nr. 407 din 21.12.2006, de asemenea,
contine definitia acestor notiuni. Astfel, potrivit art. 1 din respectiva lege, cazul asigurat este un
risc asigurat, prevazut in contractul de asigurare, a carui producere confera asiguratului dreptul de
a fi indemnizat sau despagubit de catre asigurator. La randul sau, riscul asigurat este definit in
legea sus-mentionata ca un fenomen, eveniment sau grup de fenomene sau evenimente prevazute
in contractul de asigurare care, odatd produse, pot genera prejudicii bunurilor sau persoanei
asigurate.

Analizand in coroborare normele mentionate supra, observdm cu usurinta ca si legiuitorului
ii este complicat sa defineasca cazul asigurat fara a mentiona riscul asigurat; or, In aceasta privinta
apreciem formula aleasa de legiuitor pentru intelegerea corecta a celor doud notiuni. Consideram
ca legatura dintre cazul si riscul asigurat este una inevitabila si reciproca, diferentele rezumandu-
se la aparitia fenomenului pe care il descriu ambele. Din moment ce riscul asigurat defineste un
eveniment viitor, cazul asigurat reprezinta evenimentul pentru inlaturarea consecintelor caruia s-a
facut asigurarea, deci caracterizeaza un eveniment deja produs.

Definitiile doctrinare si cele legale prezentate contureaza anumite limite pentru definirea
riscului si cazului asigurat, delimitand, in acelasi timp, esenta fiecarui concept. Totusi, pentru o
mai profundd cercetare a subiectului este absolut necesar a se evidentia elementele si conditiile
riscului si, respectiv, ale cazului asigurat.

In cazul asiguririlor din domeniul transportului auto, incertitudinea priveste de fiecare dati
realizarea insasi a evenimentului asigurat; or, riscul se aplica unui eveniment susceptibil de a se
produce sau nu.

In domeniul asigurarilor nu este suficient a se lua in considerare numai evenimentul incert, ci
trebuie indicate si obiectele la care aceastd eventualitate urmeaza sd se aplice. Daca obiectul este
determinat, de exemplu, se asigurad contra unei eventuale pagube asupra mijlocului de transport a
carui valoare va servi ca baza la o asigurare, asiguratul avand o garantie totald. Cand obiectul este
unul nedeterminat, dar in principiu determinabil ulterior, cum ar fi in cazul vatdmarilor ca urmare
a accidentului rutier, se stabileste suma susceptibila de a acoperi riscul, a carei valoare nu poate fi
anticipatd cu exactitate.

Capitolul 111. Conceptul despagubirii de asigurare, corelatia cu rispunderea juridica ca

institutie fundamentala a raportului juridic civil este sectionat in trei subcompartimente.
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Primul — Coraportul dintre despagubirea de asigurare si raspunderea juridica civila —
are trei subsectiuni: 3.1.1. Elementele raspunderii juridice civile, 3.1.2. Despagubirea in cadrul
cauzei penale si 3.1.3. Despigubirea in cadrul cauzei contraventionale.

Definirea conceptului de raspundere juridica faciliteaza elucidarea subiectului propus spre
cercetare; or, atit raspunderea delictuald, cat si cea contractuald caracterizeaza raspunderea
juridica civild, care, la randul ei, reprezintd o forma distincta a raspunderii juridice.

Ne raliem la autorii pe care 1i analizam aici si care afirma ca raspunderea juridica civila este
o forma a raspunderii juridice cu caracter dualist, care reprezintd, pe de o parte, un mijloc de
aparare a drepturilor subiective civile, iar, pe de alta parte, constituie un mijloc de exercitare fortata
a obligatiilor contractuale.

Importanta elucidarii conceptului de despagubire de asigurare deriva din confuziile ce pot sa
apara referitor la natura juridicd a acesteia. La prima vedere, despagubirea de asigurare ar
reprezenta o materializare sau o modalitate a raspunderii juridice civile, indiferent de forma pe
care o comportd — fie contractuald, fie delictuald. Totusi, 0 asemenea pozitie nu rezista criticii, iar
o preluare a unei astfel de opinii ar compromite esenta si caracterul veritabil al raspunderii juridice
ca institutie fundamentala a raporturilor juridice civile.

E necesar sa remarcam ca despagubirea de asigurare nu trebuie privitd in niciun caz ca o
modalitate a raspunderii civile, ci mai degraba ca o prestatie, respectiv ca un element al obiectului
contractelor de asigurare din domeniul transportului auto, la care este obligat asiguratorul in cazul
survenirii cazului asigurat.

In aceeasi idee cu cele mentionate in capitolul precedent si in conformitate cu art. 206 alin.
(1) CC RM, obiect al actului juridic reprezinta obligatia persoanei care a incheiat actul juridic.

Astfel, daca obligatia asiguratului inscrisd in contractele de asigurare din domeniul
transportului rutier este de a achita de fiecare data primele de asigurare, atunci ca prestatie
corelativa, in temeiul caracterului sinalagmatic al acestor tipuri de contracte, asiguratorul se obliga
sd achite despagubirea de asigurare in cazul survenirii cazului asigurat.

Astfel, justificarea acestei opinii urmeaza a fi privitd si interpretata prin prisma conceptelor
studiate anterior: raspundere juridica civild, raspundere juridica civila contractuala si, respectiv,
delictuald, ale caror temeiuri si elemente constitutive denotd cd despdgubirea de asigurare din
contractele de asigurare din domeniul transportului rutier se refera la alta situatie decit conceptul
de despagubire, care reprezinta o modalitate a raspunderii juridice civile.

In contextul celor mentionate, despagubirea poate caracteriza in acelasi timp mai multe

concepte, care, ca esenta si logica juridica, sunt absolut distincte.
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Despégubirea de asigurare, pentru a fi achitatd de catre asigurator in temeiul contractului de
asigurare, trebuie sa respecte anumite conditii obligatorii, printre care se numara, inevitabil, si
survenirea cazului asigurat. De reguld, datoritd naturii juridice a cazului asigurat, in cazul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier, survenirea acestuia reprezinta temei
pentru pornirea fie a procesului contraventional, fie a procesului penal.

in cadrul raporturilor de asigurare (RCA), legiuitorul stabileste in mod expres [15, art. 22,
alin. 6] ca, in cazul in care accidentul de autovehicul face obiectul unui proces penal, despagubirile
pot fi stabilite in baza unui acord intre persoana pagubita si asigurator, daca:

a) potrivit legii, actiunea penala poate inceta prin impacarea partilor;

b) desi hotararea instantei de judecata a ramas definitiva si irevocabila, stabilirea despagubirilor
urmeaza a se face ulterior in actiune civila;

C) desi actiunea penald nu poate fi stinsd prin impacarea partilor, este posibild stabilirea
despagubirii in baza acordului dintre persoana pagubita si asigurator.

Consideram aceste conditii ca fiind confuze si cu un grad ridicat de imprecizie legislativa, iar
motivarea unei astfel de opinii se intemeiaza pe o simpla apreciere a prevederilor normative conexe
relevante.

Urmadtoarea sectiune — 3.2. Sarcina repararii pagubelor in cadrul raporturilor de
asigurare din domeniul transportului rutier — are trei subsectiuni: 3.2.1. Pagubele care se
repara de catre asigurator, 3.2.2. Pagubele care nu se repara de catre asigurator, 3.2.3.
Cuantumul despagubirii de asigurare in caz de culpa comuna.

Raporturile contractuale de asigurare prezintd cateva particularitati din perspectiva aplicarii
principiului relativitatii efectelor contactului. Datorita naturii tehnicilor folosite (stipulatia pentru
altul, subrogatia personala si reald, obligatia de garantie), contractul de asigurare oferd cadrul
interventiei unor terti care fie pretind drepturi directe nascute in favoarea lor prin contract
(beneficiarul in asigurarile de viata, tertul prejudiciat in asigurarile de raspundere), fie ajung sa
intre 1n relatie juridicd cu asigurdtorul, datoritd executdrii de catre acesta a obligatiilor sale
contractuale [2].

Asiguratorul acorda despagubiri pentru prejudiciile de care asiguratii raspund in baza legii,
fatd de tertele persoane pagubite prin accidente de autovehicule, precum si pentru cheltuielile
facute de asigurati in procesul civil. Nu are relevantd daca raspunderea asiguratului este o
raspundere pentru fapta proprie, pentru fapta altuia sau pentru fapta lucrului, insa trebuie sa fie

vorba de raspunderea civila delictuala a asiguratului, nu de cea contractuala [19].
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Cand ne referim la pagubele ce urmeaza a fi achitate de catre asigurdtor in cadrul raporturilor
de asigurare din domeniul transportului rutier, este necesar sa facem distincCtie intre tipurile de
pagube existente.

Astfel, dupa cum am mentionat si anterior, in asigurarea din domeniul transportului rutier
distingem trei categorii de raporturi mai mult sau mai putin distincte:

- asigurarea obligatorie de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule (RCA);
- asigurarea facultativa a transportului rutier (CASCO);,
- raspunderea civila a transportatorilor fata de calatori.

In aceasta ordine de idei, fiecare raport de asigurare din domeniul transportului rutier prezinta
conditii particulare pentru angajarea raspunderii asiguratorului si, implicit, pentru achitarea
pagubelor respective corespunzatoare, denumite de catre legiuitor despagubire de asigurare.

Pagubele ce urmeaza a fi achitate de catre asigurator in cadrul raportului de asigurare de
raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule sunt enumerate de catre legiuitor la art.
15 al Legii nr. 414 din 22.12.2006. La alin.1 din acest articol legiuitorul contureaza regula
generald, conform careia asiguratorul va acorda despagubiri daca prejudiciile s-au produs din culpa
asiguratului sau a utilizatorului de autovehicul. Astfel, trebuie de remarcat ca, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 414 din 22.12.2006, sub incidenta categoriei de utilizator cade orice persoana
care conduce autovehiculul: asiguratul, persoanele prevazute in contractul de asigurare, alte
persoane care conduc autovehiculul cu sau fara consimtamantul posesorului; in cadrul instruirii la
cursurile de sofer, se considerd utilizator persoana care efectueazd instruirea in conducerea
autovehiculului.

De asemenea, in incercarea de a evita oricare dubiu, dar si pentru a promova in mod indirect
turismul in Republica Moldova, legiuitorul stabileste ca despagubirea de asigurare urmeaza a se
plati si 1n cazurile cand célatorii nu locuiesc sau chiar nu au viza de resedintd in Republica
Moldova. Sustinem pe deplin o asemenea reglementare; or, sunt dese cazurile cand turistii devin
victimele accidentelor rutiere, iar faptul ca asiguratorul urmeaza sa le achite despagubirea de
asigurare este justificat prin certitudinea achitarii acesteia intr-un termen cat mai restrans.

Legiuitorul a prevazut ca asiguratorul este in drept sa refuze deplin sau partial acordarea
despagubirilor 1n cazurile de asigurare CASCO, 1n urmatoarele situatii [16, art. 17, alin. 1]:

- producere de pagube ca urmare a unor actiuni intentionate ale asiguratului sau ale
beneficiarului, orientate spre provocarea sau facilitarea producerii evenimentului asigurat, cu
exceptia actiunilor de indeplinire a datoriei civice sau de aparare a vietii, sdnatatii, onoarei si

demnitatii;
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- producere de pagube ca urmare a unei infractiuni intentionate comise de asigurat sau
beneficiar, legate direct de producerea evenimentului asigurat;

- comunicare intentionatd de informatii false catre asigurator sau necomunicarii datelor,
cunoscute de asigurat, ce vizeaza interesele de asigurare daca circumstantele tdinuite se afld in
raport de cauzalitate cu producerea evenimentului asigurat;

- alte evenimente prevazute de legislatie.

Aceste situatii pot fi temeiuri de refuz in achitarea despagubirii doar in cazurile de asigurare
CASCO, din moment ce legiuitorul a prevazut in mod expres ca in aceste circumstante asiguratorul
nu este in drept sd nu plateasca despagubirea de asigurare in cadrul asigurarii de raspundere civila.
Or, in asigurarea de raspundere civild, asiguratorul are dreptul la actiune de regres fatd de
persoana raspunzatoare de cauzarea prejudiciului.

La fel de importante pentru partile contractelor de asigurare din domeniul transportului rutier
sunt pagubele pentru care asiguratorul nu va achita despagubire de asigurare; respectiv, acesta va
fi in drept sa refuze pe deplin sau partial acordarea despagubirilor.

Pagubele care nu se repara de asigurator sunt indicate exhaustiv in art. 16 al Legii nr. 414 din
22.12.2006.

Un caz particular de achitare a despagubirii de asigurare si care urmeaza a fi cercetat minutios
il reprezinta existenta culpei comune. Legiuitorul moldovenesc a acordat acestui subiect o atentie
destul de sumara; or, unica reglementare ce se regaseste in legislatia referitoare la asigurarile din
domeniul rutier este art. 17 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 [15].

Modul de stabilire a despagubirii de asigurare reprezintd un aspect esential in respectarea
drepturilor si intereselor legitime ale tuturor subiectilor implicati direct sau circumstantial in
raporturile ce sunt generate de contractul de asigurare din domeniul transportului rutier. in aceasta
ordine de idei, este imposibil sd elucidam modul de stabilire a despagubirii de asigurare fara a
identifica limitele raspunderii asiguratorului, deoarece cele doua aspecte sunt intr-o relatie
indisolubila si interdependenta.

Din moment ce a survenit cazul asigurat, asiguratorul urmeaza sa respecte anumite conditii
obligatorii de la care nu poate deroga. Astfel, asiguratorul, imediat ce va fi anuntat despre
survenirea cazului asigurat, va deschide un dosar de daune si va intocmi un proces-verbal de
constatare a pagubelor. Aceste conditii urmeaza a fi respectate atit in cazul asigurarit CASCO, cat
si in cazul asigurarii obligatorii de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule
(RCA), asiguratorul nefiind in drept sa refuze efectuarea acestor proceduri.

Totusi, urmeaza sa remarcam ca legiuitorul nu obligd asiguratorul respectarea acelorasi

conditii si In cazul asigurarii obligatorii de raspundere civild a transportatorilor fata de célatori,
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fapt ce denota ca exista distinctii si Intre raporturile de asigurare obligatorie de raspundere civila
din domeniul auto.

De observat ca nu doar asiguratorul urmeaza sa respecte anumite reguli ce sunt prealabile, dar
necesare achitirii despagubirii de asigurare. In fiecare caz particular, persoana pagubiti este
obligatd sa garanteze accesul asiguratorului sau al reprezentantului de despagubiri al acestuia la
bunurile avariate prin accident de autovehicul pentru constatarea sau intinderea pagubelor si
intocmirea dosarului de daune [13, pct. 54].

Sanctiunea pentru nerespectarea acestei obligatii imperative de catre asigurat este destul de
aspra — in cazul in care pagubitul nu a asigurat in termen de 5 zile accesul persoanelor mentionate
la bunul avariat, asiguratorul este absolvit de la plata despagubirilor [15, art. 20, alin. 6,7].

In contextul celor mentionate, constatim ca limitele rispunderii asiguritorului in contractele
de asigurare CASCO se stabilesc prin acordul partilor, dar nu pot depasi cuantumul costului real
al bunului asigurat.

Este de mentionat cd la stabilirea daunelor in cazul vatamarilor corporale, in cazul vatamarii
sau pieirii animalelor si in cazul avarierii sau distrugerii altor bunuri decat autovehiculele, nu sunt
constatate divergente intre pagubit si asigurator. Per a contrario, la stabilirea despagubirii, in cazul
avarierii sau al distrugerii de autovehicule, se inregistreaza cel mai mare numar de litigii. Cauza
principala rezida in diferenta dintre suma necesara reparatiei bunului deteriorat si suma calculatd
ca despagubire de asigurare.

Din practicd, se constatd trei momente esentiale 1n aparitia acestor divergente:
- Lipsa de control asupra costului pieselor in folosinta. Legislatia civila face trimitere la
necesitatea utilizarii acestor piese, insa legislatia vamald nu permite importul pieselor folosite, fapt
ce favorizeaza dezvoltarea pietei negre de piese ,,second hand” si formarea preturilor haotice;
- Lipsa unui regulament de efectuare a evaluarii defectelor pieselor deteriorate in urma
accidentelor de circulatie, care sd fie obligatorii pentru toti subiectii prestatori de asemenea
servicii. In Republica Moldova segmentul nu este reglementat, centrele de expertize judiciare
efectuand expertizele merceologice, iar expertii particulari efectuand acte de evaluare;
- Lipsa unei transparente la calcularea sumelor de despagubire. Se referd la cazurile cand
calculul prejudiciului stabileste o anumitd suma de bani, iar asiguratorul propune persoanei
pagubite o suma inferioara. Drept rezultat, asiguratorii economisesc coeficientul valoric de circa
15% din sumele achitate ca despagubire.

Aceste realitati au facut ca la 29.12.2015 sa fie aprobatd Legea nr. 239 pentru modificarea si

completarea Legii nr. 414 din 22.12.2006, care a intrat In vigoare la data de 05.02.2016, si prin
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care au fost introduse noi modificari, inclusiv in procedura de stabilire a despagubirilor in cazul
avarierii sau distrugerii autovehiculului.

Ultima sectiune din Capitolul III se axeazd pe Stabilirea mecanismului de achitare a
despigubirii de asigurare si este sectionatd in functie de consecintele accidentelor rutiere,
finalizandu-se cu analiza modalitatii de plata a despagubirilor (subsectiunea 3.3.5.).

Aici se releva chintesenta investigatiel noastre, deoarece este analizat in complexitate si in
detaliu conceptul despagubirii de asigurare in cadrul raporturilor de asigurare din domeniul
transportului rutier.

Este de remarcat ca la stabilirea despagubirii de asigurare interventia instantei de judecata va
finecesara doar in cazul in care apare o neintelegere cu privire la cuantumul acesteia sau, respectiv,
la necesitatea achitarii despagubirii de asigurare in cazul in care exista un contract de asigurare din
domeniul transportului rutier.

Elucidarea profunda a temeiurilor achitarii despagubirii de asigurare ne-a permis sa
determinam just natura juridica a acesteia; or, despagubirea de asigurare reprezinta per se un
element crucial in cadrul raportului de asigurare din domeniul transportului rutier si un element
extrem de important pentru persoana asiguratd, in contextul survenirii cazului asigurat.

In aceasta ordine de idei, autorul a considerat ci ar fi greu, ba chiar imposibil, si se determine
importanta despdgubirii de asigurare, fara a analiza continutul varietatilor pe care le comporta
despagubirea de asigurare. Astfel, in lucrarea de fata am clarificat cum se stabileste despagubirea
de asigurare in cazul avarierii sau distrugerii autovehiculului, In cazul vatdmarilor corporale, in
cazul vatamadrii sau pieirii animalelor si in caz de avariere sau distrugere de alte bunuri.
Consideram ca circumstantele in care se achita despagubirea de asigurare aratd nemijlocit
caracterul vast al acestui mecanism de drept privat, iar odata ce analiza respectivd este una
corespunzatoare, perceperea mecanismului de achitare a despagubirii de asigurare va fi facilitat in
mod esential.

Originalitatea subiectului abordat rezida si in faptul cad temeiurile in baza cédrora se achita
despagubirea de asigurare sunt distincte si, respectiv, necesiti o analizi scrupuloasi. In acest sens,
pentru a identifica temeiurile in baza carora urmeaza sa se achite despagubirea de asigurare, este
necesara si identificarea situatiilor in care asiguratorul nu urmeaza sa achite despagubire de
asigurare.

Asadar, trebuie de retinut cd, potrivit prevederilor legale, companiile de asigurari nu sunt
obligate sa achite prejudiciile morale pe care le-au suportat asiguratii in legdturd cu producerea
accidentelor rutiere, insa repararea prejudiciilor morale urmeaza a fi solicitata de la persoanele

vinovate de cauzarea accidentului. In acest context, pentru a evita intentarea unui proces de
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judecata suplimentar, se recomandad ca in acelasi proces s fie invocate ambele pretentii ale
reclamantului — fata de compania de asigurari, pentru plata despagubirilor de asigurare, si fata de
persoana vinovata de accident, pentru compensarea daunelor morale.

Extinderea sau restrangerea cercului de circumstante ce constituie temei de demarare a
achitarii despagubirii de asigurare de catre asigurator in contextul unei reforme in domeniul
asigurdrilor nu poate sd afecteze In vreun fel esenta raporturilor de asigurare; or, o reforma
normativa concreta si veritabild se justificd in contextul in care exista inevitabil un progres ce
determina sistematic revizuirea cadrului legal. Totusi, nu trebuie sa neglijam posibilitatea aparitiei
tentatiei de a modifica intr-un anumit fel natura juridica a despagubirii de asigurare. Astfel, este
necesara existenta unui filtru legislativ calitativ, atragerea persoanelor profesioniste din domeniu
si, nu 1n ultimul rand, consultarea companiilor de asigurari.

Revenind la utilitatea prezentului capitol, mentionam ca structura acestuia determina per se o
anumitd actualitate si originalitate. Continutul este structurat cu intentia directd de a facilita
intelegerea justa a mecanismului de acordare a despagubirii de asigurare, iar sectiunile din
componenta lui reflectd complexitatea institutiei despagubirii de asigurare.

Unele sectiuni ale acestui capitol caracterizeaza nemijlocit procedura de acordare a
despagubirii de asigurare, fapt ce determind in ansamblu importanta materiei abordate.

in pofida faptului ca procedura de constatare a pagubei materiale suportate ca rezultat al unui
accident de circulatie Tn mare parte este reglementatd, totusi rdman unele disensiuni intre norma
civila si cea vamald, unele lacune in legislatie, cum ar fi: lipseste un regulament-cadru de
constatare a intinderii prejudiciului material cauzat bunurilor; necesitd a fi excluse prevederile
legale care stipuleaza stabilirea cuantumului prejudiciului prin acord, excludere ce ar legaliza
perfect termenul maxim de trei luni de achitare a despagubirii de asigurare.

Tinand cont de tendintele impuse de politica legislativa si jurisprudenta occidentala referitor
la raporturile de asigurare din domeniul transportului rutier, consideram ca este necesara adoptarea
la ele a unor formule juridice bine structurate, orientate mai mult spre nevoia de a fi intelese de
catre cetateni si spre capacitatea de aplicare, mai putin Spre teoretizare si amplificarea barierelor
procedurale, formale. In opinia noastra, aceste formule juridice adaptate la procesul de dezvoltare
si diversificare a relatiilor si raporturilor juridice de asigurare din domeniul transportului din tara
noastrd vor putea conferi garantia unei protectii juridice eficiente si, cel mai important, vor fi

adaptate la nevoile sociale actuale.
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CONCLUZII SI RECOMANDARI

Sintetizand analiza conceptului despagubirii de asigurare, desprindem urmatoarele
consideratii conclusive pe marginea tezei:

1. Pornind de la notiunea contractului de asigurare, este evident ca o parte
(contractantul asigurarii) se obliga sa plateasca celeilalte parti (asigurdtor) prima de asigurare, iar
asiguratorul se obligd sa plateasca asiguratului, beneficiarului asigurarii sau, dupa caz, tertului
pagubit o prestatie baneasca (indemnizatie ori despagubire de asigurare) la producerea cazului
asigurat 1n interiorul perioadei de asigurare.

De aici distingem obiectul asigurarii ca fiind interesele patrimoniale ale asiguratului (sau
ale altor persoane responsabile), ce se refera la obligatia asiguratorului de a repara daunele aduse
vietii, sanatatii sau proprietatii. In functie de interesul asigurat, distingem contractul de asigurare
obligatorie si contractul de asigurare facultativa. Aceste doua forme ale contractului de asigurare
pot fi privite distinct din punctul de vedere al interesului de asigurare subiectiv si al interesului de
asigurare obiectiv.

2. Prin urmare, natura juridica a despagubirii de asigurare in domeniul transportului
rutier este intarita si evidentiatd prin intermediul interesului asigurat. Lipsa interesului asigurat
duce, incontestabil, la lipsa sau la nulitatea contractului de asigurare si, ca rezultat, dispare si
conceptul despagubirii de asigurare. Din punctul de vedere al interesului subiectiv, sarcina
despagubirii de asigurare consti in apirarea interesului patrimonial al subiectului asiguririi. In
acest caz, nu pot fi asigurate creantele tertilor, iar dreptul la despdgubire il are doar proprietarul
sau beneficiarul asigurarii. Din punctul de vedere al interesului de asigurare obiectiv, sarcina
protectiei de asigurare se rasfrange asupra bunului, fie ca este privit ca patrimoniu propriu, fie ca
patrimoniul tertului pagubit. Prin urmare, putem deduce ca despagubirea de asigurare in domeniul
transportului rutier are drept sarcina protectia integritatii materiale a asiguratului si a tertului care
poate fi afectat material ca rezultat al accidentelor de circulatie.

3. In urma analizei naturii juridice a despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier, am determinat urmatoarele sarcini:

- constatarea corecta si deplind a prejudiciului cauzat dupa survenirea cazului asigurat;
- determinarea cuantumului prejudiciului material cauzat in termeni cat mai restransi;
- Ccompensarea baneascd a prejudiciului in cuantum deplin in limitele prevederilor legale si/sau
contractuale;
- 1mbracarea formei banesti a despagubirii de asigurare.
Este important de precizat cd, in lipsa unor sarcini prestabilite, nu poate exista nici interesul

de asigurare.
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4. Cercetand natura juridica a riscului asigurat si a cazului asigurat, putem conchide
ca riscul asigurat este un generator al semnarii contractului de asigurare, iar cazul asigurat este un
generator al despdgubirii de asigurare; or, anume evenimentele negative viitoare, posibile si incerte
determina semnarea contractelor de asigurare, pe cand survenirea acestora (materializarea riscului)
genereaza obligatia asiguratorului de a achita despagubirea de asigurare. Interdependenta dintre
riscul asigurat si cazul asigurat servesc ca o conditie de aparitie a institutiei despagubirii de
asigurare. In lipsa riscului asigurat, nu poate apirea cazul asigurat, care este generatorul
despagubirii de asigurare.

5. Analizand conceptul ,,despagubirea de asigurare” prin prisma legaturii juridice a
acesteia cu formele raspunderii civile, concluzionam ca despagubirea de asigurare nu urmeaza a fi
privitd 1n niciun caz ca o modalitate a raspunderii civile, ci mai degraba ca o prestatie, o
materializare a obligatiei asigurdtorului prevazuta in contractul de asigurare. Mai mult ca atat, prin
prisma principiului subsidiaritatii cuprins la art. 14 alin. 5) al Legii 414 din 22.12.2006, putem
afirma ci natura juridici a despagubirii de asigurare este dualisti si complexa. In mare parte,
principiile despagubirii de asigurare determind limitele legale ale despagubirii de asigurare si
permit mentinerea unui echilibru intre interesele si obligatiile asiguratorului, asiguratului si
beneficiarului. In caz contrar, partile s-ar putea ciocni de cazuri in care asiguritorul refuzi
achitarea despagubirii de asigurare din motive neintemeiate ori asiguratul solicitd nejustificat
achitarea despagubirii de asigurare, ori asigurdtorul achitd o despagubire disproportionatd fata de
marimea prejudiciul real cauzat, de valoarea bunului asigurat sau de marimea primei de asigurare
achitate. De asemenea, s-a constatat ca despagubirea de asigurare se achitd in bani si este esential
de subliniat cd o despagubire de asigurare nu poate fi achitatd in naturd. Remedierea in natura a
pagubei poate fi privitd ca inlaturarea prejudiciului, dar in final asiguratorul achita despagubirea
de asigurare contractantului, asiguratului, tertului pagubit, centrului specializat in reparatie,
statiilor tehnice etc.

De asemenea, conchidem ca prejudiciul reprezinta rezultatul daundtor, de natura
patrimoniala sau nepatrimoniala, al atingerilor aduse, prin fapte de orice fel, drepturilor
persoanelor, valorilor pe care acestea le ocrotesc, rezultat care, in conformitate cu legea civila,
atrage obligatia de reparare din partea persoanei responsabile, iar despagubirea de asigurare ar
reprezenta suma acorvdata asiguratului si/sau tertului de catre asigurdtor pentru acoperirea unei
pagube aduse bunurilor (asigurarea de bunuri) sau drepturilor patrimoniale (asigurarea de
raspundere civila) ale asiguratului, pagubd produsa printr-un eveniment asigurat. Ea reflecta
dezdaunarea de catre asigurator, deci este un cost al refacerii obiectului distrus partial sau total sau

un cost al repararii prejudiciului produs. Din analiza notiunilor date prejudiciului si despagubirii,
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este evident cd prejudiciul este o notiune mult mai largd decat despagubirea de asigurare, insa,
datoritd naturii juridice a acestora, valoarea despagubirii urmeaza a fi egald cu valoarea de
prejudiciu.

In urma efectudrii studiului stiintific a naturii despagubirii de asigurare prin imbinarea
practicii judiciare, a legislatiei in vigoare si a doctrinei, venim cu urmatoarele recomandari:

1. Tn urma efectuarii studiului stiintific a naturii despagubirii de asigurare prin imbal
Legii nr. 414 din 22.12.2006, in concordanta cu art. 19 CC RM, propunem ca notiunea despagubirii
de asigurare sd aiba urmatorul continut ,,despdgubirea de asigurare este suma ce urmeazd a fi
achitati de compania de asigurare asiguratului si/sau tertului afectat pentru paguba materiala
suferitd ca urmare a survenirii cazului asigurat in limitele previzute de prezenta lege”, iar
notiunea de obiect al asigurdrii sd aibd urmatorul continut ,,obiect al asigurdrii constituie
raspunderea civila a posesorului si utilizatorului de autovehicul pentru paguba materiali sau
vatamarea corporald produsa prin accident de autovehicul in limitele materiale si teritoriale
previzute de legea speciala si/sau contract’”.

2. De asemenea, propunem completarea art. 8 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998 cu
alineatul 3%, care va avea urmitorul continut:

., Despdgubirea pentru vitamarea sau pieirea animalului in accident de autovehicul se
stabileste pe baza pretului animalului de pe piata locald la data producerii accidentului.
Cheltuielile de tratament al animalului vor fi rambursate de catre asigurdtor in baza
documentelor justificative prezentate de proprietarul lui. Pagubitul va prezenta adeverinta de la
primdria localid precum cd este posesorul animalului vatimat sau pierit. In cazul animalului
care trebuie sacrificat si a cdarui carne poate fi valorificata, la calculul despagubirii se ia in
considerare costul carnii valorificate.”

3. Mai mult ca atét, propunem completarea art. 14 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998 ce
reglementeaza dreptul de regres al asigurdtorului cu lit. e), care va avea urmatorul continut:
»transportarea de catre pasageri a animalelor (cdini, pisici) si a pasarilor contrar conditiilor
previzute de legislatia in vigoare”.

In urma implementirii acestor notiuni, vom realiza un coraport intre prejudiciul cauzat si
despagubirea de asigurare, fiindca legiuitorul a stabilit limitele raspunderii asiguratorului si
limitele raspunderii persoanei cauzatoare de prejudicii, Tnsa pentru moment nu se distinge clar
limita raspunderii, deoarece acelasi act normativ prevede ca despdgubirea de asigurare nu poate
depasi prejudiciul real cauzat si, in acelasi rand, nici limitele prevazute de lege.

Anume aceste limite, precum si modalitatea de calcul al prejudiciului real cauzat dau

nastere unei multitudini de disensiuni si carente sesizate in prevederile art. 23 al Legii nr. 414 din
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22.12.2006. Este de mentionat ca, potrivit prevederilor art. 6 alin. (1) si alin. (2), art. 18 alin. (2)
al Legii cu privire la activitatea de evaluare, nr. 989 din 18.04.2002, la estimarea valorii obiectelor
evaludrii se vor utiliza metode ale caror conditii si mod de aplicare sunt stabilite prin standardele
nationale de evaluare, aprobate de Guvernul RM, aplicate de catre evaluatori in mod obligatoriu,
indiferent de scopul si de obiectul evaludrii. in aceste circumstante, avand in vedere lipsa unor
standarde elaborate si aprobate in domeniul evaluarii daunelor din accidente rutiere, se considera
oportund initierea unor elabordri de autoritdtile centrale de specialitate (in special, Comisia
Nationala a Pietei Financiare), in comun cu asociatiile obstesti ale evaluatorilor, asa cum prevede
actul legislativ mentionat. Existenta unor asemenea standarde unice pentru toate partile implicate
in procesul de evaluare a daunelor auto va favoriza, dar si exclude, diferenta intre pagubele real
suportate de catre persoanele patimite prin accidente de circulatie rutiera si estimarile elaborate de
catre expertii independenti, companiile de asigurari, precum si unitatile de specialitate in sensul
prevederilor Legii nr. 414 din 22.12.2006.

Din analiza legislatiei europene, care pune accentul pe despagubirea directa, este evident
ca acest sistem, la ora actuald, nu poate fi aplicat pe teritoriul Republicii Moldova, deoarece
cuantumul primelor de asigurare nu permite acest lucru. Speram ca odata cu liberalizarea tarifelor
la primele de asigurare va fi posibila si implementarea acestui sistem.

Dupa cum am concluzionat supra, actualmente, pe teritoriul Republicii Moldova este
rational sa se aplice doar formula unica de calcul al cuantumului despagubirii de asigurare, asa
cum se practica in Federatia Rusa.

Anume din aceste considerente este oportund ideea elaborarii unui Regulament privind
determinarea cuantumului prejudiciului cauzat mijloacelor de transport rutier ca rezultat al
accidentelor de circulatie; or, In lipsa unui asemenea regulament nu va fi posibild modificarea
prevederilor art.23 al Legii nr.414 din 22.12.2006.

Importanta studiului efectuat de noi consta in argumentarea necesitatii de a elabora si de a
implementa cat mai curand posibil Regulamentul privind determinarea cuantumului prejudiciului
cauzat mijloacelor de transport rutier ca rezultat al accidentelor de circulatie rutiera, regulament
care va fi utilizat in egald masura de catre asiguratori, autoritatea de supraveghere, specialisti,
evaluatori, experti, avocati, judecatori si, nu in ultimul rand, de prestatorii de servicii de reparatii
auto.

Unificarea metodei de calcul a prejudiciului material suportat in urma accidentelor rutiere
are o semnificatie vitald pentru micsorarea numadrului de litigii in instantele de judecatd si in
satisfacerea necesitdtii persoanelor pagubite de a fi repuse in situatia materiald de pana la

survenirea cazului sinistru. Or, metoda aleasa de legiuitor este gresita si in prezenta cercetare am
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descris exemple practice ca acest sistem nu functioneaza, iar expertii judiciari nu se conduc de
prevederile legale.

4, In acest sens, am elaborat si propunem spre aprobare Regulamentul privind
standardele nationale de evaluare a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier
(Anexa nr.8).

5. In urma cercetirilor efectuate, am elaborat un Ghid al actiunilor in caz de accident
rutier. Ghidul prevede pasii pe care urmeaza sa-i intreprinda soferii in caz de accident rutier, pentru
a obtine o despagubire de asigurare 1n termene cat mai restranse si intr-o cantitate deplina.

Ghidul va ajuta persoanele pagubite sa respecte procedura legald de constatare a daunelor si
de calculare a cuantumului prejudiciului material suportat in urma accidentelor de circulatie. Or,
incalcarea procedurii legale in multe cazuri duce la indreptatirea asiguratorilor in a refuza achitarea

despagubirii de asigurare in domeniul transportului auto.
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ADNOTARE

DODON Sergiu, ,,CONCEPTUALIZAREA SI APLICAREA DESPAGUBIRII DE
ASIGURARE IN DOMENIUL TRANSPORTULUI RUTIER?”, tezd de doctor in drept, Chisinau,
2019

Structura tezei: introducere, trei capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografia
din 183 de titluri, 8 anexe, 140 pagini de text de baza. Rezultatele obtinute au fost publicate in 7
lucrari stiintifice.

Cuvinte-cheie: asigurare, prima de asigurare, caz asigurat, dauna, prejudiciu, evaluare,
expertiza, despagubire, indemnizatie, diferenta valorica, penalitate.

Scopul lucrarii: este studiul stiintific al conceptului ,,despagubire de asigurare” in domeniul
transportului rutier prin imbinarea practicii judiciare, a legislatiei In vigoare si a doctrinei, n
vederea determindrii cuantumului despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier cu
scopul asigurarii coraportului acesteia cu prejudiciul cauzat.

Cercetarea se pliaza pe urmaitoarele obiective: studierea multiaspectuald a definitiei
notiunii ,,despagubire de asigurare” formulate 1n legislatie si in doctrind, prin determinarea naturii
juridice a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier; determinarea importantei si a
rolului despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier in cadrul relatiilor de asigurare
prin prisma teoriei interesului de asigurare subiectiv si a teoriei interesului de asigurare obiectiv;
stabilirea sarcinii despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier; cercetarea naturii
juridice a riscului asigurat si a cazului asigurat; descrierea coraportului dintre prejudiciul cauzat si
despagubirea de asigurare in domeniul transportului rutier; promovarea modelului unic de calcul
al despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier.

Noutatea si originalitatea stiintifica: o constituie analiza pertinenta a problemei privind
repararea prejudiciului real cauzat in urma accidentelor rutiere si corespunderea acestuia cu
marimea despagubirii de asigurare achitate persoanelor pagubite sau beneficiarilor de despagubire,
prin stabilirea unei proceduri corecte.

Problema stiintificd importanta solutionata: constd in formularea conceptul de institutie
a despagubirii de asigurare Tn domeniul transportului rutier, inclusiv a tuturor factorilor cu impact
determinant asupra modului de calcul corect si rapid al cuantumului despagubirii de asigurare
necesar a fi achitat de catre asigurdtor beneficiarului, din dubla perspectivd — a cercetarii teoretice
si a celei practice, asa Incat sa se compenseze integral dauna suportata de catre ultimul.

Semnificatia teoretica: rezidd in demersurile teoretice formulate de autor axate pe formarea
unei conceptii unitare cu privire la achitarea despagubirii de asigurare in domeniul transportului
rutier cat mai aproape de repararea prejudiciului real cauzat in urma survenirii cazului asigurat in
sistemul de drept al Republicii Moldova.

Valoarea aplicativa a lucririi: constd in contributia adusa ca rezultat al cercetarii, la
dezvoltarea si armonizarea legislatiei Republicii Moldova in domeniul asigurdrii obligatorii de
raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule ca rezultat al implementarii in practica,
mai bine de 11 ani, a propunerilor de lege ferenda.

Implementarea rezultatelor stiintifice: rezultatele stiintifice au fost prezentate la
conferinte stiintifice si in cadrul grupurilor de lucru pentru modificarea si completarea Legii nr.
407 din 21.12.2006 cu privire la asigurari si a Legii nr. 414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea
obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule, precum si participarea la
elaborarea mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul contractelor de
asigurare obligatorie de raspundere civila auto, soldate cu modificarea legislatiei in sensul
cercetarii stiintifice intreprinse de autor.
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ANNOTATION

DODON Sergiu, ,,CONCEPTUALIZATION AND APPLICATION IN THE FIELD OF
THE INSTITUTION OF ROAD TRANSPORT INSURANCE”, Doctor’s thesis in law, Chisinau,
2019.

The structure of the thesis: introduction, 3 chapters, general conclusions and
recommendations, bibliography of 183 titles, 8 anexes, 140 pages of basic text. The results
obtained were published in 7 scientific papers.

Key-words: insurance, premium of insurance, assured case, damage, harm, assessment,
survey, compensation, indemnity, value difference, penalty.

The purpose of this doctoral thesis is the scientific study of the concept of insurance
compensation in the field of road transport by reconciliation of legal practice, legislation in force
and doctrine in order to determine the concept of insurance compensation and its Co-report with
the damage caused.

The research is based on the following goals: multidisciplinary research of the definition
of insurance claims formulated in legislation and in doctrine by determining the legal nature of
insurance compensation; determining the importance and role of insurance indemnification in the
field of road transport as a part of insurance relationships based on the theory of subjective
insurance interest and the theory of objective insurance interest; determination of the liability for
insurance compensation; research into the legal nature of the insured risk and case; description of
the co-report between the injury caused and insurance compensation; promotion of the single
model for the calculation of insurance compensation.

The scientific novelty and originality: it is a pertinent analysis of the problem regarding
the repair of the real damage caused by road accidents and its correspondence with the amount of
the unsurance compensation paid to the injured persons or to the beneficiaries of compensation,
by establishing procedure.

The important scientific issue being solved consists in formulating the concept of the
insurance compensation institution in the field of road trasnport, from a double perspective —
theoretical and practical, including all the factors with a decisive impact on the correct and rapid
calculation of the insurance compensation amount necessary to be paid by the insurer to the
beneficiary in such a way as to fully compensate for the damage suffered by him.

The theoretical significance consists of the theoretical approaches formulated by the author
focusing on forming a unitary view of the domestic legal system with regard to the payment of
insurance indemnity as close as possible to the reparation of the actual damage caused by the
occurrence of the injured case in the law system of the Republic of Moldova.

The applicative value of the thesis consists in the contribution made by the author to the
development and harmonization of the legislation of The Republic of Moldova in the field of
compulsory civil liability insurance for motor vehicle damage as a result of its implementation in
practice, for more than 11 years, of the proposals of law ferenda.

Implementation of scientific results: The scientific results were presented at scientific
conferences and in working groups for amending and completing the Law nr.407 from 21.12.2006
with regard to insurance and the Law nr.414 from 22.12.2006 on compulsory insurance against
civil liability for damages produced by motor vehicles, as well as participation to elaborate a
mechanism for the cooperation of insurance agents in the field of compulsory civil liability
insurance contracts, resulting in the amendment of the legislation in the sense of scientific research
undertaken by the author.
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AHHOTANUA

Honon  Cepmxmy, ,KOHLEITYAJIU3ALMA W TIPUMEHEHUE CTPAXOBOI'O
BO3MEIIEHNS B OBJIACTU ABTOMOBMJIBHOI'O TPAHCIIOPTA” moktopckast AuCCEepTaIis 1o
npaBy, Kummnués, 2019

CTpykTypa padoThl: BBeICHHE, TPH I1aBbl, OOIIME BHIBOJBI M PEKOMEHAALNH, OnbIrorpadus u3
183 nanmeHnoBanuii, 8§ npwioxenuid, 140 cTpaHWI] OCHOBHOTO TekcTa. [loiydeHHbIe pe3yabTaThl ObLIH
OITyOJIMKOBAHBI B 7 HAYYHBIX paboTax.

KaroueBble coBa: cTpaxoBaHWE, CTPaXOBOW B3HOC, CTPaxOBOW Ciiydai, ymiepO, Bpei, OICHKa,
3KCIIEpPTH3a, BO3MEIIEHNE, KOMIIEH ALV, CTOUMOCTHAs Pa3HULIA, TIEHS.

Iesbio paGoThI: SBIAETCS HAYYHOE HUCCIIEIOBAHUE KOHIIECTILIMH CTPax0BOT0 BO3MELICHNUS B 00JacTu
ABTOMOOMJILHOTO  TpaHCIIOpTa  MyTeM  OObEAMHEHHWS  CylNeOHOW  MpaKTUKW, JEHCTBYIOIIETO
3aKOHOAATENILCTBA M JOKTPHHBI C LIENBI0 OMpENeiIeHUs] pa3Mepa CTPaXxOBOrO BO3MELICHUSI B 001acTH
ABTOMOOHMJIBHOT'O TPAHCIIOPTA C LEJIBIO0 00ECIICUEHHsI €r0 COOTHOIIEHUSI ¢ TPUYMHEHHBIM YIIEpOOM.

HcciienoBanyue 0CHOBaHO HA CJ1eYOLIUX 3aa4aX: MHOIOYPOBHEBOE HUCCIIEI0BaHUE ONPEICICHNUS
TIOHATHS CTPaxOBOTO BO3MELICHHS C(POPMYITHUPOBAHHOTO B 3aKOHOAATENLCTBE M JOKTPUHE MYyTEM
ornpezeNeHus IPaBOBOW MPHUPOJIBI CTPAXOBOI'O BO3MEUIEHMS; ONPEIeIeHnEe BaAYKHOCTH U POJIM CTPaXxOBOT'O
BO3MELICHUSI B 00JIACTH aBTOMOOMJIBHOTO TPAHCIOPTA B paMKaX CTPAaXOBBIX OTHOLICHUI MOCPEICTBOM
TEOpHH CyOBEKTHBHOI'O CTPaxOBOTO HHTEpeca M TEOpHH OOBEKTHBHOTO CTPaxOBOI'O HWHTEpeECa;
oTpeJiesieHNe 3aaull CTPaXOBOTO BO3MEIICHUs B 00J1aCTH aBTOMOOMIILHOTO TPAHCIOPTa; UCCIIEIOBaHUC
NPaBOBOM MPUPOABI CTPaxOBOTO PHCKA W CTPAaXOBOIO Ciydas; OINHMCAaHHE COOTHOIUCHHUS MEXIY
NPUYMHEHHBIM YIIEpOOM M CTPaxOBbIM BO3MEILEHHEM B OOJIACTH aBTOMOOWJIBHOIO TpPAHCIOPTa;
MPOJIBMKCHUE YHUKAIBHOW MOJETH pacdeTa CTPaxOBOTO BO3MEIICHHS B 001acTH aBTOMOOHIBLHOTO
TpaHCHOpTA.

HoBu3Ha u HayyHasi OPUTHHAJIBHOCTB: PabOTa COCTABISIIOT PENICBAHTHBIA aHAJIU3 MPOOJIEMbI
BO3MCIICHUSI PEATbHO MPUYMHEHHOTO yliepOa B pe3yibTare HOPOKHO-TPAHCIOPTHBIX MPOUCIIECTBUN U
€ro COOTBETCTBHE C Pa3MEPOM CTPAXOBOTO BO3MEIIEHHUS BBIMNIAYEHHOTO MOTEPIEBIIUM JIMIIAM WU
MOJTY4aTeJIsIM KOMIICHCAIIH, TIOCPEACTBOM YCTaHOBJICHHSI TPABUIIbHON MPOLEIYPBI.

Baxxnasg HayuyHasi mpoOjema penieHa: COCTOMT B (OPMYJIHPOBKE KOHIENIMH HHCTHTYTA
CTPaXxOBOTO BO3MEIICHHS B O00JIaCTH aBTOMOOWJILHOI'O TPaHCIOPTa, BKJIOYas BCe (aKTOPBI C
OTIpPENIeJIAIONIMM BO3ACHCTBHEM Ha cIoco0 MPaBWIBHOTO M OBICTPOrO pacyera pazMepa CTPaxoBOTO
BO3MEILECHHUS, KOTOPBIH OKEH OBbITh BBIIUIAYEH CTPAXOBIIMKOM IIOJIYy4YaTeJio, C JIBYX TOYEK 3PEHHUS —
TEOPETUIECKOT0 U MPAKTUYECKOTO MCCIIEIOBAHUS, YTOOBI MOJIHOCTBIO BO3MECTHTH YIIepO, TOHECEHHBIN
MOCJIETHHM.

Teopernyeckoe 3HauyeHMe: 3aKIIOYACTCS B TEOPETUUECKMX MOAXOJaX, CHOPMYJIMPOBAHHBIX
aBTOPOM, KOTOpBIE OpHUEHTHUPOBaHBI Ha (OPMUpPOBAHWE EIUHON KOHIEMIIMU O BBIILIATE CTPAXOBOTO
BO3MEIICHUSI B O0JIaCTH aBTOMOOMJIBHOTO TPAHCIOpPTAa, KaK MOXKHO OJIDKE K peaibHO MPUYUHEHHOMY
yiepOy BCIIEACTBHE HACTYIUICHHS CTPaxoBOTO cilydas, B CHCTEME BHYTpeHHero mnpasa PecmyOmuku
MounzoBa.

IIpakTuyeckass HEHHOCTh PadoOTBI: COCTOMT B BKIAJ, BHECEHHBIH aBTOPOM, B pa3BUTHE H
TapMOHHM3AIMIO 3aKOHOJIATeNbCTBa PecnmyOnmuku MomngoBa B 00nacTH 00s3aTE€IBHOTO CTPaxOBaHUS
IpaXJAaHCKOH OTBETCTBEHHOCTH 32 yliepd, NPUYMHEHHBIH aBTOTPAHCIOPTHBIMH CPEICTBAMH, Kak
pe3ynpTaT MPUMEHEHNS Ha MIPaKTHKE, Ha MPOTshKeHnH Ooitee 11 yeT, 3aKOHOAATENbHBIX TPEATIOI0KESHHN.

BHenpenne HayyHBIX pe3yJbTATOB: HAyYHbIE Pe3yJabTaThl ObUTM NPEACTABICHBI HA HAYYHBIX
KOH(epeHIMsIX U B pabouux rpymnmax Ajas U3MEHEHUS U BHeceHHs aomnonHeHud B 3akoH Ned(7 ot
21.12.2006 o ctpaxoBanuu u B 3akoH Ne414 ot 22.12.2006 006 0053aT€I-HOM CTPAXOBAaHUH TPAKIAHCKON
OTBETCTBEHHOCTH 3a yIIepO, MPUYMHEHHBIA aBTOTPAHCIOPTHBIMH CPEACTBAMH, a TaKXkKe ydacThe B
pa3paboTKe pPaMOYHOTO MEXaHHW3Ma B3aUMOJICWCTBHS CTPAaXOBBIX AareHTOB B 00JAacTH JIOTOBOPOB
0053aTeNFHOrO  CTPaxOBaHUsI aBTOMOOWJIBHOW OTBETCTBEHHOCTH, YTO IIPUBEIO K HM3MECHEHHIO
3aKOHOAATENHCTBA B CMBICIIE HAYYHBIX MCCIIEIOBAHHM, IPOBEACHHBIX aBTOPOM.
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