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Scopul lucrarii: este studiul stiintific al conceptului ,,despagubire de asigurare” in
domeniul transportului rutier prin imbinarea practicii judiciare, a legislatiei in vigoare si a
doctrinei, in vederea determindrii cuantumului despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier cu scopul asigurarii coraportului acesteia cu prejudiciul cauzat.

Cercetarea se pliaza pe urmaitoarele obiective: studierea multiaspectualda a definitiei
notiunii ,,despagubire de asigurare” formulate in legislatie si in doctrina, prin determinarea naturii
juridice a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier; determinarea importantei si
arolului despagubirii de asigurare n domeniul transportului rutier in cadrul relatiilor de asigurare
prin prisma teoriei interesului de asigurare subiectiv si a teoriei interesului de asigurare obiectiv;
stabilirea sarcinii despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier; cercetarea naturii
juridice a riscului asigurat si a cazului asigurat; descrierea coraportului dintre prejudiciul cauzat
si despagubirea de asigurare in domeniul transportului rutier; promovarea modelului unic de
calcul al despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier.

Noutatea si originalitatea stiintifica: o constituie analiza pertinenta a problemei privind
repararea prejudiciului real cauzat in urma accidentelor rutiere si corespunderea acestuia cu
marimea despagubirii de asigurare achitate persoanelor pagubite sau beneficiarilor de
despagubire, prin stabilirea unei proceduri corecte.

Problema stiintifica importanta solutionati: consta in formularea conceptul de institutie
a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier, inclusiv a tuturor factorilor cu impact
determinant asupra modului de calcul corect si rapid al cuantumului despagubirii de asigurare
necesar a fi achitat de catre asigurator beneficiarului, din dubla perspectiva — a cercetarii teoretice
si a celei practice, asa incat sa se compenseze integral dauna suportata de catre ultimul.

Semnificatia teoretica: rezida in demersurile teoretice formulate de autor axate pe
formarea unei conceptii unitare cu privire la achitarea despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier cat mai aproape de repararea prejudiciului real cauzat in urma survenirii
cazului asigurat in sistemul de drept al Republicii Moldova.

Valoarea aplicativa a lucrarii: consta in contributia adusa ca rezultat al cercetarii, la
dezvoltarea si armonizarea legislatiei Republicii Moldova in domeniul asigurarii obligatorii de
raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule ca rezultat al implementarii in practica,
mai bine de 11 ani, a propunerilor de lege ferenda.

Implementarea rezultatelor stiintifice: rezultatele stiintifice au fost prezentate la
conferinte stiintifice si in cadrul grupurilor de lucru pentru modificarea si completarea Legii nr.
407 din 21.12.2006 cu privire la asigurari si a Legii nr. 414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea
obligatorie de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule, precum si participarea
la elaborarea mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul contractelor
de asigurare obligatorie de raspundere civila auto, soldate cu modificarea legislatiei in sensul
cercetdrii stiintifice Intreprinse de autor.



ANNOTATION
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The structure of the thesis: introduction, 3 chapters, general conclusions and
recommendations, bibliography of 183 titles, 8 anexes, 140 pages of basic text. The results
obtained were published in 7 scientific papers.

Key-words: insurance, premium of insurance, assured case, damage, harm, assessment,
survey, compensation, indemnity, value difference, penalty.

The purpose of this doctoral thesis is the scientific study of the concept of insurance
compensation in the field of road transport by reconciliation of legal practice, legislation in force
and doctrine in order to determine the concept of insurance compensation and its Co-report with
the damage caused.

The research is based on the following goals: multidisciplinary research of the definition
of insurance claims formulated in legislation and in doctrine by determining the legal nature of
insurance compensation; determining the importance and role of insurance indemnification in the
field of road transport as a part of insurance relationships based on the theory of subjective
insurance interest and the theory of objective insurance interest; determination of the liability for
insurance compensation; research into the legal nature of the insured risk and case; description
of the co-report between the injury caused and insurance compensation; promotion of the single
model for the calculation of insurance compensation.

The scientific novelty and originality: it is a pertinent analysis of the problem regarding
the repair of the real damage caused by road accidents and its correspondence with the amount
of the unsurance compensation paid to the injured persons or to the beneficiaries of
compensation, by establishing procedure.

The important scientific issue being solved consists in formulating the concept of the
insurance compensation institution in the field of road trasnport, from a double perspective —
theoretical and practical, including all the factors with a decisive impact on the correct and rapid
calculation of the insurance compensation amount necessary to be paid by the insurer to the
beneficiary in such a way as to fully compensate for the damage suffered by him.

The theoretical significance consists of the theoretical approaches formulated by the
author focusing on forming a unitary view of the domestic legal system with regard to the
payment of insurance indemnity as close as possible to the reparation of the actual damage caused
by the occurrence of the injured case in the law system of the Republic of Moldova.

The applicative value of the thesis consists in the contribution made by the author to the
development and harmonization of the legislation of The Republic of Moldova in the field of
compulsory civil liability insurance for motor vehicle damage as a result of its implementation
in practice, for more than 11 years, of the proposals of law ferenda.

Implementation of scientific results: The scientific results were presented at scientific
conferences and in working groups for amending and completing the Law nr.407 from
21.12.2006 with regard to insurance and the Law nr.414 from 22.12.2006 on compulsory
insurance against civil liability for damages produced by motor vehicles, as well as participation
to elaborate a mechanism for the cooperation of insurance agents in the field of compulsory civil
liability insurance contracts, resulting in the amendment of the legislation in the sense of
scientific research undertaken by the author.
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Heabi0 paGoThI: SBISCTCS HAYYHOE UCCIEAOBAHHE KOHIICTIIUM CTPAXOBOTO BO3MEIUICHHUS B
o0yacTu aBTOMOOMJIBHOTO TPAaHCIOpTa MyTeM OObEAMHEHUS CyNeOHON MPAKTHKH, IEHCTBYIOIIETO
3aKOHOJATEIbCTBA U JOKTPUHBI C LIEJIBI0 ONPEEICHUs pa3Mepa CTPaX0BOro BO3MEIIEHUs B 00J1aCTH
ABTOMOOMJIBHOTO TPAHCIIOPTA C LEJIBI0 00ECTIEYSHUSI €r0 COOTHOIICHUS ¢ IPHYMHEHHBIM YIIEpOOM.

HcciienoBanne OCHOBAaHO Ha CJEAYIOIIMX 32/a4ax: MHOTOYPOBHEBOE HCCIIEOBAHUE
OTIpeNIeNICHUs] TIOHATHUS CTPAaXxOBOTO BO3MELICHHS COPMYIUPOBAHHOTO B 3aKOHOJATEIbCTBE H
JOKTPHHE IIyTeM OIpENeJICHUs] IMPAaBOBOW MPUPOABI CTPAXOBOTO BO3MEILICHHMS; OIpEIeIICHIE
BRXHOCTH U POJIM CTPAxXOBOTO BO3MELICHHS B 00JACTH aBTOMOOMJIBHOTO TPAHCIIOPTa B paMKax
CTPaxOBBIX OTHOILEHHH TOCPEICTBOM TEOPHH CYyOBEKTHBHOTO CTPAaXOBOTO HHTEpPECa U TEOPHUH
00BEKTHBHOI'O CTPAaXOBOIO MHTEpEca; OINpeJesIeHHE 3aJauyl CTPaxOBOTO BO3MEIIEHHUS B 00jacTu
aBTOMOOWJIBHOTO TPAHCIIOPTA; UCCIIEI0BaHUE IIPABOBOM IPUPO/IbI CTPAXOBOI'0 PUCKA U CTPAXOBOI'0
Cilydasi; ONMCAHUE COOTHOILIEHHS MEXIY NMPUUYUHEHHBIM YIIEPOOM U CTPaXOBBIM BO3MEIICHHEM B
001acTH aBTOMOOMJIBHOTO TPAHCIIOPTA; MPOIBIKEHUE YHUKAIBHOM MOJENN pacueTa CTpaxoBOI0
BO3MEIICHHS B 00JIaCTH aBTOMOOMIIBHOTO TPAHCTIOPTA.

HoBu3Ha W Hay4yHasi OPUIMHAJBHOCTH: paboTa COCTAaBISAIOT pEJICBAHTHBIN aHAIN3
npoOJIeMbl BO3MEILCHHS PealbHO NPUYMHEHHOTO yiep0a B pe3yibTaTe TOpPOKHO-TPAHCIIOPTHBIX
NPOMCUIECTBUH W €ro COOTBETCTBHE C pa3MEpOM CTPaXOBOTO BO3MEIICHHUS BBIMIAYEHHOTO
MOTEPIIEBIIMM JIMLAM HJIH TMOJTy4aTessiM KOMIEHCAIMH, TOCPEICTBOM YCTAHOBIICHUSI MPABHILHON
NPOLETYPHI.

Baxxnasi Hay4yHasi npo0JieMa pelleHa: COCTOMT B (OPMYJIMPOBKE KOHLEHIIMHM MHCTUTYTA
CTPaxoBOI'O BO3MEIIEHUS B 0O0JACTM aBTOMOOWJIBHOTO TpPAHCIOPTA, BKIOYas Bce (aKTOPHI C
OTIpEIeNIAIONINM BO3ICHCTBHEM HA CIIOCOO MPaBUIBLHOTO M OBICTPOTO pacyera pa3mepa CTpaxoBOIro
BO3MEILIEHHSI, KOTOPBIN JIOJIKCH OBITh BHIIJIAUEH CTPAXOBIIMKOM MOJIy4aTelIto, C JIBYX TOYCK 3PEHHS
— TEOPETUYECKOTO M IPAKTUYECKOTO HCCIIEOBAHUS, YTOOBI IOJHOCTHIO BO3MECTHTH YIIEpO,
MIOHECEHHBIH MOCIIETHHIM.

TeopeTnueckoe 3HaYeHHUE: 3aKIIIOYACTCS B TEOPETHUECKUX MOAX0aX, CHOPMYITUPOBAHHBIX
aBTOPOM, KOTOpPbIE OPUEHTUPOBAHBI Ha (POPMHUPOBAHHIE €IMHON KOHIICIIIIMH O BHIIJIATE CTPAXOBOTO
BO3MEILEHHS B 00JIACTH aBTOMOOMIIBHOTO TPAHCIIOPTA, KaK MOYKHO OJIMKE K peaTbHO MPUINHEHHOMY
yiepOy BCIIEICTBHE HACTYIICHUSI CTPAXOBOTO CIIydasi, B CHCTEME BHYTPEHHETo npasa PecryOonuku
Monnosa.

IMpakTHyeckasi IEHHOCTh PaGOThI: COCTOMT B BKJIAJ, BHECEHHBIN aBTOPOM, B Pa3BUTHE W
rapMOHHU3AIMIO 3aKOHOIaTenbcTBa PecyOnnkn MomioBa B 0071acTé 003aTeNbHOTO CTPAXOBAHHS
rpaXXIaHCKOW OTBETCTBEHHOCTH 3a yIepO, MPUYMHEHHBIN aBTOTPAHCIIOPTHBIMU CPEICTBAMH, KaK
pe3y/ibTaT MPUMEHEHHWsS Ha TMpPaKTHKe, Ha NpOTsDKeHHMH Oosnee 11 Jer, 3aKOHOIATEIBHBIX
MPEON0KEHUI.

BHeapeHue HAYyYHBIX Pe3yJIbTATOB: HAYUYHBIC PE3yIbTAThl OBLIN MPEJICTABICHBI HA HAYYHBIX
KOH(EpEeHIUAX U B padOYMX IpymIax Ajas U3MEHEHHs M BHECEHUs JonoyiHeHuid B 3akoH Ne407 ot
21.12.2006 o ctpaxoBanuu u B 3akoH Ne414 ot 22.12.2006 06 00s3aTenbHOM CTpaxOBaHUU
IpaXXIaHCKOW OTBETCTBEHHOCTH 3a YIIepO, MPUYMHEHHBIH aBTOTPAHCIIOPTHBIMH CPEJICTBAMH, a
TaKXe ydYacTHe B pa3pabOTKe pPaMOYHOTO MEXaHHW3Ma B3aMMOJCHCTBHS CTPaXOBBIX arcHTOB B
00J1aCTH JOTOBOPOB 00S3aTEILHOIO CTPAXOBAHHS aBTOMOOMIBHONW OTBETCTBEHHOCTH, YTO NPHUBEIIO
K U3MEHCHHUIO 3aKOHO/IaTE)IbCTBA B CMBICIIC HAYYHBIX MCCIICIOBAHUH, IPOBEICHHBIX aBTOPOM.
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INTRODUCERE

Actualitatea si importanta temei abordate

Accidentele rutiere au devenit astazi una dintre cele mai grave probleme economice si
sociale. Consecintele accidentelor rutiere sunt simtite atat de asiguratoril, care au ca principal gen
de activitate asigurarea RCA si CASCO, cat si de asigurati si de tertii pagubiti, care, in mare
parte, sunt si beneficiarii despdgubirilor de asigurdri. Despagubirea de asigurare este
determinanta relatiilor sociale Tn domeniul asigurarii.

Ideea de a alege pentru cercetare acest subiect a venit din propria experienta, care ne-a
permis identificarea unei constante privind cuantumul despagubirii de asigurare: din partea
asiguratorilor — tendinta de a diminua cuantumul despagubirii de asigurare, iar din partea
asiguratilor, a beneficiarilor si/sau a tertului pagubit — dorinta de a fi compensate in volum deplin,
just si proportional valorile pierdute. O vadita nemulfumire fatd de metoda de despagubire a
victimelor accidentelor rutiere sau a reprezentantilor acestora pentru vatamare corporala, deces
sau prejudicii materiale aduse bunurilor acestora este tot mai accentuata incepand cu anul 2007,
odata cu intrarea in vigoare a Legii cu privire la asigurdri si a Legii cu privire la asigurarea
obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule.

Ca rezultat al cercetarilor efectuate, au fost facute numeroase propuneri pentru reformarea
treptata a metodologiei de calculare a daunelor cauzate de accidentele rutiere si pentru stabilirea
limitelor raspunderii asiguratorului. Drept urmare, a fost modificata Legea cu privire la
asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule nr. 414 din
22.12.2006, Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr. 32-35 (in continuare Legea nr.
414 din 22.12.2006), si anume: au fost extinse limitele raspunderii asiguratorului si a fost
schimbata modalitatea de determinare a cuantumului prejudiciului cauzat ca rezultat al survenirii
cazului asigurat. Aceste modificari au fost operate in vederea armonizarii legislatiei nationale in
domeniu la directivele Uniunii Europene.

Provocarea demersului nostru stiintific este de a gasi cel mai rapid si mai ieftin mod de
solutionare a cererilor de despagubire in cazul accidentelor rutiere, 0 atentie deosebita fiind
acordata si mecanismului de calculare a prejudiciului real cauzat.

Mecanismele existente de obtinere a despagubirilor sunt — aparent — simple, clare si
eficiente. Insa, in esentd, lucrurile stau cu mult mai complicat, tinand cont de lacunele legislatiei
in domeniul asigurarilor, si anume: reglementarea procedurii de stabilire a cuantumului
despagubirii de asigurare prin manifestarea acordului privind alegerea celor trei unitati de

specialitate.



Importanta conceptului despagubirii de asigurare o regasim ca esenta in definitia notiunii
de asigurare: Operatiune economico-financiard prin care partea denumitd asigurdtor
despdgubeste, in cazul producerii unui eveniment nefast, partea denumita contractant, asigurat
sau tertul pagubit, printr-o suma de bani.

Astfel, distingem, cel putin, doi subiecti activi ai relatiilor de asigurare.

Asiguratorul este persoana juridica autorizatd care are obligatia de a despdagubi la
survenirea cazului asigurat in schimbul primei de asigurare incasate la semnarea contractului
de asigurare.

Asiguratul este persoana fizica sau juridica care prin efectul legii sau prin liber
consimtamadnt incheie contractele de asigurare §i la survenirea cazului asigurat beneficiaza de
protectie de asigurare sub forma de incasare a despagubirii de asigurare sau este scutitd de
achitarea daunelor materiale cauzate tertilor prin survenirea efectului de subrogare a
rdaspunderii asigurdtorului.

Pentru a evidentia importanta conceptului ,,despagubire de asigurare”, despagubirea de
asigurare urmeaza a fi privita sub trei aspecte: economic, juridic, social.

Din punct de vedere economic, despagubirea de asigurare protejeaza asiguratul,
contractantul, beneficiarul si/sau tertul de daunele suportate la survenirea riscului asigurat.
Caracterul economic al despagubirii de asigurare constituie esenta principiului mutualitatii, care
reprezintd contributia asiguratilor cu o suma (prima de asigurare) relativ modesta la crearea
fondului de asigurare, din care sunt acoperite daunele la survenirea cazului asigurat.

Din punct de vedere juridic, despagubirea de asigurare influenteaza asupra drepturilor si
obligatiilor subiectilor de asigurare si determina in mod direct cuantumul primelor de asigurare
care urmeaza a fi achitate de contractanti la semnarea contractelor de asigurare. Acest caracter al
despagubirii de asigurare atesta sentimentul de siguranta si protectie.

Din punct de vedere social, despagubirea de asigurare determind importanta primelor doua
caractere. Or, despagubirea de asigurare este platitd de catre asigurdtor in cazul existentei
contractului de asigurare, in timp ce, pentru pagubit nu prezintd nicio importantd situatia
materiald a autorului accidentului, cel din urma vazandu-se eliberat de riscul de a acoperi
pagubele pe care le-a produs prin accident. Aceste circumstante, de fapt, determina gradul de
raspundere a autorului faptei prejudiciabile si gradul de subrogare in obligatii a asiguratorului.
Asiguratorul este cel care va plati despagubirea catre victima accidentului rutier, fara a se depasi

limita despagubirilor stabilite de lege sau de contract.

10



In lucrarea de fata, este scos in evidenta conceptul despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier prin prisma acestor aspecte, fapt ce va putea servi ca temei pentru
imbunitatirea legislatiei in domeniul asigurarilor auto. In consecint, lucrarea urmareste ca efect
unificarea si sistematizarea mecanismului de identificare, determinare si achitare a despagubirilor
de asigurare rezultate din survenirea cazurilor de asigurare.

Scopul lucrarii si obiectivele cercetdirii

Prezenta teza de doctorat are drept scop: studiul stiintific al naturii despagubirii de asigurare
prin imbinarea practicii judiciare, a legislatiei in vigoare si a doctrinei, in vederea determinarii
conceptului despagubirii de asigurare si a coraportului acesteia cu prejudiciul cauzat.

Despagubirea de asigurare este pe larg aplicatd in practica, insa insuficient abordata de
doctrina si reglementata de legislatia n vigoare.

Abordand tema din aceasta perspectiva, tragem o concluzia ca: legislatia este una dinamica,
in continud schimbare si modificare, astfel incat practica judiciara este cea careia ii revine rolul
de a prelua pulsul actiunii sociale si cea care, de fapt, surprinde noile dimensiuni ale despagubirii
de asigurare in domeniul transportului rutier.

Ca rezultat al aplicarii in practica a normei legale privind calcularea despagubirii de
asigurare in domeniul transportului rutier, S-au constatat un sir de probleme tehnico-practice, care
au dus la aparitia unui numar impunator de litigii in instantele de judecata. Astfel, ne propunem
identificarea respectivelor probleme si lichidarea golurilor legislative.

In vederea realizarii acestui scop, ne-am axat pe solutionarea urmatoarelor obiective:

1. Cercetarea multiaspectuald a definitiei notiunii ,,despagubire de asigurare” formulate in
legislatie si in doctrina si determinarea naturii juridice a despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier.

2. Determinarea importantei si a rolului despagubirii de asigurare in domeniul transportului
rutier in cadrul relatiilor de asigurare prin prisma teoriei interesului de asigurare subiectiv si a
teoriei interesului de asigurare obiectiv.

3. Stabilirea sarcinii despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier.

4. Cercetarea naturii juridice a riscului asigurat si a cazului asigurat.

5. Descrierea coraportului dintre prejudiciu si despagubirea de asigurare in domeniul
transportului rutier.

6. Promovarea modelului unic de calcul al despagubirii de asigurare in domeniul

transportului rutier.
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Ipoteza de cercetare constd in formularea conceptului despagubirii de asigurare in
domeniul transportului rutier, inclusiv a tuturor factorilor cu impact determinant asupra modului
de calcul corect si rapid al cuantumului despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier
necesar de a fi achitat de catre asigurdtor beneficiarului, din dubld perspectivd — a cercetarii
teoretice si a celei practice, asa incat sa compenseze integral dauna suportata de catre ultimul.

Realizarea investigatiei prin prisma dreptului comparat ne-a permis sa identificam o solutie
corecta a calculului despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier in coraport cu
specificul sistemului de drept din Republica Moldova.

Metodologia cercetarii stiintifice. Bazele metodologice ale prezentei cercetari constau
dintr-o pluralitate prestabilita de metode, mijloace si procedee utilizate, si anume: metode
generale (istoricd, logica, sistematica, analiza, sinteza, inductia, deductia, generalizarea,
abstractizarea, modelarea, analogia); metode sociologice (metoda analizei sistemice, metoda
comparativa); metode juridice (metoda formal-juridica, metoda juridicd comparatd); metode
statistice (metoda gruparilor statistice, metoda corelatiei).

Noutatea stiintificd consta in determinarea modalitatii de calcul a despagubirii de asigurare
in domeniul transportului rutier. in practica, nu existd o modalitate unicd de determinare a
cuantumului despagubirii de asigurare pentru daunele aduse de autovehicule.

Pe parcursul elaborarii prezentei teze, au fost cercetate, din punct de vedere teoretic si
practic, varii modalitati de constatare si determinare a prejudiciului material cauzat in urma
survenirii cazului asigurat.

Astfel, s-a stabilit ca prejudiciul material real cauzat asiguratilor sau tertilor pagubiti este
calculat de catre asiguratori, specialisti, experti in mod diferit, iar drept rezultat se atesta o
diferentd semnificativa in ceea ce priveste cuantumul pagubei real cauzate care duce in
majoritatea cauzelor la intentarea actiunilor civile in judecata.

La randul sau, legislatia nationald in domeniul asigurarilor indica clar, in functie de varsta
autovehiculului modalitatea de calcul a despagubirii de asigurare in acest domeniu.

Practica aratd cd cele mai mari divergente la calcularea despagubirii de asigurare se
intdlnesc in cazul deteriordrii autovehiculelor cu o varstd mai mare de trei ani, deoarece
cuantumul despagubirii de asigurare se stabileste luandu-se in calcul preturile medii din
minimum trei unitati de specialitate acceptate de parti pentru manopera si pentru materialele
aferente reparatiei sau pentru inlocuirea partilor componente si a pieselor avariate, precum si
pentru partile componente si piesele noi fabricate in baza de licenta sau originale foste in

folosinti, care corespund cerintelor tehnice si de securitate rutierd. In cazul in care persoana
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pagubita nu este de acord cu suma despagubirii de asigurare, ea are dreptul de a se adresa la un
expert independent pentru determinarea cuantumului prejudiciului real cauzat. Pentru moment,
expertii nationali atestati efectueazad calculele in baza programului soft EUROTAX Repair
Estimate, fapt ce contravine normei imperative cuprinse in art. 23 alin. 11 al Legii nr. 414 din
22.12.2006. lar potrivit alin. 12 al aceluiasi articol, ,,actele de evaluare a despagubirii de asigurare
intocmite fard respectarea prevederilor prezentului articol nu pot servi drept temei pentru
achitarea despagubirii de asigurare” [98].

Mai mult ca atat, nu exista 0 abordare stiintifica in acest sens sau un studiu public al
impactului exercitat asupra intinderii prejudiciului rezultat din survenirea cazului asigurat, prin
aplicarea unei sau altei metode de stabilire a acestuia.

Prezenta teza este prima lucrare ce abordeaza, in mod comprehensiv, problema daunelor
pe zona asigurarilor rutiere si modul de calcul al acestora.

Apeland la practica statelor straine, s-a evidentiat ca cele mai bune practici de determinare
a prejudiciului real cauzat drept rezultat al accidentelor rutiere sunt cele ce prevad calculul cu
ajutorul unei formule unice, aplicate in egala masura de catre toti subiectii raportului de asigurare.

In consecint, a fost elaborat si a fost propus spre aprobare un model de Regulament privind
standardele nationale de evaluare a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier. De
asemenea, a fost inaintata o propunere de lege ferenda privind modificarea art. 23 al Legii nr.
414 din 22.12.2006 (a se vedea Anexa nr.6-8).

Consideram ca este important sa fie determinata o metoda unica de calcul al cuantumului
despagubirii de asigurare, obligatorie pentru asiguratori, specialisti si experti.

Semnificatia teoreticd a tezei este determinatd de importanta conceptului despagubirii de
asigurare pentru sistemul social-economic al Republicii Moldova.

In lucrare este realizatd o cercetare teoretica aprofundatd a conceptului despagubirii de
asigurare in domeniul transportului rutier. In acelasi context, sunt propuse metode unice de
determinare a cuantumului prejudiciilor cauzate de autovehicule, prin a caror aplicare se va
reduce numarul de actiuni examinate in instantele de judecata.

Valoarea aplicativa constd in contributia adusd de autor la dezvoltarea si armonizarea
legislatiei Republicii Moldova In domeniul asigurdrii obligatorii de rdspundere civila pentru
pagube produse de autovehicule ca rezultat al implementarii in practica, mai bine de 11 ani, a
propunerilor de lege ferenda. Rezultatele stiintifice au fost prezentate la conferinte stiintifice si
in cadrul grupurilor de lucru pentru modificarea si completarea Legii nr. 407 din 21.12.2006 cu

privire la asigurari si a Legii nr. 414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea obligatorie de
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raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule, precum si prin participarea la
elaborarea mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul contractelor de
asigurare obligatorie de raspundere civila auto, soldate cu modificarea legislatiei in sensul
cercetarii stiintifice intreprinse de autor.

Sumarul compartimentelor. Teza este structurata in trei capitole. Introducerea cuprinde o
caracteristicd generala a temei cercetate, in care se subliniaza actualitatea temei investigate,
gradul de cercetare a acesteia, scopul si obiectivele tezei. De asemenea, este argumentatd noutatea
stiintificd, semnificatia teoretica si valoarea aplicativa a tezei de doctorat.

in Capitolul 1, intitulat Studiul despdgubirii de asigurare in doctrina de specialitate, este
analizatd notiunea si natura juridica a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier,
sunt identificate principiile institutiei despagubirii de asigurare in transportul rutier din Republica
Moldova.

Capitolul contine o analizd detaliatd a materialelor stiintifice la tema tezei: articole,
monografii, manuale, materiale avand aplicatie atat teoretica, cat si practica, publicate in tara si
peste hotare. O atentie deosebitd este acordata publicatiilor din ultimii ani. In urma studierii
literaturii de specialitate, se efectueaza o analiza comparativa a situatiei existente in domeniu.
Tot aici analizei sunt supuse actele normative ce reglementeaza modalitatea de constatare si
determinare a prejudiciului real cauzat ca rezultat al accidentelor de circulatie. La finele
compartimentului sunt formulate concluzii.

Capitolul 11, cu denumirea Conditiile achitarii despdagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier, pune in evidenta factorii care stau la baza achitarii despagubirii de asigurare
in domeniul transportului rutier. Poartd un caracter teoretic si este consacrat, in special,
prezentarii conditiilor necesar a fi intrunite ca forma si continut, pentru a avea dreptul de a
pretinde si de a fi achitate despagubirile de asigurare in domeniul transportului rutier. In acest
capitol se face o analiza detaliata a contractului de asigurare, a politei de asigurare, a primei de
asigurare, a riscului asigurat si a cazului asigurat. Compartimentul se finalizeaza cu concluzii.

In Capitolul 111, avand titlul Formele raspunderii juridice civile aplicabile in domeniul
transportului rutier, sunt identificate asemanarile si deosebirile intre raspunderea delictuala si
raspunderea contractuala. Sunt descrise elementele raspunderii juridice civile, fiind caracterizata
despagubirea de asigurare in cadrul dosarelor contraventionale si al celor penale. Analizei sunt
supuse pagubele achitate de catre asigurator si pagubele care nu cad sub acoperirea despagubirii

de asigurare.
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In acelasi rand, sunt elaborate si propuse modalititi de determinare a prejudiciului real
cauzat si modalitatea de achitare a despagubirii de asigurare. La finalul compartimentului sunt
concluziile autorului.

In ceea ce priveste propunerile de lege ferenda si recomandarile stiintifice, acestea sunt
prezentate la sfarsitul lucrarii si au drept obiectiv perfectionarea cadrului juridic existent.
Totodata, sunt formulate concluziile generale pe marginea subiectului cercetat, pentru a accentua
prioritatile studiului efectuat si pentru a demonstra indeplinirea obiectivelor propuse spre
realizare.

Nu in ultimul rand, mentionam ca in lucrarea de fata s-a urmarit si scopul de a sensibiliza
opinia publica si persoanele interesate cu privire la problemele ce vizeaza repararea prejudiciului
real cauzat in urma accidentelor de circulatie rutierd, precum si unificarea practicii si 8 metodei

de constatare si calculare a prejudiciului real cauzat.
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1. STUDIUL DESPAGUBIRII DE ASIGURARE iIN DOCTRINA DE
SPECIALITATE
1.1. Cercetarea teoretica a conceptului ,,despiagubire de asigurare” in domeniul
transportului rutier

Asigurarile s-au nascut din nevoia de protectie a omului si a proprietatii sale impotriva
fortelor distructive ale naturii, accidentelor si bolilor, din nevoia constituirii unor mijloace de
existentd in conditiile pierderii sau reducerii capacitatii de munca in urma accidentelor, bolilor
sau atingerii unei anumite varste. Asigurarea este una dintre cele mai vechi inventii ale omenirii.

Aparitia primelor forme de asigurari a avut loc in stransa legatura cu dezvoltarea puterilor
maritime. Babilonienii au fost primii care au legiferat si reglementat statutul asigurarilor in
celebrul Cod al lui Hammurabi. Astfel, negustorii care calatoreau pe apa aveau posibilitatea sa
primeasca un imprumut ca sa-si finanteze transporturile. Pentru a-si asigura transportul, ei puteau
plati o suma aditionala creditorilor, care 1i asigura ca, in situatia in care transportul de marfa ar fi
fost furat, negustorii nu mai erau nevoiti sd ramburseze Tmprumutul creditorului. Se poate afirma
ca prima asigurare legiferatd a fost cea impotriva furtului. Ideea de asigurare, respectiv de
suportare a pagubelor In comun, se pierde in negura timpurilor, ea fiind tot atat de veche ca si
instinctul de solidaritate umana.

Totusi, asigurarea de raspundere civila a fost instituita §i practicatd pentru prima data in
Europa, vizand acoperirea daunelor cauzate de proprietarii de cai si trasuri. in literatura de
specialitate se mentioneaza ca prima asigurare de rdspundere civila a fost eliberata in 1895 in Marea
Britanie, iar in SUA prima asigurare de acest fel a fost eliberatad in 1898, subscrisa de dr.Truman J.
Martin [24, p. 471].

Dupa Primul Razboi Mondial a avut loc o crestere vertiginoasa a numarului mijloacelor de
transport rutier. Tendinta dezvoltarii si cresterii circulatiei rutiere a generat multiple accidente
rutiere care, la randul lor, cauzau prejudicii. Aceste circumstante au servit drept catalizator al
dezvoltarii ramurii de asigurare a raspunderii civile auto, dar, tinand cont de faptul ca asigurarea de
transport nu era obligatorie, iar numarul accidentelor era mare, persoanele prejudiciate raimaneau
nedespagubite.

Apdrand o necesitate sociald de compensare a persoanelor prejudiciate in urma accidentelor
rutiere, in SUA (statul Massachusetts) in anul 1927 a intrat in vigoare prima lege privind asigurarea
obligatorie de raspundere civila. In Marea Britanie, asigurarea de raspundere civili a devenit
obligatorie in anul 1930 dupa aprobarea Legii circulatiei rutiere (Road Traffic Act 1930) [172],

care prevedea despagubirea pentru daune aduse vietii si sanatatii persoanei. Ulterior, aceastd
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practica a fost preluatd de majoritatea statelor dezvoltate si in scurt timp acest tip de asigurare a
devenit foarte popular.

In anii *30 a fost implementata in Elvetia, Liechtenstein, Luxembourg, in fosta Cehoslovacie,
Principatul Monaco, Letonia, Germania si in Franta pentru transportul public, iar in Belgia in anul
1947. Pe celelalte continente, primele tari care au implementat regimuri obligatorii pentru vatamari
corporale au fost tarile din Federatie: Burma si Noua Zeeclanda (1934), Statele Australiene din
Queensland si New South Wales (1937), Africa de Sud (1942), India (1946), Sierra Leone (1949),
Hong Kong, Sri Lanka si Uganda (1951), Victoria si Australia de Vest (1954), Tasmania, Kenya,
Nigeria in 1955, an 1n care a fost legiferata asigurarea obligatorie si in Japonia.

Incepand cu 1949, Comitetul National pentru Transport pe Uscat a emis o Recomandare (nr.
5 din 25 ianuarie) pentru a promova un certificat de asigurare international vizand célatoriile cu
autovehiculul peste granita. In fiecare tara a fost constituit, cu participarea companiilor de asiguriri,
cate un ,,birou®, iar certificatul (Cartea Verde in vestul Europei, Cartea Albastra in estul Europei,
de alte culori pe alte continente) a fost pus in circulatie in anul 1953.

A doua jumatate a anilor ‘50 a marcat startul motorizarii in masa. Conventia de la Strasbourg,
din 1959, semnata de tarile membre OCDE, a prescris aplicarea generala a unui regim obligatoriu
RCA, care, treptat, a facut ca si celelalte tari europene sa il implementeze. In America Latina,
asigurarea obligatorie a fost aplicatd limitat la transportul intern public si la transportul
international. In Statele Unite, de asemenea, erau in vigoare simultan mai multe regimuri de
asigurare diferite. Regimul obligatoriu a fost implementat de catre majoritatea statelor federale, dar
nu in totalitate, desi statele au promulgat, toate, un regim de responsabilitate financiara care
prevedea obligatia prezentdrii unui certificat de depozit unui ofiter al Trezoreriei de Stat sau plata
unui depozit pecuniar substantial dupa primul accident, care avea efect moral de convingere, dupa
cum este atestat, de asemenea, si de faptul ca primele de asigurare RCA pentru rata globala de
afaceri non-life in Statele Unite era mai mare decat cele date in medie de Europa si Japonia.

In anii ‘90, dupi independenta dobanditi de statele federale fata de Uniunea Sovietici si dupa
caderea regimurilor comuniste in Europa, aceste tari au implementat, de asemenea gradual,
asigurarea obligatorie. Dupa Estonia (1993), Uzbekistan (1995), Kazahstan (1996), Azerbaidjan,
Georgia, Letonia, Turkmenistan, Ucraina (1997), Armenia (1998), Belarus (1999), Kirgizstan si
Lituania (2001), in aprilie 2002, Parlamentul Federatiei Ruse a promulgat legea privind asigurarea
obligatorie, care a intrat in vigoare la 01.05.2003.

In China, asigurarea obligatorie a fost adoptati pentru prima data in anii 90, prin prevederile

si reglementdrile unor provincii, fiind In vigoare si in teritoriile autonome din Hong Kong, din
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1951, si Macao, din 1994, unde nu erau aplicabile ca o norma legislativa, dar ca o practica comuna
printre proprietarii de autovehicule, recomandarile 1n acest sens fiind date de catre autoritati. La 28
octombrie 2003, Congresul National a promulgat o noua lege privind circulatia rutiera si asigurarea
obligatorie, care a fost codificata si a intrat in vigoare in iulie 2006 in toatd Republica Chineza, cu
o suma pentru despagubire nelimitata pentru cazurile de vatamari corporale. Noua lege a introdus
norme stricte in ceea ce priveste securitatea si preventia.

In Asia, Asociatia Natiunilor Asiatice din Sud-Est a aprobat, la 8 aprilie 2001, in Kuala
Lumpur, schema ASEAN pentru asigurarea de raspundere civild auto, care alatura guvernele
statelor membre: Brunei, Cambodgia, Indonezia, Laos, Malaysia, Myanmar, Filipine, Singapore,
Thailanda si Vietnam. Asigurarea continud sa nu fie obligatorie doar in Tadjikistan, Coreea de
Nord, Nepal, Afganistan si Yemen” [149, p.17].

Dintre tarile arabe, in 1956, Egiptul a fost cea dintai care a promulgat legea obligativitatii
asigurarii, urmati in 1959 de Kuweit. In timp ce toate celelalte tari arabe din bazinul mediteranean
- cu exceptia Libanului - si cele din centura Sahalin au introdus legea in anii ‘60 si ‘70, Irak,
Iordania, Oman, Qatar si Emiratele Arabe Unite au adoptat legea la inceputul anilor ‘80. Ostilitatea
religioasa tradifionald impotriva asigurarii a disparut treptat si in Arabia Sauditd, unde asigurarea
obligatorie a fost implementatd in decembrie 2002, in timp ce In Liban legea RCA, care fusese
discutata in Parlament inainte de izbucnirea razboiului civil in 1975, a intrat in vigoare in aprilie
2003.

Asigurarea RCA este obligatorie si Tn majoritatea tarilor africane. Dupa cele apartinand
Federatiei, incepand cu 1961, legislatia obligatorie a fost introdusa si in tarile francofone (Tunisia,
Algeria, Maroc, Coasta de Fildes, Gabon, Mauritania, Senegal, Africa Centrala, Madagascar). in
1992, natiunile francofone s-au asociat la Conferinta Interafricana a Pietei de Asigurari, cu scopul
de a crea o piata comuna de asigurari pentru toate tarile, avand o legislatie privind asigurarile bazata
pe cea franceza: acest parteneriat a inclus Benin, Burkina-Faso, Camerun, Republica Africana
Centrala, Ciad, Coasta de Fildes, Gabon, Mali, Niger, Republica Congo, Senegal, Togo. Ultima
tara africand care a introdus asigurarea obligatorie RCA este Mozambic, prin legea promulgata in
iunie 2003. In acea perioada asigurarea nu este obligatorie in Insulele Capului Verde, Guineea,
Eritreea, Etiopia si Somalia.

Situatia Tn America Latind este mai putin uniforma. Pe langa tarile care au introdus asigurarea
obligatorie, urmare extinderii teritoriilor lor nationale (Chile, Columbia, Costa Rica, Republica
Dominicana, Haiti, Peru si Venezuela), exista citeva care au promulgat-0 numai pentru zonele

urbane puternic traficate sau au aplicat-o numai anumitor categorii de vehicule, si anume
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vehiculelor de transport public sau pentru transport periculos. In Argentina, o lege federald din
1992 a introdus asigurarea RCA 1in capitald, autoritatile locale aproband-o in mod succesiv in
jurisdictiile respective pana in 2003, cand a fost introdusa pe intregul teritoriu al Argentinei.

in Uruguay, unde asigurarea a fost obligatorie doar pentru vehiculele destinate transportului
public, legea privind asigurarea obligatorie pentru toate categoriile de vehicule a fost promulgata,
dupa aprobarea in Parlament, la 17 noiembrie 2008. Asigurarea este obligatorie numai pentru
vehiculele de transport public, inclusiv taxiuri si microbuze, in statele federale Puebla, Monterrey
si Sinaloa si 1n districtul federal al capitalei Mexicului. Aceeasi situatie este in Guatemala si
Paraguay, in timp ce in Bolivia, Cuba si Honduras asigurarea este obligatorie pentru vehiculele
corpului diplomatic si pentru transportul comercial. Niciun fel de legislatie asupra asigurarii
obligatorii nu a fost adoptata inca in Nicaragua, in insulele Republicii Dominicane, St. Vincent si
Grenadinele.

De asemenea, in Statele Unite situatia este mai degrabd neuniforma, avand in considerare
faptul ca fiecare stat are propria sa legislatie autonoma. In ultimii ani, la Congresul al XI-lea AIDA
din New York, cinci state federale (Florida, Mississippi, New Mexico, Utah, Washington) au
introdus obligativitatea asigurarii auto.

Statele unde asigurarea nu este inca obligatorie sunt New Hampshire, Tennessee si
Wisconsin. Aici sunt aplicate legi ale responsabilitdtii financiare. 19 din 51 state ale Uniunii
Americane au promulgat legislatia obligativitatii asigurarii §i au adoptat si principiul
responsabilitdtii financiare. In Canada, asigurarea RCA este obligatorie in toate provinciile
autonome”. [149, p.18]

In Uniunea Europeani, in vederea armonizarii legislatiei statelor membre in domeniul
asigurarii raspunderii civile auto, au fost adoptate cinci directive europene.

Directiva | europeana a fost adoptata de Consiliul Uniunii Europene in data de 24 aprilie
1972. [54]

Aceastd directiva a fost elaboratd in vederea reglementarii unor aspecte ce tin de
obligativitatea incheierii asigurarii RCA, care sa acopere si daunele cauzate pe teritoriul celorlalte
state membre, precum si pe teritoriul unui stat care leaga direct teritoriile a doua state membre, daca
in statul tranzitat nu existd Birou national, reguli de efectuare a controalelor la frontierd privind
asigurarea RCA pentru vehiculele care intra pe teritoriul lor de pe teritoriul unui alt stat membru,
conditii de exceptare de la obligativitatea incheierii asigurarii RCA a anumitor persoane fizice sau
juridice si definirea unor notiuni-cheie din domeniul asigurarii RCA, precum sunt: teritoriu,

vehicule, persoana vatamata etc.
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Prevederile acestei Directive s-au aplicat pana la data de 31.12.1973
Directiva a ll-a europeana [55] a fost adoptata de Consiliul Uniunii Europene in data de 30
decembrie 1983, pentru a reglementa limita minima a despagubirilor acoperite de asigurarea RCA,
protejarea victimelor accidentelor de circulatie in care autorul ramane neidentificat sau
autovehiculul vinovat de producerea accidentului nu a fost asigurat, precum si pentru precizarea
situatiilor Tn care asiguratorul poate fi exonerat de raspundere, respectiv cazurile in care
raspunderea acestuia se angajeaza in mod obligatoriu.

Prevederile Directivei a ll-a trebuiau preluate in legislatia interna a statelor carora le era
adresata pana, cel tarziu, la data de 31 decembrie 1987, cu anumite exceptii instituite pentru Grecia
si Italia.

Directiva a Ill-a europeana [56] a fost adoptata de Consiliul Uniunii Europene in data de 14
mai 1990. Prin aceasta se fac cateva precizari referitoare la unele aspecte reglementate de
directivele anterioare: se extinde dreptul la despagubiri pentru vatamari corporale in baza asigurarii
RCA Ia toate persoanele aflate in vehiculul care a cauzat accidentul, cu exceptia soferului vinovat.
Exceptiile introduse de Directiva a II-a referitoare la persoanele care au urcat de buna voie in
vehicul stiind ca este furat se mentin.

De asemenea, se reglementeaza extinderea asigurdrii RCA interne la intreg teritoriul
Comunitdtii, in baza unei prime unice. Pentru despagubiri, se aplicd limita prevazuta de legislatia
statului in care a avut loc accidentul sau limita din statul unde vehiculul vinovat de producerea
accidentului are locul de stationare obisnuit, daca aceasta din urma este mai mare.

Prin intermediul noilor prevederi se solicitd statelor membre sa ia toate masurile pentru a
garanta persoanelor pagubite in urma unui accident de circulatie ca vor putea afla toate detaliile
privind societatea care acopera raspunderea civila a vehiculului vinovat de producerea accidentului.

Prevederile Directivei a Ill-a trebuiau puse in aplicare, cel tarziu, pana in data de 31
decembrie 1992, cu unele exceptii in privinta Greciei, Spaniei, Portugaliei si Irlandei.

Directiva a IV-a europeana [57] a fost adoptatd de Comisia Europeana a Parlamentului
European si de Consiliul Uniunii Europene in data de 16 mai 2000. Aceasta are ca obiect stabilirea
unor dispozitii speciale aplicabile persoanelor vatamate care au dreptul la despagubire in urma unor
accidente de circulatie ce au avut loc pe teritoriul unui stat membru, produse de autovehicule
asigurate de o societate dintr-un stat membru, altul decat statul de resedinta al persoanei vatamate,
care stationeaza Tn mod obisnuit intr-un stat membru, altul decat statul de resedinta al persoanei
vatamate. Daca nu contravine dispozitiilor legislatiei n materie de raspundere civild si de drept

international privat a tarilor terte ale caror Birouri nationale au aderat la sistemul ,,Carte verde”,
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dispozitiile directivei se aplica si persoanelor lezate care 1si au domiciliul intr-un stat membru, daca
accidentul a fost provocat de un autovehicul asigurat care are locul de staionare obisnuit Intr-un
stat membru.

Directiva a IV-a creeaza trei noi institutii:

- reprezentantii de despagubiri;

- centrele de informare;

- organismele de despagubire.

Prevederile Directivei a 1V-a trebuiau transpuse in dreptul national al statelor membre pana
la data de 20 iulie 2002.

Directiva a V-a europeana [58] a fost adoptatd de Comisia Europeana a Parlamentului
European si de Consiliul Uniunii Europene in data de 11 mai 2005. Prin aceasta se fac unele
modificari celor patru directive anterioare:

1) Referitor la Directiva I, se fac unele precizari privind locul obisnuit de stationare a unui
autovehicul in legiturd cu placutele de Tnmatriculare false sau necorespunzatoare, controlul la
frontiera a asigurarii RCA si tratamentul aplicat autovehiculelor care beneficiaza de derogare de la
obligativitatea incheierii asigurarii RCA.

2) O modificare cu importanta practica deosebita este cea care vizeaza modificarea limitelor
minime de despagubire prevazute de Directiva a II-a. Astfel, noile limite minime de despagubire
se stabilesc pentru vatamarile corporale la un milion Euro victimda sau la cinci milioane
Euro/eveniment, indiferent de numarul victimelor, iar pentru daune materiale la un milion
Euro/eveniment indiferent de numarul victimelor. Statele membre pot beneficia de o perioada de
tranzitie de 5cinci ani pentru adaptarea limitelor minime de despagubire la cele prevazute in aceasta
directiva. Prin directiva a V-a se fac unele precizari si referitor la modul de implicare a organismului
pentru protejarea victimelor accidentelor de circulatie in care autorul raméane neidentificat, in sensul
cd in aceste cazuri se despagubesc si daunele materiale, dar numai in cazul in care victimele au
suferit ,,vatamari corporale importante”.

3) Referitor la Directiva a lll-a, se completeaza dispozitiile care reglementeaza dreptul la
despagubire al pasagerilor din autovehiculul vinovat de producerea accidentului, in sensul ca
acestia au dreptul la despagubire chiar si in cazul in care conducatorul autovehiculului era sub
influenta alcoolului sau a drogurilor. De asemenea, se precizeaza ca au dreptul la despagubire in
baza asigurarii RCA si pietonii, ciclistii si orice alti utilizatori nemotorizati ai drumurilor, daca

sufera un accident in care este implicat un autovehicul.
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Directiva reglementeaza dreptul asiguratilor pentru RCA de a obtine in orice moment un
atestat care sa confirme daca, cel putin, in ultimii cinci ani autovehiculele detinute au fost implicate
in accidente de circulatie din vina lor.

4) Referitor la Directiva a IV-a, privind dreptul la actiune al persoanelor vatamate impotriva
societatii de asigurare, se solicita statelor membre sa acorde competenta teritoriala de solutionare
pentru aceste litigii instantelor din statul membru de resedinta al persoanei vatamate. Se mai face
precizarea, 1n legaturd cu reprezentantii de despagubire, cd desemnarea acestora nu reprezinta
deschiderea unei sucursale 1n statul membru in care acestia sunt desemnati.

Subiectul ,,asigurarea de raspundere civila” a fost si este pe larg cercetat in literatura de
specialitate, in mare parte, datoritd complexitatii raporturilor juridice ce le comporta.

Astfel, cercetatorul E. A. Suhanov sustine ca asigurarea de raspundere civila este acel tip
de asigurare al cérui obiect il reprezintd interesele materiale legate de obligatia de a repara
prejudiciul cauzat altor persoane. [156, p.370]

Potrivit lui A. M. Lavrov, obiectul asigurarii il constituie interesele materiale ale
asiguratului, care sunt legate de obligatia ultimului de a repara prejudiciul cauzat unor terte
persoane, care s-a materializat prin ddunarea sau distrugerea proprietatii. [164, p.77]

In acelasi figas opineaza si cercetitoarea T. S. Martianova, potrivit cireia obiectul
asigurarii de raspundere civila il reprezinta interesele patrimoniale ale asiguratului (sau ale altor
persoane responsabile), ce se refera la obligatia acestuia de a repara daunele aduse vietii, sanatatii
sau proprietatii. [159, p.190] O definitie similara formuleaza si savantul V. I. Abramov,
constatand cd obiectul asigurdrii il reprezinta interesul patrimonial, care este legat de posibilitatea
de a fi reparate in viitor prejudiciile aduse vietii, sanatatii sau proprietatii altor persoane. [152,
p.242] La randul sau, K. Hugel este de parerea ca in raporturile de asigurare de raspundere civila
persoana asiguratd ramane convinsa de faptul ca intereselor sale personale nu le vor fi inaintate
pretentii ca urmare a cauzarii anumitor prejudicii. [183, p.29] lar dupa cum apreciaza B.
Heimbucher, in cadrul raporturilor de asigurare de raspundere civila vor fi asigurate nu bunurile
in sensul lor clasic, dar nemijlocit interesele asiguratului care doreste sa se protejeze de viitoarele
pretentii de reparare a prejudiciilor. [182, p.61]

Conceptul de interese patrimoniale se caracterizeaza prin complexul patrimonial al
asiguratului. De mentionat ca acest concept are o importantd deosebita in asigurarea de
raspundere civila. Or, daca la asigurarea de daune, de regula, obiectul protejat de asigurare poate

fi constatat, acesta fiind un bun concret (automobilul) de exemplu, care este cunoscut de la
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inceputul asigurarii, atunci la asigurarea de raspundere civila obiectul asigurarii il reprezinta
proprietatea asiguratului cu toate drepturile sale patrimoniale. [162, p.51-52]

Multitudinea de definitii formulate supra ale asigurarii de raspundere civila si ale
asigurarii de daune enuntate este importanta prin faptul ca, analizandu-le, putem deduce cat este
de determinantd despagubirea de asigurare in cadrul raporturilor de asigurare. Or, obligatia de
reparare a prejudiciilor de catre asigurator prin achitarea despagubirii de asigurare reprezinta o
conditie Sine qua non a asigurarii si oferd in acest mod un specific aparte acestor raporturi
complexe, fapt ce denotd In mod inevitabil si complexitatea conceptului de despagubire de
asigurare.

In urma studierii conceptului de asigurare, observam ci asigurarea are rolul de a acoperi
consecintele financiare ale unor evenimente nedorite cu care se confruntd unele persoane fizice
sau juridice.

Sintetizand, constatdim ca asigurarea reprezintd un acord de vointa (sub forma de
contract) intre asigurat §i asigurator, prin care asiguratorul ofera asiguratului si/sau tertului
contravaloarea daunelor in cazul producerii riscurilor, in schimbul platii de catre asigurat a
primei de asigurare.

Aceasta contravaloare, care reprezinta esenta contractului de asigurare si de care este
tinut asiguratorul in cadrul raportului de asigurare, are o natura juridica complexa; iar, in functie
de specificul raportului de asigurare, respectiva contravaloare poate lua anumite forme distincte.

Astfel, legiuitorul moldovenesc a stabilit ca, in asigurarea de viatd, suma care urmeaza a
fi platitd asiguratului sau beneficiarului asigurdrii la producerea evenimentului prevazut in
contract reprezinta indemnizatia de asigurare. [100, art.6 al. (2)]

Per a contrario, in asigurarea de bunuri si de raspundere civila, suma pe ce asiguratorul
o datoreaza asiguratului in vederea compensarii pagubei produse de evenimentul asigurat
reprezintd despdgubirea de asigurare. [100, art.6 al. (3)]

O reglementare similarad regdsim si in legislatia romaneasca cu privire la asigurdri, care a
fost recent abrogata. [105] Aceasta, de asemenea, facea o distinctie intre conceptul sumei ce
urmeaza a fi achitat de catre asigurdtor in asigurarea de bunuri si a sumei ce urmeaza a fi incasata
de catre asigurat n asigurarea de persoane.

Astfel, 1n asigurarea de bunuri, asiguratorul se obliga ca, la producerea riscului asigurat,
sa plateasca asiguratului, beneficiarului desemnat sau celor in drept o despdagubire. [105, art.24]
Insa in asigurarea de persoane, asiguritorul se oblige ca, la producerea riscului asigurat, si

plateasca o suma asigurata. [105, art.31]
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La ora actuala, odata cu adoptarea Legii nr.132 din 31 mai 2017 privind asigurarea
obligatorie de raspundere civila pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si
tramvai [104], nu s-au modificat conceptele sus-enuntate. Si mai departe[119, art.12 al.(1)],
asiguratorul RCA are obligatia de a despagubi partea prejudiciatd pentru prejudiciile dovedite
suferite in urma accidentului produs prin intermediul vehiculului asigurat.

Consideram ca pentru o lamurire justd a conceptului de despagubire din domeniul
transportului rutier se impune cercetarea minutioasa a notiunii ,,despagubire de asigurare” in sens
larg.

In aceastd ordine de idei, pentru deslusirea conceptului de despagubire de asigurare,
urmeaza sa vedem in ce situatii acesta apare si care este legatura juridica cu termenul de paguba.

Pentru o caracterizare completa a conceptului de despagubire, pornim de la analiza
morfologica a cuvantului ,,despagubire”. Astfel, este lesne de observat ca la radacina acestei
notiuni se afla cuvantul de pagubdlpagubire, insa prefixul des transforma sensul si esenta
cuvantului pagubire in opusul acestuia.

Astfel, in conformitate cu DEX-ul limbii romane termenul despagubire este inteles ca
suma ce urmeaza a fi platitd unei persoane pentru repararea prejudiciului ce i-a fost cauzat;
dezdaunare, compensatie. [94, p.288]

Analizand 1n mod sistemic legislatia nationald a asigurarilor, observam ca termenul de
despagubire nu este unul autonom, astfel explicatia oferita supra se aplicd in mod corespunzator
st sistemului de asigurare, indiferent de varietatea acestora.

Prin notiunea de paguba sau dauna mai putem intelege o expresie valorica a prejudiciului
cauzat de aparitia evenimentului asigurat bunurilor cuprinse in asigurare.

Observam ca legatura dintre termenii paguba si despagubire este una directd; atat
existenta, cat si intinderea despagubirii este conditionata de paguba produsa.

Din punct de vedere etimologic si literal, prejudiciul inseamna paguba sau dauna, pe cand
despagubirea semnificd valoarea de acoperire, de Inlocuire a pagubei.

Codul civil al Republicii Moldova prevede, laart.19, ca notiunea de prejudiciu ar cuprinde
cheltuielile pe care persoana lezata intr-un drept al ei le-a suportat sau urmeaza sa le suporte la
restabilirea dreptului incalcat, la pierderea sau deteriorarea bunurilor sale (prejudiciu efectiv),
precum si beneficiul neobtinut (venitul ratat) prin incilcarea dreptului. In materie de drept civil,
prin prejudiciu se Intelege rezultatul ddundtor, de naturd patrimoniald sau nepatrimoniala, al
atingerilor aduse, prin fapte de orice fel, drepturilor persoanelor, valorilor pe care acestea le

ocrotesc, rezultat care, in conformitate cu legea civila, atrage obligatia de reparare din partea
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persoanei responsabile. Constituie prejudiciu ,,distrugerea sau degradarea unui bun, vatimarea
integritatii corporale sau a sanatatii unei persoane, lezarea onoarei, reputatiei sau a calitatii de
creator a unei persoane etc”. [68, p.39]

In raport cu termenul pagubd, despdgubirea de asigurare ar reprezenta suma baneasca
acordata asiguratului si/sau tertului de catre asigurator pentru acoperirea unei pagube aduse
bunurilor (asigurarea de bunuri) sau drepturilor patrimoniale (asigurarea de raspundere civila)
ale asiguratului, produsa printr-un eveniment asigurat. Ea reflecta dezdaunarea de catre
asigurator, deci este un cost al refacerii obiectului distrus partial sau total ori un cost al repararii
prejudiciului produs.

Majoritatea doctrinarilor se conduc de opinia ca prejudiciul constad in rezultatul negativ
suferit de o anumitd persoand ca urmare a actiunilor sau inactiunilor unei alte persoane.
Prejudiciul are o insemnatate deosebita in relatiile de asigurare, iar lipsa prejudiciului ar insemna
lipsa raspunderii asiguratorului.

Despagubirea de asigurare este un element esential al contractului de asigurare si
reprezintd suma de bani pe care asiguratorul se obliga sa o plateasca in cazul producerii cazului
asigurat. [145, p.91]

Prin despagubire de asigurare se intelege o suma baneascd concretd ce urmeaza a fi
achitata asiguratului cu titlu de reparare a prejudiciului cauzat vietii, sdnatatii si/sau proprietatii
pagubitului. [166]

,,Ghidul asiguratului” defineste paguba sau dauna ca prejudiciu suferit de asigurat drept
urmare a producerii evenimentului pentru care s-a incheiat asigurarea. Caracterul aleatoriu al
daunelor este dat de faptul cd intinderea pagubei nu se poate cunoaste anticipat, dar se poate
aproxima prin calcule bazate pe teoria probabilitatii.

Consideram ca despagubirea de asigurare este suma de bani ce urmeaza a fi achitata de
compania de asigurare asiguratului si/sau tertului afectat pentru paguba suferita ca urmare a
survenirii cazului asigurat.

Este important a stabili ca despagubirea de asigurare nu poate depasi intinderea
prejudiciului, a sumei asigurare sau a valorii bunului din momentul producerii cazului asigurat.
In asigurarea de raspundere civild, daca despagubirea de asigurare nu acoperi prejudiciul sau
prejudiciul este mai mare decat limitele acoperite de asigurare, diferenta de paguba va fi suportata
de persoana vinovatd de producerea cazului asigurat. Despagubirea de asigurare trebuie sa
cuprinda valoarea reald a prejudiciului. In cazul supraasigurarii, despagubirea de asigurare va fi

proportionald sumei supraasigurate.
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in continuare, pentru elucidarea conceptului de despagubire de asigurare este nevoie de a
studia, inclusiv, termenii si notiunile aferente acestui concept, care la prima vedere par similare.
Consideram insa ca e imposibil a elucida natura juridica a despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier fara o prealabila analiza si cercetare a legaturii acesteia cu conceptul de suma
asiguratd.

Astfel, suma asigurata reprezinta valoarea pana la concurenta careia asiguratorul raspunde
fata de asigurat, in cazul producerii evenimentului acoperit prin asigurare. Ea serveste ca
fundament veritabil si pentru calcularea primei, in esenta, prin aplicarea unui anumit procent la
suma asigurata. [120, p.212]

Potrivit Legii Republicii Moldova cu privire la asigurari [102], suma asigurata este limita
maxima a raspunderii asiguratorului in cazul producerii evenimentului pentru care s-a incheiat
contractul de asigurare (art. 6).

Suma asigurata poate fi mai mica sau, cel mult, egala cu valoarea de asigurare, evitandu-se
supraasigurarea. Or, aceeasi lege prevede in art. 15 ca suma asiguratda nu poate depasi valoarea
reald a bunurilor asigurate din momentul incheierii contractului de asigurare. Altfel, contractul
este nul, in virtutea legii, in partea sumei asigurate, care depaseste valoarea reald a bunurilor la
momentul incheierii contractului.

In acest sens, in literatura de specialitate s-a remarcat ca supraasigurarea nu este admisa,
pentru ca ar putea duce la un interes al asiguratului pentru producerea cazului asigurat si
incasarea, in consecintd, a unei Sume superioare valorii bunului in momentul producerii
prejudiciului. [25, p.197]

Asigurarea nu-i ofera creditorului asigurat acoperirea totala a pagubelor pricinuite in
ipoteza survenirii riscului asigurat, adica a sinistrului. [145, p.90] Pierderile inevitabile, normale
nu constituie risc asigurabil, suma asigurata si riscul propriu, pe care asiguratul trebuie, la randul
sau, sa-l preia — independent de fransiza (denumita si risc rezidual), au ca scop interesarea
asiguratului in prevenirea sinistrului.

In acest context, suma asigurati va reprezenta suma maxima in limita creia asiguratorul
il va despagubi pe asigurat la aparitia cazului asigurat.

Determinarea contractuald a sumei asigurate este imperios necesarda pentru calcularea
primei; or, cuantumul sumei asigurate influenteaza in mod direct cuantumul primei de asigurare
si este imperativ solicitat de catre legiuitor de a fi stipulata in contractul de asigurare.

In niciun caz suma asiguratid nu va depisi valoarea pierderilor suferite de asiguritor

(damnum emergens); in caz contrar, asigurarea ar reprezenta un mijloc de imbogatire
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nejustificata (art.1856, alin. (1) CC RM), fiind doar un mecanism de inldturare corespunzatoare
a eventualelor pierderi ce au fost generate de survenirea cazului asigurat.

In asigurarile de bunuri, suma asigurata este stabilitd, de reguld, de citre asiguritor in
baza unui raport evaluator al bunului supus asigurarii; astfel, valoarea (cuantumul) sumei
asigurate este conditionata, in mod direct, de valoarea bunului supus asigurarii.

Plata de citre asigurdtor a despagubirii de asigurare la care este tinut asiguratul se va
efectua cu conditia ca asiguratul sa-si fi indeplinit in mod corespunzator, adica integral si la timp,
obligatiile contractuale pe care si le-a asumat la incheierea contractului de asigurare.

In situatia in care partile nu se inteleg asupra cuantumului despagubirii de asigurare, suma
care nu face obiectul litigiului va fi platita de asigurator inainte ca acesta sa se fi solutionat prin
negocieri sau de catre instanta de judecata.

Intrucat in asigurarea de bunuri si in cea de raspundere civild asiguratorul accepta sa-I
despagubeasca pe asigurat inainte de epuizarea recursurilor de care acesta poate dispune
impotriva autorului faptei prejudiciabile, in doctrind unii autori considera ca acestor tipuri de
asigurari le lipseste caracterul indemnitar. [145, p.91]

In aceasta ordine de idei, caracterul indemnitar (de despigubire) urmeaza a fi privit, in
corelatie cu interesul asigurarii, drept conditie obligatorie si decisiva a contractului ce trebuie sa
fie prezent in mod imperativ in orice asigurare. El urmeaza sa apartina asiguratului si, in temeiul
principiului de drept privat ce impiedicd imbogatirea nejustificatd, sa limiteze prestatia
asiguratorului sau suma asigurata la prejudiciul efectiv suportat de asigurat.

In baza celor mentionate, prestatia asiguritorului are un evident caracter indemnitar,
fiindca aceasta are functia de reparare a prejudiciului. Or, prejudiciul reprezinta in acelasi timp

obiectul si limita prestatiei asiguratorului, adica a despagubirii de asigurare.

1.2. Analiza naturii juridice si identificarea principiilor despagubirii de
asigurare

Cercetarea conceptului de despagubire de asigurare prin prisma mai multor filtre, care nu
sunt obligatoriu de ordin juridic, reprezinta o cale prealabila, dar necesara pentru determinarea
naturii juridice a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier, sub forma raspunderii
obligatorii si/sau facultative.

In urma analizei cadrului legal, constatam la art. 19 CC RM se indica dreptul persoanei
prejudiciate de a fi despagubita integral, iar Legea nr. 414 din 22.12.2006 stabileste, la art. 14,

limitele de raspundere a asigurdtorului. Totodata, la art. 3 din legea mentionata este data definitia
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notiunii de obiect al asigurarii obligatorii de raspundere civild auto, care ,,constituie raspunderea
civila a posesorului si utilizatorului de autovehicul pentru orice paguba sau vatamare corporala
produsa prin accident de autovehicul in limitele teritoriale de acoperire a asigurarii”.
Legiuitorul ar fi trebuit sa mentioneze in definitie sintagma ,,in limitele prevazute de lege”, astfel
acoperind si reglementarile stipulate la art. 16 ,,Pagubele care nu se repara de catre asigurator”.

Un rol deosebit de important in domeniul vizat il au asigurarile facultative ale mijloacelor
de transport si asigurarile obligatorii de raspundere civild, dat fiind ca acestea constituie o mare
parte a contractelor de asigurare. In aceeasi masurd, asigurarea rutiera are un impact direct si
considerabil asupra liberei circulatii a persoanelor si a vehiculelor, consolidand piata asigurarilor
auto si, In consecintd, ar trebui sa reprezinte un obiectiv fundamental in domeniul serviciilor
financiare.

Activitatea de asigurare intereseaza in egald masura si puterea statald, care, in virtutea
principiului organizarii economiei de piata, trebuie, pe de o parte, sd intervind pentru a care un
cadru favorabil exercitarii activitatii de catre asiguratori, extinderii acesteia prin intermediari si,
pe de altd parte, pentru a adopta reguli de prudenta care sa protejeze asiguratii sau potentialii
asigurati. Interventia statului se impune pentru protectia asiguratilor, deoarece operatiunile de
asigurare sunt complexe, asiguratorii sunt profesionisti in materie, iar asiguratii, fiind
necunoscatori ai acesteia, pot fi supusi unor abuzuri din partea comerciantilor de asigurari. [116,
p.4]

In doctrind, o contributiec majora la solutionarea problemei privind asiguririle in
transportul rutier si, implicit, la cercetarea naturii juridice a despagubirii de asigurare au adus-0
autorii rusi: M. 4. bpaeunckuii, K./[. Hwo, E.I1. JJoneononosa, JI.b. JJlewanvim, E.B. [lasnosa, de
asemenea profesorii romani — R. Catana si Gh. Caraiani, francezi — A. Favre-Rochex si G.
Courtieu, iar din Republica Moldova sunt de mentionat A. Blosenco, A. Zgardan, E. Cojocari si
I. Mihalache.

Cercetarile literaturii juridice din Romania, din Republica Moldova si din alte state releva
faptul ca exista putine lucrari monografice consacrate expres despagubirii de asigurare din
transportul rutier, desi sunt destule lucrari stiintifice axate pe examinarea raspunderii civile auto,
precum si pe unele aspecte ale despagubirii de asigurare, care sunt, de fapt, esenta raspunderii
delictuale.

In acest context, putem mentiona lucrarea cercetitorului I. Mihalache ,,Aspecte ale

practicii judiciare cu privire la asigurarea obligatorie §i facultativa din transportul auto” [111,
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p.10], in care analizei este supusa problematica asigurarilor din transportul rutier in Republica
Moldova.

Aspecte ce vizeaza repararea prejudiciilor sunt abordate si in teza de doctorat a lui M.
Dragomir ,,Repararea prejudiciului in echivalent banesc in context integrationist european” [68,
p.179], in care pentru prima data sunt puse in discutie principiile repararii prejudiciilor in dreptul
civil.

Scopul abordarii acestui subiect rezidd 1in stabilirea criteriilor necesare pentru
determinarea justa a naturii juridice a despagubirii de asigurare din domeniul transportului rutier.

Astfel, pentru a elucida natura juridicd a despagubirii de asigurare din domeniul
transportului auto, urmeaza sd vedem daca, intr-adevar, aceasta este o institutie veritabild de
drept.

Reiterand cele spuse supra, conchidem ca despagubirea de asigurare este suma baneasca
care urmeaza a fi achitata de compania de asigurare asiguratului si/sau tertului afectat pentru
paguba suferita ca urmare a survenirii cazului asigurat.

Totusi, Tnainte de a purcede la cercetarea nemijlocitd a naturii juridice a despagubirii de
asigurare, staruim sa analizim urmatorul aspect extrem de crucial, care este locul despagubirii de
asigurare in sistemul dreptului.

La prima vedere, despagubirea de asigurare reprezintda un concept fundamental al
dreptului asigurdrilor care se manifesta printr-un rol important in cadrul raporturilor de asigurare,
din moment ce aceasta constituie finalitatea inevitabild a unui raport juridic de asigurare. Cu alte
cuvinte, fara despagubirea de asigurare, contractul de asigurare isi pierde din identitate, devenind
astfel un raport juridic incomplet.

Totusi, asa-numitul drept al asigurarilor nu reprezinta o ramura de drept. Din moment ce
este caracterizat de un banal si simplu raport juridic contractual, conchidem ca asigurarea sau
dreptul asigurarilor reprezinta, dincolo de un dubiu rezonabil, o institutie contractuald a
dreptului civil.

Prin urmare, constatim ca despagubirea de asigurare reprezinta rezultatul final al
contractului de asigurare prin care o parte se obligid sia achite prima de asigurare, iar
cealalta parte se obligi ca, la survenirea cazului asigurat, sa compenseze prejudiciul
suportat in cuantumul previzut de lege si/sau contract.

In vederea atingerii scopului propus, este necesar a analiza calitatea subiectilor
raporturilor juridice de asigurare din domeniul rutier, carora li se impune o calitate speciala, si

anume: cea de contractant, asigurat, beneficiar, asigurator si tertul pagubit, impreuna cu toate
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exigentele stabilite de legislatia in vigoare. O astfel de investigatie am rezervat-o unei sectiuni
aparte din lucrarea de fata.

De asemenea, urmeaza sa facem si o analiza a caracterului sanctiunilor ce intervin in caz
de nerespectare a unei norme juridice. Astfel, specifica dreptului civil si, implicit, asigurarilor
este repararea prejudiciului cauzat; or, spre exemplu, in cazul in care se constatd incalcarea
termenului de platd al despagubirii de asigurare din vina asiguratorului, atunci, in temeiul
legislatiei in vigoare [102, art.6 al.(6)], acesta va plati asiguratului, beneficiarului asigurarii si/sau
pagubitului, pentru fiecare zi de intarziere, 0 penalitate de 0,1% din suma despagubirii de
asigurare.

Principiile reprezinta un criteriu fundamental in elucidarea naturii juridice a despagubirii
de asigurare. Totusi, datoritd importantei si complexitatii acestui aspect, in continuare vom
descrie doar principiile generale ale dreptului civil, iar cele specifice despagubirii de asigurare
vor fi analizate in sectiunea urmadtoare, in care ajungem la concluzia cad principiile specifice
despagubirii de asigurare necesitd a fi incadrate in limitele principiilor generale ale dreptului
civil.

In temeiul celor mentionate, principiile dreptului civil se caracterizeaza prin faptul ci ele
privesc toate institutiile dreptului civil, deci, inclusiv, se rasfrang asupra institutiei despagubirii
de asigurare.

Cele mai importante principii ale dreptului civil sunt specificate in Codul civil, la art. 1
alin. (1) [37]: principiul inviolabilitatii proprietatii; principiul libertatii contractuale; principiul
inadmisibilitatii imixtiunii In afacerile private; principiul necesitatii de realizare libera a
drepturilor civile; principiul de garantare a restabilirii persoanei in drepturile in care a fost lezata
si al apararii lor judiciare.

Analiza principiilor dreptului civil faciliteaza intr-un mod considerabil elucidarea naturii
juridice veritabile a despagubirii de asigurare.

Principiul inviolabilitatii proprietatii, dupd cum am mentionat, isi gaseste reflectare in
art. 1 din Codul civil. Mai mult ca atat, cel mai important drept real - dreptul de proprietate -
intotdeauna a beneficiat de o reglementare speciala, fiind consfintit in mod inevitabil si in Legea
Suprema [32]. Astfel, la alin. (1) art. 46 din Constitutia Republicii Moldova se prevede ca dreptul
de proprietate privata, precum si creantele asupra statului sunt garantate. Dezvoltand aceasta idee,
Codul civil dispune, in art. 501, cd proprietatea este, in conditiile legii, inviolabila. Acest

principiu este relevant in mod direct despagubirii de asigurare, din moment ce aceasta din urma
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are un caracter patrimonial si urmeaza a fi privitd ca un ,,bun”, in sensul art. 1 din Protocolul 1
al Conventiei europene a Drepturilor Omului. [31]

Principiul libertatii contractuale joacd un rol important in asigurarea si dezvoltarea
circuitului civil. In conformitate cu acest principiu, subiectii dreptului civil pot si-si aleagd de
sine statator persoanele cu care sa incheie acte juridice civile, sa negocieze conditii contractuale.
Astfel, in asigurarile din domeniul rutier acest principiu se materializeaza, mai cu seama, in
asigurarea CASCO, care constituie o forma specifica a asigurarilor auto, unde de comun acord
se negociaza clauzele contractului, inclusiv cele ce se referd la obiectul prezentei cercetari —
despagubirea de asigurare.

La art. 993 alin. (7) CC RM se prevede ca obligarea la incheierea unui contract este
interzisa, cu exceptia cazurilor cand obligatia de a contracta este prevazuta de lege sau daca
decurge dintr-o obligatie asumata benevol. Aici facem referinta la art. 4 din Legea nr.414 din
22.12.2006, potrivit caruia ,persoanele fizice si persoanele juridice care au in posesiune
autovehicule supuse inmatricularii pe teritoriul Republicii Moldova sunt obligate sa se asigure
pentru cazuri de raspundere civila ca urmare a prejudiciilor cauzate prin accident de autovehicul
produs in limitele teritoriale de acoperire ale asigurarii”.

Principiul inadmisibilitatii imixtiunii in afacerile private caracterizeaza, in mod prioritar,
dreptul civil ca fiind o ramura a dreptului privat impreund cu toate institutiile sale, inclusiv cu
despagubirea de asigurare din domeniul auto. Astfel, esenta principiului rezida in stabilirea
faptului ca statul si organele lui nu pot sa intervina in afacerile private, decat doar in cazurile si
in conditiile prevazute de lege.

Respectarea acestui principiu al dreptului civil este posibila si prin prisma reglementarilor
din Codul civil (art. 16 lit. d), care admit raspunderea statului pentru prejudiciul cauzat prin
imixtiune in raporturile juridice civile si care prevede ca metoda de aparare a acestuia declararea
nulitatii actului emis de o autoritate publica.

Relevanta principiului vizat la elucidarea naturii juridice a despagubirii de asigurare
consta in faptul ca despagubirea de asigurare din domeniul rutier reprezinta rezultatul raporturilor
juridice de drept privat intre doud parti ce se afld pe picior de egalitate. Astfel, acestea detin
speranta legitima ca statul nu va interveni si nu va comite ingerinte care sa le compromita acordul
si, respectiv, intregul raport juridic, care Tn mod inevitabil include si despagubirea de asigurare.

Principiul egalitatii in fata legii civile are o deosebitd importantd in dreptul civil si,
implicit, in raporturile de asigurare, din care deriva insdsi despagubirea de asigurare, intrucat

raporturile de drept se bazeaza pe egalitatea participantilor. El 1si gaseste reflectare in egalitatea
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capacitatii juridice, adica in egala aptitudine de a avea drepturi si obligatii, in posibilitatea egala
a tuturor de a-si exercita drepturile subiective.

In temeiul celor mentionate, consideram conturati in esenta natura juridica a despagubirii
de asigurare, locul acesteia in sistemul dreptului si rolul pe care 1l ocupd in raporturile de
asigurare. In opinia noastri, este absolut necesar si cercetim incd un aspect, care, datoriti
complexitatii sale, urmeaza a fi analizat intr-o sectiune separata — principiile specifice
despdgubirii de asigurare.

In alta ordine de idei, importanta elucidarii conceptului ,,despagubire de asigurare” rezida
in confuziile ce pot sa apara referitor la natura juridica a acesteia. La prima vedere, despagubirea
de asigurare ar reprezenta o materializare sau 0 modalitate a raspunderii juridice civile, indiferent
de forma pe care o comporta - fie contractuald, fie delictuald. Totusi, aceastd pozitie nu rezista
criticii, iar o preluare a unei astfel de opinii ar compromite esenta si caracterul veritabil al
raspunderii juridice ca institutie fundamentala a raporturilor juridice civile.

In acest sens, considerim cd e necesar s remarcim ci despigubirea de asigurare nu
urmeaza a fi privita 1n niciun caz ca modalitate a raspunderii civile, ci mai degraba ca o prestatie,
o materializare a obligatiei asiguratorului stabilitd in contractul de asigurare.

Respectiv, ea reprezinta un element sine qua non al obiectului contractelor de asigurare
din domeniul transportului auto, la care este obligat asiguratorul in cazul survenirii cazului
asigurat.

In literatura de specialitate, conceptul de despagubire de asigurare este definit ca fiind
echivalentul prejudiciului suferit de creditor ca urmare a unei fapte ilicite sau contrare raportului
contractual [142, p.312]. Or, in cazul unei interpretdri lingvistice a conceptului, urmeaza a fi
despdgubita persoana care a suferit un prejudiciu, o paguba. Totusi, cand suntem in prezenta unei
interpretdri juridice, existenta prejudiciului nu este unica premisa pentru ca persoana respectiva
sa obtina un drept de despagubire.

Astfel, in cazul raspunderii juridice civile contractuale, in temeiul art. 901 CC RM,
aceasta urmeaza a fi angajata exclusiv in cazul incalcdrii unei obligatii concrete ndscute dintr-un
contract preexistent, valabil incheiat. Deci, este lesne de observat ca despagubirea de asigurare
nu poate fi o modalitate a raspunderii juridice civile contractuale din moment ce aceasta urmeaza
a fi achitata de catre asigurator in lipsa unei neexecutari esentiale prealabile a contractului.

Totodata, in cazul raspunderii juridice civile delictuale, in temeiul art. 1998 CC RM,
aceasta urmeaza a fi angajata exclusiv in cazul Incélcarii unei obligatii legale cu caracter general

de a nu vatdma drepturile altuia prin fapte ilicite. Fapt care demonstreaza ca despagubirea de
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asigurare nu este o modalitate nici a acestei forme de raspundere juridica civila, din moment ce
despagubirea de asigurare este achitatd in baza raporturilor contractuale create intre asigurator si
asigurat.

Totusi, chiar dacd despagubirea de asigurare in cazul contractelor din domeniul
transportului rutier nu reprezintd o modalitate a raspunderii juridice civile, aceasta nu inseamna
ca Intre despagubirea de asigurare ca prestatie corelativa a asiguratorului si raspunderea juridica
civilda nu exista nicio legatura juridica. Or, despagubirea de asigurare este rezultatul executarii
unui contract de asigurare.

In cadrul institutiei juridice, normele juridice se afld in legaturd organica nu doar prin
obiectul si metoda comuna de reglementare, dar si printr-un principiu director comun.

Astfel, analizand in mod sistemic legislatia nationala referitoare la asigurarea din
domeniul rutier si, in particular, reglementarile referitoare la despagubirea de asigurare,
observam ca nu exista principii formulate in mod expres, ci sunt doar céateva principii de care se
conduc asiguratorii la calcularea si achitarea despagubirilor de asigurare.

In urma analizei si cercetarilor asupra institutiei despagubirii de asigurare, am evidentiat
cateva principii care, in ansamblu, determina corectitudinea calcularii si achitarii despagubirii de
asigurare, solutionand in asa mod sarcina propusa de conceptul despagubirii de asigurare. [60,
p.98]

Principiul compensarii prejudiciului cauzat prin survenirea cazului asigurat. Apreciem
acest principiu ca primul si cel mai important nu doar pentru despagubirea de asigurare, dar si
pentru intreaga institutie de asigurare in toata complexitatea ei. Realizarea acestui principiu este
posibila datorita existentei fondului de asigurare creat din contributiile, respectiv primele de
asigurare platite de asigurati. Astfel, despagubirea de asigurare are rolul de a contribui la
refacerea bunurilor avariate sau distruse, la repararea unor prejudicii de care asiguratii raspund
conform legii si la acordarea unor sume in cazul producerii unor evenimente pentru a caror
survenire s-a incheiat contractul respectiv de asigurare. Cu alte cuvinte, prin intermediul
principiului compensarii prejudiciului cauzat prin survenirea cazului asigurat se incearca o
repunere financiara a asiguratului in situatia anterioara.

Principiul achitarii despagubirii de asigurare in limitele prevazute de lege caracterizeaza
si determina in exclusivitate cuantumul despagubirii de asigurare. Or, utilizarea termenului
,limite” in alt sens decat cel mentionat ar putea crea confuzie in cadrul analizei altor principii
esentiale ce vor fi investigate ulterior. Esenta raporturilor de asigurare necesita in mod imperios

ca acest aspect sa fie reglementat in mod detaliat, pentru a nu permite aparitia unor situatii in
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care, pe de o parte, ar aparea temei de imbogatire nejustificata (cand despagubirea de asigurare
este exagerat mai mare decat prejudiciul real suferit) sau, pe de alta parte, ar putea exista o lipsa
efectiva de compensare ca urmare a cuantumului prea mic al despagubirii de asigurare in raport
cu prejudiciul real suferit.

In asigurarea ,,Carte verde” nu sunt stabilite sume asigurate, iar, in caz de pagube
materiale, deces sau leziuni corporale produse tertilor, despagubirile se acorda in conformitate
cu legislatia privind raspunderea civild a tarii in care s-a produs accidentul. [69, p.32]

De asemenea, reflectarea acestui principiu o regasim si in Legea nr. 407 din 21.12.2006,
care reprezinti inter alia un act normativ cadru in domeniul asigurarilor. In conformitate cu art.
15 alin. (5) din legea mentionata supra, despagubirea de asigurare nu poate depasi valoarea
bunurilor la data producerii evenimentului asigurat si nici cuantumul prejudiciului real suportat.

Articolul 15 alin. (8) Legea nr.407 din 21.12.2006 statueaza ca, daca pentru acelasi bun
sunt Incheiate mai multe contracte de asigurare care, In ansamblu, depdsesc valoarea reala a
bunului, fiecare asigurator este obligat sa plateasca partea din prejudiciu egald cu raportul dintre
suma asigurata prin contract i valoarea totald a sumelor asigurate prin toate contractele, fard ca
asiguratul sa poata incasa o despagubire mai mare decat prejudiciul efectiv, consecinta directa a
riscului.

Un alt principiu cercetat de catre autori este cel al achitarii despagubirii de asigurare
indiferent de numarul cazurilor de accidente. Analizand prevederile art. 14 alin. (3) Legea nr.
414 din 22.12.2006, constatam ca despagubirile prevazute de contractul de asigurare obligatorie
de raspundere civild se achitd indiferent de numarul cazurilor de accidente care au avut loc in
termenul de asigurare. Important e ca despagubirea de asigurare sa nu depaseasca, cumulativ,
limita stabilitd de legiuitor.

De mentionat ca in asigurarea de bunuri (CASCO) despagubirea de asigurare se va achita
pana la limita sumei asigurate, indiferent daca paguba rezulta dintr-un singur caz asigurat sau din
cateva.

Principiul subsidiaritatii despagubirii de asigurare. Acest principiu confirmd natura
dualisti si complexa a despagubirii de asigurare ca institutie de drept. In conformitate cu art. 14
alin. (5) Legea nr. 414 din 22.12.2006, in cazul in care intinderea prejudiciului depaseste limitele
raspunderii stabilite de lege, pagubitul are dreptul, in conformitate cu legislatia civila in vigoare,
sd intenteze persoanei raspunzatoare de producerea accidentului o actiune de recuperare a sumei

care depaseste aceste limite.
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Conformitatea cu principiul securitatii raporturilor juridice se atestd prin faptul ca
normele juridice ce se referd la posibilitatea asiguratului de a inainta o actiune catre persoana
responsabila de survenirea cazului asigurat si prevederile care se refera la respectarea limitelor
asigurarii sunt certe si previzibile, iar conditiile sunt expres stabilite de lege. Repararea justa si
echitabild a prejudiciului este dedusa din posibilitatea legala ce ii este acordata asiguratului de a
inainta pretentii in privinta persoanei responsabile de accident, pentru a nu-i compromite in
esenta dreptul la proprietate asigurat de prevederile art. 1 din Protocolul 1 al Conventiei europene
pentru protectia drepturilor omului si a libertatilor fundamentale.

Un alt principiu la fel de determinant este principiul achitarii despagubirii de asigurare
doar in cazurile prevazute de lege. Acest principiu se regaseste in prevederile art. 15si 16, Legea
nr. 414 din 22.12.2006. De remarcat ca principiul achitarii despagubirii de asigurare in cazurile
prevazute de lege nu specifica cazuri particulare in care asiguratorul va fi obligat la plata achitarii
despagubirii de asigurare. Dar, interpretand prevederile art. 15 din lege, vom observa ca ele
contureaza in esenta premisele si criteriile cu caracter general, in temeiul carora asiguratul va
avea dreptul la primirea despagubirii de asigurare.

Cu alte cuvinte, respectivele premise si conditii au in esenta scopul de a stabili anumite
limite si criterii previzibile si certe pentru care asiguratul va avea dreptul la repararea pagubelor
de catre asigurdtor prin achitarea unei despagubiri de asigurare.

Principiul proportionalitatii este, de asemenea, un principiu fundamental al despagubirii
de asigurare. Anume acesta mentine echilibrul dintre interesele legitime ale partilor contractului
de asigurare, iar uneori si ale persoanei responsabile de survenirea cazului asigurat. Considerdm
ca principiul poate fi privit prin prisma a doud versiuni: una in sens larg, iar alta in sens ingust.

Manifestarea principiului proportionalitatii, lato sensu, consta in faptul ca despagubirea
de asigurare este direct proportionala cu paguba.

La randul sau, art. 17 Legea nr. 414 din 22.12.2006 configureaza esenta principiului
proportionalitatii despagubirii de asigurare in domeniul auto, Stricto sensu. Aceasta versiune a
principiului proportionalitatii caracterizeaza cuantumul despagubirii in caz de culpa comuna.
Astfel, in cazul in care partile au provocat din culpa accidentul sau majorarea pagubei, fiecare
dintre ele va fi obligata sia compenseze numai partea din pagubd care ii este imputabild. In acest
caz, legiuitorul stabileste fard echivoc ca intinderea raspunderii fiecarei parti pentru producerea
accidentului de autovehicul va fi determinata prin acte si alte mijloace probatorii.

In cazul in care este imposibil a determina intinderea raspunderii fiecdrei parti pentru

accidentul produs, raspunderea se va stabili in cote egale, in functie de numarul partilor implicate
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in accident, fiecare avand dreptul la despagubire in proportia in care nu poarta raspundere de
producerea accidentului.

Principiul proportionalitdtii despagubirii de asigurare este interdependent de principiul
general al integralitatii asigurarilor, adica nivelul despagubirilor urmeaza a se determina cat mai
aproape de valoarea reald a bunurilor asigurate, pentru ca aceste despagubiri sa permita refacerea
bunurilor avariate sau distruse.

Un alt principiu fundamental al despagubirii de asigurare din domeniul transportului
rutier consta in natura juridica a acesteia. Articolul 6 alin. (4) Legea nr. 407 din 21.12.2006
contureaza chintesenta principiului conform caruia despagubirea de asigurare se plateste de
catre asigurator in bani. Totusi, trebuie sa recunoastem ca acest principiu nu are un caracter
absolut, iar derogarea de la regula generala, conform careia despagubirea de asigurare urmeaza
fi achitata in bani, este in principiu posibila, dar conditionata de acordul scris al asiguratului.
Astfel, derogarea de la principiul enuntat se manifesta in particular prin compensarea
prejudiciului, prin restabilirea sau repararea bunurilor. Conform prevederilor art. 6 alin. (4) Legea
nr. 407 din 21.12.2006, compensarea prejudiciului prin restabilire sau repararea bunurilor, prin
prestarea de servicii se permite doar cu acordul scris al asiguratului.

Principiul caracterului coercitiv (sanctionator) al despagubirii de asigurare este un alt
principiu esential care faciliteaza deslusirea naturii juridice a despagubirii de asigurare ca
institutie de drept civil.

Acesta isi gaseste exprimare in art. 6 alin. (6) Legea nr. 407 din 21.12.2006, in care se
stabileste cd, In caz de Incalcare a termenului de plata a despagubirii de asigurare din vina
asiguratorului, acesta va plati asiguratului, beneficiarului asigurarii si/sau pagubitului, pentru
fiecare zi de intarziere, o penalitate de 0,1% din suma despagubirii de asigurare. Esenta
principiului rezida in faptul ca penalitatea intr-0 atare situatie reprezintd un mecanism efectiv
complex, farda a avea un caracter excesiv sau derizoriu, care duce la dezdaunarea integrald a
creditorului si, totodata, asigura sanctionarea rezonabila a debitorului. Fapt ce confirma o data in
plus caracterul complex al despagubirii de asigurare ca institutie de drept civil.

Principiul insesizabilitatii despagubirii de asigurare in asigurarile de raspundere civila
este si el unul important in determinarea si conturarea despagubirii de asigurare ca institutie de
drept. Deducem esenta acestuia din interpretarea logica a art. 16 alin. (6) Legea nr. 407 din
21.12.2006, care presupune ca asiguratorul plateste nemijlocit celui pagubit despagubire (care
nu poate fi urmaritda de creditorii asiguratului) in masura in care el nu a fost despagubit de

asigurat.
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Eficacitatea si importanta unei astfel de reglementari rezida in faptul ca despagubirea de
asigurare are un scop special, si anume: de compensare si dezdaunare a pagubelor provocate prin
survenirea cazului asigurat. In acest sens, legiuitorul a ales optiunea prin care despagubirea de
asigurare din cadrul asigurarii primita de persoana pagubita de la asigurator sa nu poata fi
urmarita de catre creditorii primei.

Prezentul principiu reprezinta o exceptie de la art. 35 CC RM, care stabileste ca persoana
fizica raspunde pentru obligatiile sale cu tot patrimoniul sdu, cu exceptia bunurilor care, conform
legii, nu pot fi urmarire. Or, in confromitate cu art. 459 alin. (5) CC RM, banii reprezinta o
categorie speciala de bunuri, care, datorita prioritatilor lor deosebite, sunt un echivalent general
al tuturor celorlalte bunuri si constituie un instrument general al schimbului.

Efectul unei astfel de prevederi legale, prin care se interzice urmarirea despagubirii de
asigurare in cazul asigurdrilor de raspundere civild, se manifestdi in mod evident in
inaplicabilitatea urmarii bunurilor in legatura cu obligatiile persoanei. Prin urmare, principiul in
cauza reprezinta un impediment veritabil pentru ca un creditor sd poata solicita, si in cele din
urma executa in mod silit, suma primita de debitor (asigurat) cu titlu de despagubire de asigurare.

Principiul subrogatiei. Potrivit acestuia, asiguratorul se subrogd in toate drepturile
asiguratului sau beneficiarului asigurarii, contra celor care se fac raspunzatori de producerea
pagubei in limita despagubirii platite.

Negru T. formuleaza urmatoarea definitie relevantd in contextul discutat: ,,Operatiunea
juridica prin care toate drepturile creditorului se transmit asupra celui care plateste sau care este
tert fata de raportul initial dintre creditor si debitor si poarta numele de subrogatie (inlocuire)”.
[115, p.25]

Subrogarea o regasim in prevederile art. 1856 CC RM, unde se indicd exhaustiv ca
asiguratul care a platit despagubirea de asigurare preia, in limitele acestei sume, dreptul la creanta
pe care asiguratul sau o alta persoana care a incasat despagubirea de asigurare il detine in raport
cu tertul responsabil de producerea pagubei, daca legea sau contractul nu prevede altfel. Prin
subrogare, asiguratorul exercita actiunea in nume propriu, ca titular al dreptului asupra creantei,
respectiv actiunea pe care asiguratul ar fi intentat-o impotriva autorului pagubei. Asiguratorul va
beneficia de toate avantajele asiguratului, putand opune tertilor mijloacele de aparare sau
exceptiile ce ar fi fost invocate de asigurat.

Principiul interesului asigurabil. Conditia de baza a oricarui contract de asigurare o
constituie interesul asigurabil. Contractantul sau asiguratul trebuie sa aiba o relatie particulara cu

obiectul asigurat, care poate fi: proprietatea, viata sau raspunderea pe care doreste sa le asigure.

37



Daca aceasta relatie lipseste, atunci contractul devine ilegal, ducand la anularea sau la
imposibilitatea aplicarii lui, in functie de natura asigurarii.

O persoana are un interes asigurabil, daca in urma producerii unui eveniment supus
asigurarii ar putea suporta o pierdere financiara sau orice alt prejudiciu. Desi pot fi mai multe
persoane cu un interes asigurabil, doar persoanele asigurate pot fi despagubite. Pentru a fi
asigurabil, un interes trebuie sa fie economic, evaluabil in bani si, desigur, sa existe in momentul
incheierii contractului.

Obiectul asigurarii poate fi reprezentat de orice forma de proprietate sau eveniment ce
poate duce la pierderea unui drept legal sau la crearea unei obligatii fata de tert. De exemplu,
obiectele asigurarilor de bunuri pentru riscul de incendiu pot fi mijloacele de transport; in
asigurarile de raspundere civila, obiectul il reprezinta raspunderea fata de terti pentru pagube
materiale sau afectari corporale.

Este de remarcat faptul ca in contractul de asigurare nu se asigura cele prezentate mai sus,
ci interesul comercial, patrimonial al asiguratului fata de obiectul asigurarii. Obiectul contractului
de asigurare este, de facto, numele dat interesului financiar pe care o presoana il are in legatura
cu obiectul asigurarii.

Interesul asigurabil este interesul ce se naste din raporturile unei persoane cu privire la un
anumit bun ce poate fi asigurat. Interesul asigurabil reprezinta valoarea baneasca a bunului
expusa pierderii sau valoarea patrimonialad care poate fi pierduta pentru asigurat sau beneficiar
ca urmare a producerii evenimentului asigurat.

in cazurile de raspundere civil, interesele asigurabile sunt mai putin evidente. Totusi,
prin comparatie, legislatia americana stabileste ca orice entitate are un interes asigurabil fata de
un eveniment care poate determina o obligatie pentru acea entitate. Astfel, interesele asigurabile
ce au la baza o obligatie legala potentiala nu decurg din dreptul de proprietate. Acestea sunt
determinate de faptul ca asiguratului i se pot impune de catre tribunal despagubiri pentru daune
sau prejudicii rezultate dintr-un eveniment asigurat. [29, p.265]

Principiul bunei-credinte. La contractarea unei asigurari, asiguratul poate cunoaste in
detaliu conditiile de asigurare inainte de a incheia asigurarea, in timp ce asiguratorul este
dezavantajat, neputand cunoaste si analiza toate aspectele materiale privind riscurile la care este
expus obiectul asigurarii. Doar cel care solicita asigurarea este in masura sa cunoasca toate datele
relevante despre risc. Se considera astfel ca increderea si cinstea sunt fundamentale in asigurare.
De aceea, este de datoria asiguratului de a-l informa pe asigurator (nu neaparat la solicitarea

acestuia) despre toate circumstantele materiale privind riscul.
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Cu toate acestea, legiuitorul, la art.1837 alin. (1) CC al RM, prevede obligatia solicitantului
asigurarii sa informeze asiguratorul despre toate Imprejurarile pe care le cunoaste sau ar trebui sa
le cunoasca si care ar face obiectul intrebarilor clare si precise puse lui de catre asigurator. [37,
art.1837 al. (1)]

Principiul bunei-credinte poate fi definit ca fiind datoria pozitiva a asiguratului de a
informa voluntar, precis si complet asupra tuturor faptelor materiale privind riscul propus spre
asigurare, ,,chiar daca subscriitorul sau asiguratorul intreaba sau nu” [25, p.186].

Principiul contributiei (coparticiparii la despagubire). Contributia constd in dreptul
societatii de asigurari de a solicita altei societati de asigurari, raspunzatoare in mod similar, o
contributie, nu neaparat egala, pentru o dauna suferita de un asigurat in vederea coparticiparii la
acoperirea despagubirii cuvenite asiguratului, inclusiv a costurilor aferente.

Contributia apare atunci cand asiguratul are doua asigurari pentru acelasi bun. Ca si
subrogarea, contributia se aplica in exclusivitate la asigurarile de bunuri si la cele de raspundere
civila.

Principiul ,,causa proxima” reprezinta o cauza activa si efectiva, care declanseaza un flux
de evenimente ce determina o pierdere, fara interventia a niciunei forte care a inceput sau a
functionat activ, provenita dintr-o sursa noua si independenta. [25, p.186]

Causa proxima este prima sub aspectul efectului si al momentului in care s-a produs. Ea
reprezinta o cauza dominanta, efectiva si activa, respectiv trebuie considerata o cauza imediata
sl nu una indepartata. O cauza activa si eficace presupune existenta unei legaturi directe intre
cauza si efect. Daca vor exista mai multe cauze, causa proxima va fi cea mai puternica sau
dominanta care a contribuit la producerea prejudiciului.

Pot exista mai multe cauze care duc la producerea unui prejudiciu; astfel, se poate vorbi
despre un flux de evenimente, rareori existand un singur eveniment, izolat, cauzator de pagube.
Asiguratorul raspunde pentru orice dauna produsa doar in ceea ce priveste riscurile ce sunt
acoperite prin contract si nu cele acoperite. Deci, pentru a fi despagubita, pierderea trebuie sa
rezulte dintr-un risc asigurat sau trebuie sa fie rezultatul unui flux de evenimente ca urmare a
unui risc asigurat.

Un eveniment poate fi determinat de doua sau de mai multe cauze concurente
independente una de cealalta sau care se pot produce in acelasi timp, contribuind la producerea
daunei. Spre exemplu, un incendiu la o fabrica ar putea-o devasta in acelasi timp cu o revoltd a
muncitorilor, dar independent de aceasta. Prejudiciul este determinat de ambele motive: atat de

incendiul propriu-zis, cat si de distrugerile pricinuite in urma revoltei muncitorilor.
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1.3. Concluzii la capitolul 1

Generalizand cele expuse in primul capitol, concluziondm urmatoarele:

Conceptualizarea despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier poate fi
cercetata doar in cazul in care vor fi deslusite conceptele, natura juridica si termenii care sunt
similari despagubirii de asigurare, care, uneori, datorita superficialitatii de cercetare, se confunda.
Astfel, despagubirea de asigurare in domeniul transportului rutier urmeaza a fi distinsa de suma
asigurata; or, spre deosebire de despagubirea de asigurare in domeniul transportului rutier, Suma
asigurata reprezintd insdsi suma care urmeaza a fi achitata in temeiul surveniri cazului asigurat
in cadrul raportului de asigurare. Despagubirea de asigurare in domeniul transportului rutier nu
poate depasi sub nicio forma suma asiguratd sau valoarea reala a prejudiciului. Legiuitorul
urmeaza sa indice expres 1n actul normativ ca despagubirea de asigurare cuprinde prejudiciul real
cauzat in limitele actului de reglementare, astfel incat Legea nr. 407 din 21.12.2006 si Legea nr.
414 din 22.12.2006 s fie in concordanti cu art. 19 CC RM. In acest sens, venim cu urmitoarea
definitie: despagubirea de asigurare este suma ce urmeazda a fi achitata de compania de
asigurare asiguratului si/sau tertului afectat pentru paguba materiala suferita ca urmare a
survenirii cazului asigurat in limitele prevazute de prezenta lege.

In urma analizei lingvistice a conceptului de despagubire si a celui de dauna, am constatat
ca ultima reprezinta o conditie Sine qua non in aparitia despagubirii de asigurare; totusi paguba
este premisa fundamentald, insa nu suficientd in aparitia despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier.

In aceeasi ordine de idei, natura juridica a despagubirii de asigurare a fost cercetata prin
prisma legaturii juridice a acesteia cu formele raspunderii civile. Astfel, concluzionam ca legatura
dintre cele doua concepte distincte rezida in faptul ca despagubirea de asigurare nu urmeaza a fi
privita in niciun caz ca o modalitate a raspunderii civile, ci, mai degraba, ca o prestatie, o
materializare a obligatiei asiguratorului prevazuta in contractul de asigurare.

Referitor la rolul si locul despagubirii de asigurare, s-a reiterat ca despagubirea de asigurare
trebuie interpretata ca un concept extrem de important al dreptului civil. Relevanta si importanta
acesteia deriva, in mare parte, din complexitatea si necesitatea raporturilor de asigurare, unde
despigubirea de asigurare ofera raporturilor in cauza esentd juridica. In lipsa despagubirii de
asigurare, dispare obiectul asigurarii in general.

In prezentul capitol, principiile despagubirii de asigurare ocupa un loc extrem de important
pentru configurarea naturii juridice a despagubirii de asigurare. Astfel, am decis ca este imperios

ca analiza principiilor specifice despagubirii de asigurare sa fie precedata de analiza principiilor
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generale ale dreptului civil, dat fiind ca acestea din urma au o baza legislativa functionala pentru
toate raporturile de asigurare, inclusiv cele referitoare la despagubirea de asigurare.

Prin urmare, legatura juridica dintre principiile generale ale dreptului civil si cele specifice
despagubirii de asigurare rezida in faptul ca cele generale contureaza cadrul juridic pentru toate
institutiile dreptului civil. Astfel, fiecare dintre principiile enumerate si analizate comporta un rol
important in configurarea conceptului despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier

si a coraportului acesteia cu prejudiciul cauzat.
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II. CONDITIILE ACHITARII DESPAGUBIRII DE ASIGURARE iN DOMENIUL
TRANSPORTULUI RUTIER
2.1. Contractul de asigurare si polita de asigurare

Definitia legala a contractului de asigurare o gasim doar la art. 1822 CC RM, aceasta in
pofida faptului ca asigurarea este reglementata de o serie de legi speciale. Astfel, in conformitate
cu prevederile generale ale CC RM, prin contract de asigurare, o parte (contractantul asigurarii)
se obliga sa plateasca celeilalte parti (asigurator) prima de asigurare, iar asigurdatorul se obliga
sa plateasca asiguratului, beneficiarului asigurarii sau, dupad caz, tertului pagubit o prestatie
baneasca (indemnizatie ori despagubire de asigurare) la producerea cazului asigurat in
interiorul perioadei de asigurare. Este lesne de observat ca aceasta definitie se aplica tuturor
varietatilor de asigurare, inclusiv celor care reprezinta obiectul prezentei investigatii stiintifice:
asigurarea facultativa a transportului rutier (CASCO), asigurarea obligatorie de raspundere civila
(RCA) si asigurarea obligatorie de raspundere civila a transportatorilor fata de calatori. Or, acest
lucru este posibil datoritd enuntarii tuturor elementelor fundamentale ale unui contract de
asigurare, indiferent de natura lui juridica si anume: subiectii contractului (asigurat si asigurator),
obiectul contractului (prestatiile/obligatiile corelative ale subiectilor), prima de asigurare, riscul
asigurat, suma asigurata sau despagubirea de asigurare si termenul.

Legea Republicii Moldova cu privire la asigurari, nr. 407 din 21.12.2006, nu defineste
contractul de asigurare, dar defineste asigurarea ca fiind transferul unui risc eventual, inclusiv al
riscului unei pierderi financiare si/sau al unei pagube materiale, de la asigurat la asigurator, in
conformitate cu contractul de asigurare.

Pentru o mai buna lamurire a esentei juridice a contractelor de asigurare in domeniul
transportului rutier si a importantei contractului de asigurare in coraport cu despagubirea de
asigurare, urmeaza sa prezentam caracterele juridice ale acestora.

Astfel, caracterele juridice ale contractelor de asigure in domeniul transportului rutier
sunt urmatoarele:

Contractul de asigurare este sinalagmatic, deoarece fiecare parte se obliga reciproc, partile
avandu-si cauza juridica 1n obligatia celuilalt.

Astfel, in schimbul primei de asigurare pe care o plateste asiguratul, asiguratorul se obliga
ca In situatia producerii cazului asigurat, sd achite despagubirea de asigurare. Chiar daca obligatia
asiguratorului de a plati despagubirea de asigurare este sub conditie suspensiva (acea de
producere a cazului asigurat), ea totusi nu afecteaza caracterul bilateral, respectiv sinalagmatic al

contractului de asigurare. [108, p.276] Obligandu-se una fata de alta, fiecare dintre partile
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contractante este creditor si debitor pentru cealalta. Obligatiile celor doua parti nu sunt doar
reciproce, dar si interdependente. Or, existenta obligatiei asiguratorului depinde de existenta
obligatiei asiguratului si invers. In literatura juridica de specialitate [107, p.33], s-a pus problema
daca se mai poate vorbi despre o corelatie intre obligatiile reciproc asumate de fiecare dintre parti
cat timp riscul nu s-a realizat.

Din moment ce asigurarea se referda la un risc incert, deci nu se stie daca evenimentul
asigurat se va produce sau nu — incertus an, incertus quando — obligatiile asiguratorului sunt
supuse unei conditii. Prin urmare, asiguratorul nu datoreaza indemnizatia la care s-a obligat decat
la producerea evenimentului viitor si incert. Aceasta concluzie nu inlatura in niciun caz caracterul
sinalagmatic al contractului de asigurare in domeniul transportului auto, pentru cad acesta da
nastere la obligatii reciproce, fiecare dintre ele servind drept cauza pentru cealaltd [176, p.69].
Intre obligatiile partilor exista o legatura definitiva, iar reciprocitatea lor nu poate fi inlaturati de
evenimentul viitor si incert. Cu alte cuvinte, In pofida faptului ca executarea obligatiei
asiguratorului este conditionatd de producerea evenimentului viitor si incert, existenta insasi a
contractului nu este compromisa. Per a contrario, daca existenta contractului ar fi subordonata
realizarii riscului, asiguratul nu ar mai fi obligat sa plateasca prima decat in ipoteza survenirii
cazului asigurat.

Contractul de asigurare are caracter oneros, care consta in faptul cé fiecare parte urmareste
un anumit avantaj, o contraprestatie in schimbul aceleia pe care o face ori se obligd a o face in
favoarea celeilalte parti. In pofida faptului ca asiguratul nu urmareste in mod direct un interes
patrimonial, el tinde sa obtind de la asigurdtor o anumita protectie, in cazul producerii cazului
asigurat, materializatd intr-o despagubire pentru dauna produsa, in cazul asigurarii facultative
(CASCO) sau ca raspunderea civila pentru fapta lui sa fie asumata de catre altcineva, in cazul
asigurarii obligatorii (RCA).

Din moment ce contractul de asigurare este suspensiv de asigurare datoritd incertitudinii
evenimentului asigurat, este lesne de observat ca nu de fiecare data asiguratul va primi 0
despagubire de asigurare. Cu alte cuvinte, contractul de asigurare produce efecte doar la
survenirea cazului asigurat, iar asiguratul sau beneficiarul despagubirii de asigurare va primi
compensarea baneasca doar in aceste cazuri. Totusi, pentru determinarea caracterului oneros al
contractului, este important elementul subiectiv, si anume: asiguratul doreste ca in cazul
producerii cazului asigurat sa obtinad o despagubire.

In aceeasi ordine de idei, elementului oneros al contractului de asigurare ii este specific

caracterul de proportionalitate intre prima de asigurare achitata de catre asigurat si despagubirea
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de asigurare ce urmeaza s-o achite asiguratorul in urma survenirii cazului asigurat. Caracterul de
proportionalitate pastreazd un just echilibru economic intre interesele subiectilor contractului de
asigurare, fapt ce garanteaza intr-o masura oarecare securitatea raporturilor juridice.

Contractul de asigurare este consensual. In temeiul acestui caracter, pentru a se considera
valabil, contractul de asigurare se incheie prin simplul acord de vointa al partilor, fara a fi nevoie
de vreo forma speciala de manifestare a acestora. Decisiv intr-0 astfel de situatie este faptul ca
partile sa cada de acord asupra elementelor esentiale ale contractului. Trebuie de mentionat ca,
in pofida faptului ca legislatia in vigoare prevede expres forma scrisa de incheiere a contractului
de asigurare (art. 8 alin. (1) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, art. 1830 alin. (2) CC RM), acest
lucru nu compromite caracterul consensual al contractului; or, forma scrisa in asemenea caz nu
reprezintd 0 conditie de validitate a contractului. Concluzia respectiva rezulta din interpretarea
sistemica a normelor juridice prevazute de art. 8 al Legii nr. 414 din 22.12.2006, de art. 1830 CC
RM si, respectiv, de art. 322 alin. (2) CC RM. Or, nerespectarea formei scrise a actului juridic
atrage nulitatea lui doar in cazul in care acest efect este expres prevazut de lege sau prin acordul
partilor. Ca urmare, lipsa formei scrise nu va atrage nulitatea contractului, ci va determina numai

Caracterul consensual al contractului de asigurare este justificat si prin etapele ce urmeaza
a fi parcurse pentru incheierea unui contract de asigurare valabil. Astfel, etapele sumare ale
incheierii contractului de asigurare includ: cererea asiguratului de a contracta, dupa care
asiguratul achita prima de asigurare in baza careia i se elibereaza polita si contractul de asigurare
ce confirma incheierea nemijlocita a raportului de asigurare. Totusi, datoritd importantei acestor
etape in explicarea naturii juridice a contractului de asigurare, ne rezervam dreptul de a detalia
pe parcursul cercetarii noastre, etapele de incheiere a contractului de asigurare.

Contractul de asigurare are un caracter aleatoriu. Caracterul respectiv rezida din faptul ca
la momentul incheierii contractului de asigurare producerea cazului asigurat si momentul
producerii sunt incerte. Din aceasta cauza, partile contractante nu au posibilitate sa cunoasca in
prealabil intinderea obligatiilor asumate. In literatura juridici de specialitate [79, p.195]
predomina opinia potrivit careia asigurarea are un caracter aleatoriu. Incertitudinea priveste insasi
realizarea evenimentului vizat; or, este imposibil a stabili momentul producerii acestuia. Exista
0 incertitudine si in privinta efectelor contractului de asigurare; or, la momentul incheierii
contractului, nu se poate cunoaste daca, si in ce masura, fiecare dintre parti va avea un avantaj

sau o pierdere ca rezultat al incheierii contractului.
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Totusi, unii autori [113, p.40] au contestat caracterul aleatoriu al contractului de asigurare.
S-a sustinut cd acest caracter nu ar rezulta decat dacd raporturile juridice dintre asigurat si
asigurator sunt privite in mod izolat. Daca raporturile sunt privite ca o operatiune de masa,
contractul nu mai are caracter aleatoriu, intrucat pe totalitatea contractelor si pe perioade mai
lungi de timp riscurile se realizeaza statistic si asiguratorul nu ar face altceva decat sd organizeze
o mutualitate, iar cu primele incasate sa plateascad pe acei asigurati in privinta cdrora riscul s-a
realizat. Totusi, 0 astfel de opinie urmeaza a fi privita critic. In ce priveste asiguratul, este
neindoielnic ca prestatia lui nu are un echivalent cert, cel putin in ceea ce priveste despagubirea
de asigurare ca obligatie esentiald a asiguratorului a carei plata este conditionata de producerea
riscului asigurat. Nu rezista criticii nici argumentul referitor la certitudinea cu privire la
al primelor de asigurare astfel incat sa le poata prevedea. Aceasta pozitie Vizeaza totalitatea
contactelor pe care le incheie asiguratorul, nu fiecare contract in parte, cum ar fi normal.

Contractul de asigurare are un caracter de adeziune, deoarece in majoritatea cazurilor
clauzele contractului sunt stabilite de catre asigurator, iar asiguratul poate doar sa le accepte sau
nu. Departe de a fi expresia vointei libere a partilor contractante, contractul de adeziune
reprezintd vointa unei singure parti, puternica economic, care se impune celeilalte parti, silita sau
sa accepte conditiile contractului, sau sa refuze contractarea [138, p.45].

In pofida faptului cd in contractul de asigurare facultativa (CASCO) clauzele lui in
principiu pot fi modificate, totusi acesta oricum va fi caracterizat ca un contract de adeziune.
Aceasta posibilitate de modificare reprezintd o iluzie, deoarece amendamentele aduse de catre
asigurat pot fi doar neesentiale in contextul intregului contract de asigurare. Mai mult ca atat,
clauzele contractelor de asigurare facultative sunt cuprinse in Conditiile de Asigurare pentru clasa
de asigurare corespunzdtoare si modificarea clauzelor contractuale ar insemna necesitatea
modificarii Conditiilor de Asigurare elaborate de asiguritor si aprobate de citre CNPF. insi, in
majoritatea contractelor de asigurare este indicat expres cd, in cazul in care clauzele contractuale
vin 1n contradictie cu Conditiile de Asigurare sau cu legislatia in vigoare, se aplica prevederile
legale sau ale Conditiilor de Asigurare. Cat priveste contractele de asigurare obligatorie, acestea
sunt tipizate si nu diferd, dupa conditii, unul de altul.

Contractul de asigurare poate avea in unele cazuri un caracter obligatoriu. Incheierea
contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civila este impusa prin lege; astfel, existenta
contractelor obligatorii in dreptul civil reprezinta o exceptie de la principiul libertatii contractuale

Ce caracterizeaza in linii mari raporturile de drept civil. Caracterul exceptional al contractelor
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obligatorii deriva din dispozitia art. 993 alin. (7) CC RM: Obligarea la incheierea unui contract
este interzisd, cu exceptia cazurilor cand obligatia de a contracta este prevazuta de prezentul
cod, de lege sau daca reiese dintr-o obligatie asumata benevol. Astfel, faptul ca legiuitorul obliga
persoanele la incheierea contractului de asigurare obligatorie de raspundere civilda stabileste
criterii in baza carora asiguratorii calculeaza anticipat si de sine statator prima de asigurare,
stabileste implicit si limitele raspunderii de asigurare, reflectd o ingerintda in libertatea
contractuald a asiguratului.

Contractul de asigurare este generator de drepturi de creante. Fiecare dintre partile
contractului de asigurare detine cate un drept de creantd. Singura diferenta intre aceste drepturi
constd in momentul de aparitic a dreptului; or, dreptul de creanta al asiguratorului apare din
momentul incheierii contractului si se exteriorizeaza in prima de asigurare pe care urmeaza s-0
achite asiguratul. in ce priveste asiguratul, dreptului de creanta se manifesti doar dupa producerea
cazului asigurat si se exteriorizeaza, la randul sau, in despagubirea de asigurare la care e obligat
asiguratorul.

Contractul de asigurare este un contract numit. Acest caracter a fost identificat odata cu
enuntarea prevederii normative din Codul civil al Republicii Moldova care defineste contractul
de asigurare (art. 1822 CC RM).

Contractul de asigurare este unul contract principal; se caracterizeaza printr-o existenta de
sine statatoare si a carei Soartd nu depinde de alte contracte. Totusi, in cazul Instrdindrii
autovehiculului, legislatia in vigoare stabileste anumite consecinte pentru asigurator si asigurat.
Astfel, in contractele de asigurare CASCO, daca asiguratul (vanzatorul) nu a notificat
asiguratorul in decurs de 10 zile despre instrdinarea bunului, contractul se considera reziliat din
momentul instrainarii bunului. Noul dobanditor are optiunea de a mentine sau nu contractul.
Asiguratorul, la randul sdu, va recalcula prima de asigurare pentru noul asigurat si va reduce sau,
respectiv, va majora prima de asigurare pentru perioada neexpirata a contractului de asigurare
[102, art.15 al.(10)]. In prezenta unui contract de asigurare obligatorie de rispundere civila auto,
in cazul instrainarii autovehiculului, dobanditorul obtine calitatea de posesor si, respectiv, din
acest moment este obligat sa incheie contractul de asigurare obligatorie de raspundere civila pe
numele sau, cu includerea persoanelor admise sau nu la volan [87, pct.5]. Consecintele
nerespectdrii acestor conditii de catre noul dobanditor sunt identice cu cele ale oricérei persoane
care detine obligatia de a incheia contract de asigurare (RCA); astfel, ea va fi trasa la raspundere

contraventionala [35, art.229 al.(3)].
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In doctrina de specialitate se vehiculeazi opinia despre contractul de asigurare ca este un
contract personal, deoarece, desi obiectul asigurarii poate fi o proprietate, un bun sau un interes,
prin contractul de asigurare se asigura persoana/persoancle, NuU insa proprietatea [25, p.178].
Dezvoltand aceasta pozitie, trebuie sa mentiondm ca, deoarece raspunderea este strict legata de
delict, delincvent poate fi doar o persoana. Astfel, este important sa fie asigurat riscul produs de
persoana si nu de bun; or, bunul per se nu are capacitatea de a produce fapte ilegale. O asemenea
opinie este sustinuta de adeptii interesului de asigurare subiectiv, care considera ca asigurarea are
ca obiect protectia intereselor strict subiective ale contractantului.

Contractul de asigurare de rdspundere civild, ca de altfel si celelalte contracte de asigurare,
realizeaza o dispersie a riscurilor Intre asigurat si asigurdtorul de raspundere civila. Aceasta
deoarece, in temeiul contractului de asigurare, asiguratorul contractant va prelua obligatia de
plata a despagubirilor catre tertul pagubit. Mai exact, ca efect al producerii riscului asigurat, tertul
pagubit are dreptul la despagubire impotriva autorului faptei cauzatoare de prejudicii in baza
normelor dreptului comun sau isi poate exercita dreptul sdu de despagubire impotriva
asiguratorului de raspundere civila, fapt posibil datoritad actiunii directe pe care legea o recunoaste
tertului pagubit impotriva societatii de asigurare contractante.

Asigurarea de raspundere civild realizeaza per se functia de protectie a tertilor. In acest
sens, consideram ca principalul scop pentru care se incheie contractul de asigurare de raspundere
civila il reprezinta tocmai acoperirea prejudiciilor cauzate tertilor prin intrebuintarea unor bunuri
periculoase sau prin exercitarea unor profesii sau indeletniciri apte sa produca prejudicii lumii
inconjurdtoare. Asa se face ca activitatile periculoase si folosirea bunurilor cu grad ridicat de
periculozitate sunt supuse obligatiei legale de asigurare de raspundere civila. Totusi, aceasta
asertiune nu are un caracter absolut; or, nu trebuie de neglijat faptul ca nu toate pagubele produse
sunt acoperite de despagubirea de asigurare, iar legiuitorul a stabilit, in mod expres, care pagube
nu se repara de catre asigurator [100, art.16].

Contractul de asigurare de raspundere civila indeplineste si o functie preventivd, anume:
prin aceea ca, daca prejudiciul nu este acoperit in intregime de cétre asiguratorul de raspundere
civila, tertul pagubit are actiune Impotriva asiguratului, autor al faptei, pentru acoperirea integrala
a prejudiciului produs.

In aceeasi ordine de idei, pentru a elucida complexitatea naturii juridice a contractului de
asigurare, consideram necesara descrierea metodei si a etapelor de incheiere a contractelor de

asigurare din domeniul transportului auto.
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in conformitate cu art. 8 alin. (3) al Legii nr.414 din 22.12.2006 si cu art. 1830 alin. (1)
CC RM, prima ctapa a contractelor de asigurare in domeniul rutier o constituie cererea
contractantului sau chestionarul, in care se indica interesul propriu si cel al beneficiarului
asigurarii sau declaratia verbala ca doreste sa incheie contract de asigurare. Fiind un act unilateral
de vointa, declaratia de asigurare produce efecte juridice specifice asigurarii numai dupa ce a fost
acceptatd de asigurator. In aceasta etap, se stabilesc persoanele admise la volan; or, partile au
optiunea de a prevedea in contract un numar limitat sau nelimitat de persoane admise la utilizarea
autovehiculului. Mai mult ca atat, in temeiul celor mentionate, Se stabileste si prima de asigurare,
intr-un cuantum proportional cu informatiile si solicitarile viitorului asigurat.

Informatiile oferite in mod obligatoriu de catre persoana ce doreste sa incheie un contract
de asigurare sunt verificate prin sistemul de reduceri si de majorari ale primei de asigurare
obligatorie de raspundere civila acordate in functie de istoricul daunelor (bonus-malus), sistem
unanim recunoscut si bine pus la punct, ce promoveaza si stimuleaza soferii responsabili care au
un istoric bun la volanul autoturismului. Datoritd complexitatii si importantei sistemului la
calcularea primei de asigurare, consideram ca o analiza minutioasa a acestuia in compartimentul
dedicat primei de asigurare este mai mult decat justificata.

Consideram ca analiza chestionarului de asigurare urmeaza a fi privitd ca una a
declaratiei de risc. Or, riscul prezinta pentru asigurator o importanta deosebita, in functie de care
se apreciaza daca poate fi acceptat riscul si marimea primei de asigurare aferenta.

In domeniul asigurarilor, buna-credinti constituie un principiu de baza. Asiguratul trebuie
sa facd declaratii complete, chiar i atunci cand pe parcurs circumstantele esentiale privind riscul
s-au schimbat. In caz contrar, asiguratorul isi rezervi dreptul de a modifica contractul sau de a
refuza despagubirea solicitata de asigurat.

Contractul de asigurare se considera incheiat prin plata primelor de asigurare i emiterea
documentului de asigurare, in cazul nostru — a politei de asigurare.

De regula, contractul de asigurare din domeniul transportului rutier cuprinde doua parti
principale.

Prima parte contine clauzele imprimate sub forma unor extrase din conditiile generale,
care reglementeaza raporturile dintre asigurat si asigurator, fiind menite sa atraga atentia
asiguratului asupra drepturilor si obligatiilor sale.

A doua parte reprezinta partile neimprimate ale documentului, care se referd la indicarea

partilor contractante, denumirea riscurilor, prima, suma asigurata si durata contractului,
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indicandu-se data intrarii in vigoare. Pe langa aceste doua parti principale, contractul de asigurare
mai cuprinde si alte mentiuni specifice fiecarui tip de asigurare.

Inceputul si durata contractului de asigurare au o importantd semnificativd la
determinarea existentei obligatiei de despagubire, dat fiind faptul ca potrivit legislatiei nationale,
companiile de asigurari preiau obligatia de compensare a prejudiciului suferit doar in termenul
de curgere a contractului de asigurare.

Durata asigurdrii ar reprezenta intervalul de timp pentru care se incheie contractul de
asigurare, cuprins intre momentul semnarii contractului si cel al Incetarii acestuia, perioada
stabilita, de regula, de comun acord de partile contractante, in functie de interesele partilor, forma
asigurarii si de riscurile asigurate.

In asigurarile de raspundere civila, durata asigurarii este echivalentd cu durata exercitarii
unei activitati apte sa produca prejudicii tertelor persoane. [59, p.57]

Odata incheiat, contractul este valabil pe un termen determinat, pe o perioada la care se
refera drepturile si obligatiile partilor contractante. Dar trebuie de mentionat ca sub aspect
temporar contractele de asigurare pot fi incheiate si pe durata nedeterminata.

Consimtamantul valabil al partilor se cere a fi exprimat 1n scris. El nu poate fi dovedit cu
martori, chiar daca exista un inceput de dovada scrisa, spre exemplu, un bon de plata. Forma
scrisa este denumitd ad probationem si nu ad validitatem. Partile contractante trebuie sa recurga
la forma scrisa pentru a nu fi puse in imposibilitatea de a dovedi existenta contractului de
asigurare. Numai forma scrisa face posibila stabilirea certa a momentului incheierii contractului,
a intrarii lui in vigoare, a inceputului si a incetirii raspunderii asiguritorului. In forma scrisa,
elementele esentiale ale contractului sunt indicate cu exactitate, ceea ce constituie 0 garantie
pentru onorarea obligatiilor partilor asa cum au fost stabilite, evitindu-se neintelegerile
ulterioare.

Ca regula, contractul de asigurare cu durata determinata inceteaza prin ajungerea la
termen, adica odata cu expirarea termenului pentru care a fost incheiat.

In acest sens, trebuie avut in vedere cd, in conformitate cu art. 1835 alin. (6) CC RM,
perioada de asigurare este intervalul de timp in care asiguratorul poarta raspundere si pentru care
se stabileste prima de asigurare. Totusi, termenul de actiune a contractului de asigurare CASCO
incepe din momentul achitdrii primei de asigurare sau a primei rate, dupa care se elibereaza
contractul si polita de asigurare, iar inceteaza la ora 24 a ultimei zile din termenul convenit pentru

asigurare, daca legea sau contractul nu prevede altfel. Legiuitorul a prevazut la art. 1835 alin.
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(1) ca asigurarea Incepe cu prima ord a primei zile si inceteaza la ora 24 a ultimei zile din perioada
de asigurare convenita, daca legea sau contractul nu prevede altfel.

In contractele CASCO poate fi indicata exact perioada inceperii efectelor juridice. Acest
fapt este important pentru a determina inceperea curgerii termenului de raspundere a
asiguratorului, la determinarea perioadei in care poate surveni cazul asigurat. Perioada
contractului de asigurare poate sa nu coincida cu perioada asigurata.

La data de 01.06.2017 persoana X a incheiat contract de asigurare facultativ tip CASCO,
pe o perioadd de un an de zile. Conform clauzelor contractuale, X urma sa achite prima de
asigurare la data de 15.06.2017, data de la care contractul va incepe sa produca efecte juridice.
La data de 07.06.2017 bunul asigurat a fost deteriorat prin caderea asupra lui a unei ramuri de
copac. Asiguratorul a fost absolvit de obligatia de a achita despagubirea de asigurare, desi
contractul de asigurare era valabil, dar efecte juridice incepeau sa curga odata cu achitarea primei
de asigurare - din data de 15.06.2017.

In alta ordine de idei, termenul contractului de asigurare obligatorie de raspundere civila
este de 12 luni, insa legislatia in vigoare permite incheierea contractelor de asigurare cu perioade
de asigurare mai mici decat 12 luni pentru asigurarile obligatorii de raspundere civila externa
(Cartea verde), autovehicule speciale, echipate de uzina producétoare sau reutilate legal cu
dispozitive si instalatii pentru lucrari sezoniere agricole, de deszapezire sau alte lucrari similare.

De mentionat cd persoanele strdine sau rezidente care au in proprietate bunuri
inmatriculate in afara tarii pot incheia contracte de asigurare pe un termen mai mic de 12 luni.

Ca mod de incetare a contractelor de asigurare, legiuitorul a prevazut rezolutiunea
contractului si executarea integrald a contractului de asigurare.

La data de 07.03.2017 SRL ,,B” a incheiat contract de asigurare facultativa a trei
autocisterne, pentru o perioada de 12 luni, achitdnd in acest sens prima de asigurare. La data de
08.07.2017 a adresat o cerere de reziliere catre compania de asigurari. Ultima, dand curs cererii
de reziliere, a recalculat primele de asigurare, retinand in acest sens coeficientul de deservire si
prima pentru perioada aflata sub asigurare, reziliind contractul cu returnarea diferentei de prima.

Legiuitorul la art. 1855 alin. (1) CC al RM a specificat cd clauza care prevede rezolutiunea
asigurdrii fara vreun motiv dupa survenirea cazului asigurat este valabila doar daca acorda dreptul
la rezolutiune ambelor parti contractante si asigurarea nu este una de persoane. Astfel, legiuitorul
face deosebire intre rezolutiunea de pana la survenirea cazului asigurat si rezolutiunea de dupa

survenirea cazului asigurat.
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Conform prevederilor art. 1849 alin. (2) CC al RM daca asiguratorul expediaza o notificare
catre contractant privind neplata primei de asigurare, cel dintai are dreptul, fara ca prima sa fi
fost platita, la rezolutiunea asigurdrii, cu conditia ca notificarile privind efectele juridice
prevazute la aceleasi articole stipuleazd suplimentar ca asiguratorul va avea dreptul la
rezolutiunea asigurarii.

Nulitatea contractului de asigurare este reglementata de conditiile de asigurare si de
normele dreptului comun. Nulitatea contractului de asigurare opereaza si pentru trecut, nu doar
pentru viitor, asa cum este in cazul rezilierii. Ea readuce pe contractanti la situatia juridica de la
data incheierii asigurarii, procedandu-se la restituirea reciproca a prestatiilor efectuate.

Intreprinderea ,,U” SRL a incheiat cu asiguritorul contract de asigurare facultativa a
camionului pe care il detinea in proprietate. La data semnarii contractului de asigurare nu a
informat asiguratorul despre faptul ca cilindrul remorcii este defect. Astfel, la data de 12.02.2016
a incarcat remorca cu nisip si, la descarcare, cilindrul remorcii a cedat greutatii si camionul s-a
rasturnat. In cadrul examinarii dosarului de daune, a fost numita expertiza tehnica a cilindrului,
care a concluzionat ca, la data semnarii contractului de asigurare, cilindrul era defect. Tinand
cont de concluziile expertului, asiguratul a recunoscut ca cilindrul era defect la data asigurarii si
cd a tainuit aceastd informatie pentru a obtine un pret mai bun la asigurare; drept rezultat,
contractul a fost declarat nul.

Pentru a explica natura juridica si importanta despagubirii de asigurare din domeniul
transportului auto, este necesar a se identifica elementele contractului de asigurare in domeniul
transporturilor.

In aceastd ordine de idei, putem enumera urmitoarele elemente ale contractului: pdrfile
contractului, obiectul contractului, pretul, termenul, forma si continutul. Totusi, desi contractul
de asigurare detine aceste elemente, datorita particularitatilor ce le comporta, unele elemente au,
in mod normal, o denumire specifica.

Astfel, enuntdm urmatoarele elemente caracteristice doar contractului de asigurare:
interesul asigurarii, riscul asigurarii, cazul asigurat, prima de asigurare, suma asigurata si
indemnizatia de asigurare [98, p.113], care, alaturi de continutul contractului, forma si termenul
acestuia, contureaza natura si esenta integrald a unui contract de asigurare in domeniul
transportului auto.

Asigurarea de bunuri este guvernatd, in esentd, de doud principii fundamentale:

necesitatea existentei unui interes patrimonial cu privire la bunul asigurat si despagubirea in
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limitele legale, care impiedica asiguratul sa primeasca o despagubire de asigurare superioara
pagubei suferite.

Astfel, conditia de baza a oricarui contract de asigurare o costituie interesul asigurabil.
Contractantul sau asiguratul trebuie sa se afle intr-0 relatie speciald cu obiectul asigurat; acesta
din urma poate fi: proprietatea, viata sau raspunderea pe care doreste sa le asigure. Daca aceasta
relatie sine qua non lipseste sau este defectuoasa, atunci nu poate fi vorba despre legalitatea
contractului, ceea ce duce, in esenta, la anularea sau la imposibilitatea aplicarii lui, in dependenta
de natura asigurarii.

Consideram deci, ca o persoana fizica sau juridica are un interes asigurabil, daca in urma
producerii unui eveniment asigurabil ar putea suporta o pierdere financiard sau orice alt
prejudiciu.

Interesul asigurarii prezinta particularitati in raport cu formele concrete ale asigurarii: de
bunuri, de persoane si de raspundere civila. Interesul asigurabil este considerat cel ce se naste din
raporturile unei persoane cu privire la un anumit bun ce poate fi asigurat [3, p.33].

S-a remarcat astfel ca natura juridica a interesului asigurdrii se apreciaza in raport CU
caracterul subiectiv sau obiectiv al acestuia [3, p.34].

Astfel, in conformitate cu teoria interesului de asigurare subiectiv, prin contract se asigura
numai interesul asiguratului, nu si interesul celorlalte persoane cu privire la bunul asigurat si care
nu au incheiat contract de asigurare. Aceste persoane nu pot pretinde asiguratorului ca din suma
despagubirii sa fie achitate creantele pe care le au fatd de asigurat [20].

De cealaltd parte, teoria interesului de asigurare obiectiv considerd cd interesul, fiind
obiectiv, este incorporat in bunul asigurat si este independent de titularul interesului. in
consecintd, si celelalte persoane sunt interesate in existenta bunului, chiar daca nu sunt parti la
contractul de asigurare [20].

Dreptul asigurarilor, in pofida faptului ca recunoaste necesitatea si relevanta unui interes
de asigurare [37, art.186 al.(2)], nu cuprinde si o definitie. Totusi interesul asigurat determina
obligatia asiguratorului si a contractantului. Daca interesul asigurat nu existd la data inceperii
asigurarii sau dacd un interes viitor nu mai ajunge sa se constituie, asiguratul este eliberat de
obligatia platii primei de asigurare. Dacad interesul asigurat se stinge, asiguratul datoreaza
asigurdtorului doar acea parte din prima ce corespunde duratei riscului. Asiguratorul poate cere
0 taxa corespunzatoare pentru cheltuielile si operatiunile facute pentru incheierea contractului.
Doctrina de specialitate s-a preocupat de aceasta lacuna si a definit interesul de asigurare ca fiind

cel ce apare din raporturile unei persoane cu privire la un anumit bun care poate fi asigurat. Bunul
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trebuie sa faca parte, intr-0 masura sau alta, din sfera raporturilor juridice ale persoanei respective
[140, p.67]. Prin interes trebuie inteleasa valoarea pecuniard a bunului considerat a fi expus
pierderii sau valoarea patrimoniald ce poate fi pierduta pentru asigurat sau beneficiar ca urmare
a producerii evenimentului asigurat [171, p.34].

In acelasi timp, autorul Gh. D. Bistriceanu defineste interesul asigurabil ca fiind acel
interes ce se naste din raporturile unei persoane cu privire la un anumit bun ce poate fi asigurat.
Interesul asigurabil reprezinta valoarea baneasca a bunului, expusd pierderii, sau valoarea
patrimoniald care poate fi pierdutd pentru asigurat sau beneficiar ca urmare a producerii
evenimentului asigurat [10, p.264].

Interesul de asigurare poate sa apara nu doar fata de bunuri si persoane, ci si fata de un
anumit patrimoniu. In acest caz, interesul este reprezentat prin dorinta de a mentine neatinsa acea
universalitate juridica care se defineste cu notiunea generala de patrimoniu. Despagubirile pe
care asiguratul trebuie sa le acopere nu provin din distrugerea sau avarierea bunurilor sale, ci din
raporturile de obligatii care intervin intre tertele persoane si asigurat, fata de care el este obligat
pentru daunele provocate.

Interesul, in toate cazurile de asigurare de raspundere, se referd la patrimoniul celui
responsabil. Pentru asigurat, ceea ce constituie 0 amenintare in caz de sinistru priveste
patrimoniul sdu, micsorat cu sumele datorate pentru acoperirea prejudiciilor de care este
raspunzator sau pe care le-a suferit. Asigurarea de raspundere protejeaza acest interes si acopera
bresa produsa in patrimoniul asiguratului.

In literatura de specialitate [98, p.119] a fost pusa in discutie natura juridici a interesului,
a caracterului sau obiectiv sau subiectiv. Discutia a fost generata de problema daca prin asigurare
se asigurd numai interesul asiguratului sau si interesul celorlalte persoane cu privire la bunul
respectiv, dar care nu au incheiat contract de asigurare. Parerile sunt impartite corespunzator
teoriei interesului de asigurare subiectiv si teoriei interesului de asigurare obiectiv.

In baza teoriei interesului de asigurare obiectiv, interesul, avand caracter obiectiv, este
independent de titularul interesului si ca atare incorporat in bunul asigurat. Astfel, prin asigurare,
pe langa asigurat, sunt asigurate si celelalte persoane interesate in existenta bunului, chiar daca
nu sunt parti la contract.

Interesul asigurabil in asigurarea de bunuri si de rdspundere civila are cateva
caracteristici:

- asiguratul este cel care are un interes asigurabil;
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- interesul asigurabil trebuie sa existe in momentul producerii pagubei. Cu putine exceptii,
asiguratii care au incheiat contracte de asigurari de bunuri sau raspundere civila nu sunt obligati
sa satisfaca cerinta interesului asigurabil in momentul emiterii politei;

- diverse relatii ce dau nastere la interese asigurabile. Proprietarul are, evident, un interes
asigurabil fata de proprietatea detinuta. Totusi, notiunea de interes asigurabil nu se restrange doar
la proprietari. Diverse drepturi, in afara de dreptul de proprietate, pot crea, de asemenea, interese
asigurabile fata de proprietate.

In cazurile de raspundere civila, interesele asigurabile sunt mai putin evidente. Totusi,
orice entitate are un interes asigurabil fata de un eveniment care poate determina o obligatie
pentru acea entitate. Interesele asigurabile ce au la baza o obligatie legalad potentiald nu decurg
din dreptul de proprietate. Acestea sunt determinate de faptul ca asiguratului i se pot impune de
catre tribunal despagubiri pentru daune sau prejudicii rezultate dintr-un eveniment asigurat [29,
p.61].

Dupa incheierea contractului de asigurare, bunul poate fi vandut sau instrainat, intr-un alt
mod, unei terte persoane. In acest fel, inceteaza interesul proprietarului initial si apare interesul
noului proprietar.

In functie de schimbarea interveniti, s-a pus in discutie problema privind situatia
contractului de asigurare, si anume daca Inceteaza sau se mentin clauzele sale in vigoare.

Pentru solutionarea problemei s-au conturat urmatoarele optiuni:

- Contractul inceteaza odata cu faptul instrainarii bunului asigurat. Noul proprietar, daca
doreste, poate sa incheie un contract cu fostul asigurator sau cu un altul. Solutia adoptata a fost
influentatd de doctrina romana, potrivit careia contractul este strict legat de contractant (res inter
alios acta, aliis neque nocere, neque prodesse potest), precum si de vechea regula, conform
careia nu se poate incheia un contract care sa oblige o tertd persoand. De asemenea, s-a tinut cont
si de conceptia conform careia contractul de asigurare este un contract intuitu personae. O
justificare legald in acest sens este si faptul ca, printre altele, contractul de asigurare inceteazasi
in cazul lichidarii asiguratului persoana juridica sau al decesului asiguratului persoana fizica
[100, art. 10 al. (1) lit. b)];

- Contractul ramane in vigoare, noul proprietar inlocuind automat vechiul asigurat. Acest
sistem a fost introdus in secolul al XIX-lea, in dreptul francez si in cel german;

- Contractul nu inceteaza de la sine, la Instrainarea bunului asigurat, ci rdimane in vigoare.

Sistemul reprezintd un compromis intre interesele asiguratului si ale asiguratorului. El a fost
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adoptat de legile ce vizeaza contractul de asigurare din Germania, Elvetia, Austria si Franta [98,
p.204];

- Contractul ramane In vigoare, partile neavand dreptul de a-1 denunta. Sistemul era
practicat de legile referitoare la contractul de asigurare adoptate in perioada 1927-1933 in Suedia,
Norvegia, Danemarca si Finlanda. In Romaénia socialista, in cazurile de transmitere a proprietatii
(autovehiculelor) de catre persoanele fizice si persoanele juridice particulare, asigurarea pentru
avarii continua pe numele noilor proprietari din momentul in care s-au autentificat actele de
transmitere, pana la sfarsitul perioadei pentru care au fost platite ori se vor plati primele de
asigurare [136, paragraful 38 al.(2)];

- Sistemul actual al Republicii Moldova este unul mixt. Legislatia in vigoare contureaza
anumite consecinte pentru asigurator si asigurat in cazul instrainarii autovehiculului. Astfel, in
contractele de asigurare CASCO, daca asiguratul (vanzatorul) nu a notificat asiguratorul in decurs
de 10 zile despre instrdinarea bunului, contractul se considera reziliat din momentul instrainarii.
Noul dobanditor are optiunea de a mentine sau nu contractul. Asiguratorul, la randul sau, va
recalcula prima de asigurare pentru noul asigurat si va reduce sau, respectiv, va majora prima de
asigurare pentru perioada neexpirata a contractului de asigurare [102, art.15 al.(9)-(10)]. In
prezenta unui contract de asigurare obligatorie de raspundere civila auto, in cazul instrainarii
autovehiculului, dobanditorul obtine calitatea de posesor si, respectiv, din acest moment este
obligat sa incheie contractul de asigurare obligatorie de raspundere civila pe numele sau, cu
includerea persoanelor admise la volan sau nu. In asemenea situatii, fostul posesor, in temeiul
prevederilor legale [100, art.10 al.(2)], este in drept s ceara restituirea primelor pentru perioada
neexpirata a contractului, iar noul dobanditor incheie contract pe numele sau.

Potrivit art. 4 alin. (1) al Legii nr.414 din 21.12.2006, persoanele fizice si persoanele
juridice care au in posesiune autovehicule supuse inmatricularii pe teritoriul Republicii Moldova
sunt obligate sa se asigure pentru cazurile de raspundere civila ca urmare a prejudiciilor cauzate
prin accident de autovehicul produs in limitele teritoriale de acoperire ale asigurarii.

Prin urmare, potrivit art. 10 alin. (1) lit. a) din legea citata supra, contractul de asigurare
obligatorie de raspundere civild inceteaza in cazul radierii autovehiculului din registrul de stat.
Or, conform pct. 31 din Hotararea Guvernului Republicii Moldova cu privire la reorganizarea
Sistemului informational automatizat de cautare "Automobilul" in Registrul de stat al
transporturilor si introducerea testarii autovehiculelor si remorcilor acestora, nr. 1047 din

08.11.1999. in: Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 12.11.1999, nr. 126-127 (1113),
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radierea din exploatare cu retragerea numerelor de inmatriculare si a documentelor de
inmatriculare se efectueaza atunci cand vehiculul este instrainat.

Tinand cont de prevederile art. 8 alin. (4') al Legii nr. 414 din 21.12.2006, in cazul
instrainarii autovehiculului, dobanditorul are optiunea de a modifica contractul de asigurare sau
de a-1 mentine, daca riscul sau este asigurat in temeiul acestui contract. La randul sau, noul
proprietar urmeaza sa instiinteze asiguratorul despre faptul ca el este noul proprietar al
automobilului asigurat si ca doreste sa mentina valabilitatea contractului de asigurare sau doreste
si incheie un nou contract de asigurare, in baza prevederilor art. 8 alin. (4%) din legea citata.
Modificarile in contractul de asigurare au efect din momentul operarii acestora in sistemul
informational unic constituit de autoritatea de supraveghere; or, schimbarea asiguratului ar
insemna necesitatea modificarii contractului la rubrica asigurat.

Pentru ca un contract de asigurare sa reprezinte o conditie veritabilda a achitarii
despagubirii de asigurare, acesta urmeazd a fi incheiat in conformitate cu conditiile legale
imperative. Astfel, contractul de asigurare este supus regulilor generale ce guverneaza materia
obligatiilor. In aceastd ordine de idei, conditiile esentiale previzute de legislatia civild pentru
validitatea unui contract de asigurare sunt urmatoarele:

- Capacitatea de a contracta;

- Consimtamdntul valabil al partilor;
- Un obiect determinat;

- O cauza licita.

Capacitatea, ca element de validitate a contractului de asigurare in domeniul transportului
auto, reprezinta de fiecare datd un element definitoriu, a carui lipsa automat va duce la anularea
contractului de asigurare.

In ceea ce priveste capacitatea persoanelor juridice, nu apar probleme deosebite. Or, in
conformitate cu art. 177 alin. (1) CC RM, persoana juridica isi exercita, de la data constituirii,
drepturile si isi executi obligatiile prin administrator. In aceasti ordine de idei, persoanele
juridice (spre deosebire de persoanele fizice) dobandesc chiar din momentul infiintarii si
determinarii organelor de conducere capacitatea de exercitiu concomitent cu capacitatea de
folosinta.

Persoanele juridice pot incheia contracte de asigurare direct prin organele de conducere,
prin subunitatile lor sau prin reprezentanti.

Persoanele fizice cu capacitatea deplind de exercitiu pot incheia orice contract de

asigurare, in baza si in limitele prevazute de conditiile de asigurare.
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Problema capacitatii persoanei fizice de a incheia un contract de asigurare a suscitat
interes in literatura juridica.

Potrivit unor opinii [40, p.113], un contract de asigurare de bunuri poate fi incheiat de
orice persoana fizica care are capacitatea de a face acte de conservare.

Potrivit altor opinii [177, p.59], incheierea contractului de asigurare privind bunurile este
un act ce face parte din categoria actelor de administrare a patrimoniului. Putem spune ca se
contureaza interesul asigurat obiectiv.

In categoria actelor de conservare nu pot intra cheltuiclile ficute pentru asigurarea
lucrului, intrucat asigurarea nu garanteaza bunul contra pericolului la care este sau poate fi expus,
ci permite numai asiguratului de a primi, In caz de sinistru, valoarea baneasca a bunului.

In contractele de asigurare, consimtamantul partilor este reglementat de dispozitiile
dreptului comun. Pentru a produce efecte, consimtamantul trebuie sa nu fi fost dat prin eroare,
smuls prin violenta si leziune sau surprins prin dol. In literatura juridica veche [18, p.14-15] s-a
considerat ca este caz de eroare atunci cand asigurarea urma sa fie facutd doar la o anumita
societate de asigurare, Intr-un scop bine determinat si ca o cauza principala a contractului. Astfel,
institutiile de leasing care acordau imprumuturi pentru procurarea de automobile impuneau,
printr-o clauza, ca mijlocul de transport sa fie asigurat, pe durata valabilitatii contractului, la 0
anumita societate de asigurare, agreatd de creditori. Daca din eroare se incheia de catre debitor o
asigurare cu un alt asigurator neagreat de creditor, solicitantului i se refuza leasingul/imprumutul,
ceea ce dadea loc la anularea contractului de asigurare din cauza existentei erorii referitoare la
persoana cu care s-a contractat.

In materia asigurarilor, este greu de presupus ci violenta previzuti de art. 342 CC RM,
in acceptiunea ei clasica, poate fi Intilnitad in activitatea practica.

Dolul reprezintd o cauza de nulitate a conventiei numai dacd mijloacele viclene
intrebuintate de una din parti sunt de asa naturd incat apare in mod evident cd fara aceste
manopere cealaltd parte nu ar fi contractata.

O situatie ipotetica de cazuri de dol ar fi prezentarea de catre companiile de asigurare a
unor asigurari facultative ca fiind obligatorii, sub sanctiuni imaginare, pentru a obtine
consimtamantul asiguratului la contractare. Un asemenea dol este de natura sa incalce libertatea
asigurarii contractuale daca fara aceasta falsa reprezentare partea nu si-ar fi dat consimtamantul
la incheierea contractului.

Consideram ca solutia anuldrii se impune mai degraba pentru a ocroti principiul libertatii

vointei partii care a contractat. In fapt, nu se poate aprecia insa ca asiguratul a suferit o paguba
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prin plata primelor de asigurare, intrucat, ca o contraprestatie, asiguratorul a preluat in sarcina sa
un risc ce putea ameninta viata sau patrimoniul celui In cauzd. Oricum, fapta agentului care a
savarsit dolul urmeaza a fi sanctionatd corespunzator - fie prin raspundere penald, fie
contraventionala.

Cauza contractului de asigurare o reprezinta insusi interesul asigurari analizat de noi
anterior; or, cauza reprezinta acel interes pe care autorul actului juridic cauta sa-1 satisfaca.

In fine, obiectul contractului de asigurare este definit de citre legiuitor la art. 315 CC RM
si presupune obligatia persoanei care a Incheiat actul juridic. Acelasi articol determina limitele
obiectului actului juridic. Astfel, acesta urmeaza a fi in mod imperativ:

- licit;
- aflat in circuitul civil;
- determinat sau determinabil in specia sa.

In aceasta ordine de idei, obiect al actului juridic pot fi acele actiuni sau inactiuni la care
se obligd persoana in virtutea actului juridic incheiat.

Ca orice contract sinalagmatic, contractul de asigurare da nastere la drepturi si obligatii
corelative intre parti, care pot fi delimitate in perioada scursa pana la aparitia evenimentului
asigurat si dupa producerea acestuia.

In cele ce urmeazi, vom specifica drepturile si obligatiile partilor pana la aparitia

evenimentului asigurat.

Obligatiile asiguratului sunt urmatoarele:

sa plateascd primele de asigurare;

sa Intretina bunul asigurat in bune conditii;

sd 1a masurile necesare pentru prevenirea pagubelor;

- sa comunice asiguratorului imprejurarile care apar in cursul executarii contractului si care
modifica avizarea initiala a riscului de catre asigurat.

Principalele drepturi ale asiguratului intervin in momentul producerii cazului asigurat si

se mentin pe parcursul executarii contractului. Printre acestea mentionam:

- dreptul de a modifica contractul, de exemplu, posibilitatea de a schimba numele
beneficiarului, modul de plata pentru prime, cand ele se achita in rate;

- dreptul de a incheia asigurari suplimentare.

Pe parcursul executdrii contractului, pand la producerea cazului asigurat, asiguratorul
detine, la randul sau, anumite drepturi si obligatii. Astfel, fiecare obligatie a asiguratului

corespunde cu un drept al asiguratorului:
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- dreptul de a verifica existenta bunului asigurat si modul in care acesta este intretinut;

- dreptul de a aplica sanctiuni legale atunci cand asiguratul a incalcat obligatiile privind
intretinerea, folosirea si paza bunurilor asigurate.

Din obligatiile asiguratorului fac parte:

- obligatia de a elibera, la cererea asiguratului, certificate de confirmare a asigurarii, in
cazul asigurarii de raspundere a carausului fatd de pasageri pentru bagajele si marfurile
transportate, precum si fata de terti, cu indicarea sumelor asigurate;

- obligatia de a elibera, la cerere, duplicatul documentului de asigurare, daca asiguratul 1-a
pierdut pe cel original.

Totusi, drepturile si obligatiile partilor dupa producerea evenimentului asigurat reprezinta

esenta contractului de asigurare si ofera o caracteristica proprie.

Obligatiile asiguratului constau in:

- combaterea calamitatilor pentru limitarea pagubei si salvarea bunurilor asigurate,
pastrarea si paza bunurilor rimase pentru prevenirea degradarilor ulterioare;

- instiintarea asiguratorului, in termenele prevazute in conditiile de asigurare, cu privire la
producerea evenimentului asigurat;

- furnizarea de date si acte referitoare la evenimentul asigurat.

Principala obligatie a asigurdtorului constd in achitarea indemnizatiei/despagubirii de
asigurare catre asigurat, beneficiar. Asiguratorul va proceda la constatarea producerii
evenimentului asigurat si la evaluarea pagubelor, precum si la stabilirea si plata indemnizatiei de
asigurare.

Pentru a-si onora obligatiile, inclusiv cea de plata, si pentru a determina marimea
despagubirii de asigurare, asiguratorul va stabili cauzele daunelor si imprejurdrile in care s-au
produs.

Pentru aceasta este necesar sa verifice:

- dacd asigurarea era in vigoare la data producerii riscului;

- dacd primele de asigurare au fost platite si care este perioada de timp pentru care au fost
achitate;

- dacd bunurile in cauza sunt cuprinse in actul de asigurare;

- dacd evenimentul producétor de daune este datorat unui risc impotriva caruia s-a incheiat
asigurarea, adica va stabili daca exista un raport de cauzalitate intre evenimentul produs si

manifestarea unui anumit risc.
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O dovada a incheierii contractului de asigurare si, respectiv, 0 conditie Sine qua non
pentru achitarea despagubirii in domeniul transportului rutier o constituie polita de asigurare.

Documentul eliberat de asigurator prin care se certifica incheierea unui contract de
asigurare se numeste polifd de asigurare. In acest document, in conformitate cu art. 1831 alin.
(2) CC RM, urmeaza a fi indicate:

- numele sau denumirea, domiciliul sau sediul partilor contractante;

- dupa caz, numele sau denumirea, domiciliul sau sediul asiguratului si/sau beneficiarului,

- dupa caz, denumirea si sediul agentului de asigurare;

- obiectul asigurarii;

- riscurile ce se asigurd;

- termenul contractului de asigurare (durata asigurdrii) si perioada de asigurare;

- suma asiguratd si, daca s-a convenit, partea din prejudiciu pe care asiguratorul nu o
despagubeste (fransiza);

- prima de asigurare, locul si termenele de plata;

- alte date, conform legii sau acordului dintre parti.

In aceastd ordine de idei, referitor la natura juridica a politei de asigurare, putem face o
concluzie ca urmare a unei interpretari sistemice a prevederilor legale normative. Or, in
conformitate cu art. 2 al Legii nr. 414 din 22.12.2006, prin polita de asigurare RCA se intelege
polita de asigurare obligatorie de raspundere civila cu valabilitate in limitele teritoriului
Republicii Moldova, care probeaza incheierea contractului de asigurare obligatorie de raspundere
civila auto.

La art. 8 alin. (4) din aceeasi lege se prevede ca prin contractul de asigurare se atesta
existenta asigurarii obligatorii de raspundere civild auto. Totusi, incheierea contractului de
asigurare obligatorie de raspundere civila internd se dovedeste si cu polita de asigurare RCA, iar
incheierea contractului de asigurare obligatorie de raspundere civild externd se dovedeste
cu certificat de asigurare ,,Carte verde”. Astfel, polita de asigurare RCA si/sau certificatul de
asigurare ,,Carte verde” se elibereaza conditionat de achitarea integrald a primei de asigurare.

Mai mult ca atat, legiuitorul determina indirect importanta politei de asigurare in cadrul
asigurarii. Astfel, in conformitate cu art. 9 alin. (5) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, raspunderea
asiguratorului incepe din momentul indicat in polita de asigurare RCA si/sau in certificatul de
asigurare ,,Carte verde” si inceteaza la ora 24.00 a ultimei zile de valabilitate inscrise in polita de
asigurare RCA si/sau in certificatul de asigurare ,,Carte verde” sau anterior acelei date, in

momentul radierii din circulatie a autovehiculului.
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Codul civil al Republicii Moldova ca si legea cu privire la asigurari, de asemenea,
reglementeaza polita de asigurare si o denumesc generic document de asigurare. Astfel, in
conformitate cu art. 1830 alin. (6) CC RM, dovada incheierii contractului de asigurare rezulta si
din trimiterea unui document de asigurare, precum polita de asigurare (certificat), din cererea de
plata a primei ori din Inscrisul prin care se constatd efectuarea acestei plati sau din orice Inscris
din care reiese faptul incheierii contractului.

Polita de asigurare nu are o existentd de sine stititoare. De fiecare datd aceasta este
conditionatd nu doar de achitarea primelor de asigurare, ci si de existenta unor raporturi
contractuale materializate in incheierea unui contract de asigurare. Astfel, mentionam ca simpla
detinere a politei de asigurare, fara a avea incheiat un contract de asigurare si achitata prima de
asigurare, nu are valoare juridica si nu angajeaza compania de asigurare la plata despagubirilor
in caz de accident [111, p.10]. In acest sens, pentru 0 mai buna lamurire a aspectului, si urmarim
un exemplu in care proprietarul unui microbuz a dobandit pe céi ilicite o polita de asigurare
obligatorie de raspundere civila auto, pentru care nu incheiase contract de asigurare. In scurt timp,
microbuzul a fost implicat intr-un accident rutier, soferul fiind declarat vinovat. La cererea
companiei de asigurare, prin hotararea Judecatoriei Botanica, mun. Chisinau, polita de asigurare
a fost recunoscuta nula, iar persoanele prejudiciate de pe urma accidentului nu au putut beneficia
de despagubirile de asigurare. Chiar daca au atacat cu recurs, Curtea Suprema de Justitie a
Republicii Moldova le-a respins actiunea si singura solutie pentru ei a fost sa intenteze o actiune

in judecata impotriva proprietarului microbuzului [45].

2.2. Prima de asigurare
Elementul esential al contractului de asigurare, ca principala obligatie a asiguratului,
reprezintd remunerarea pe care o primeste asiguratorul de la asigurat in schimbul prestatiei
promise, despagubirea sau suma asigurata. Prima constituie deci pretul achitat de catre asigurat
datorita caruia asiguratorul ia asupra sa povara riscului [96, p.55].
in conformitate cu o alta opinie, prima de asigurare reprezintd suma de bani — remunerarea
— pe care o primeste asiguratorul de la asigurat in schimbul prestatiei promise, respectiv protectia
pentru riscurile stabilite. Este pretul protectiei oferite de asigurator pentru acele riscuri [25,
p.198].
Intre risc si primi existd o corelatie strict necesara. Adesea cuvantul ,,risc”, in loc sa
caracterizeze evenimentul incert si fortuit impotriva caruia asiguratul doreste sa se protejeze, se

utilizeaza pentru a indica valoarea nsasi a riscului, ceea ce corespunde intinderii obligatiei
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asumate de asiguritor la incheierea contractului. In orice tip de asigurare, prima exprima valoarea
riscului, determinata pe baza de date statistice. Dupa cum nu exista asigurare fara risc, tot asa nu
poate fi conceput avantajul asigurarii fara prima.

in urma unei analize logice a sistemului de asigurare, deducem ca prima de asigurare
serveste asigurdtorului pentru:

- constituirea fondului de rezerva din care se achita despagubirile celor pagubiti;

- formarea fondurilor de rezerva, destinate acoperirii diferentelor intervenite in platile
despagubirilor din anii defavorabili si pentru indeplinirea obligatiilor de plata la producerea
cazului asigurat;

- acoperirea cheltuielilor legate de administrarea asigurarilor si realizarea unui beneficiu.

In legatura cu elucidarea naturii juridice a conceptului de prima de asigurare, ne intereseaza
cum este ea stabilita si care sunt elementele ce intrd in calcul pentru stabilirea acesteia.

Prima de asigurare cuprinde doua parti, si anume: prima de asigurare pura, teoretica, neta
si adaosul, suplimentul ori incarcatura primei de asigurare, ce reprezinta cheltuielile generale ale
asigurdtorului integrate intr-o manierd corespunzatoare in fiecare pagina.

Prima neta este destinatda formarii fondului necesar pentru achitarea despagubirilor si
sumelor asigurate. Incarcatura primei de asigurare serveste pentru formarea resurselor necesare
acoperirii cheltuielilor administrative sau de gestiune suportate de asigurator, finantarii masurilor
de prevenire a daunelor, constituirii fondului de rezerva si a beneficiului.

In aceasti ordine de idei, si legiuitorul deosebeste mai multe tipuri de prima de asigurare.

Astfel, Legea nr. 407 din 21.12.2006 distinge doua tipuri. Acestea sunt: prima brutd
subscrisa si prima neta subscrisa:

- prima bruta subscrisa — prima calculata de asigurator (reasigurator) conform unui
contract de asigurare (reasigurare) inainte de deducerea oricaror sume din aceasta;

- prima neta subscrisa — prima bruta calculata de asigurator (reasigurator) conform unui
contract de asigurare (reasigurare) dupa deducerea partii din prima transmisa in reasigurare.

La calcularea primei nete se tine seama, in esentd, de intensitatea riscului asigurat,
respectiv, de importanta consecintelor sale. Intesitatea redusa a riscului exercitd in mod necesar
o influentd asupra primei, in sensul diminudrii acesteia. Intre risc si prima existi o stransa
interdependenta, materializata in aplicarea principiului proportionalitatii primei de asigurare cu
riscul asigurat.

In calculul primei nete mai sunt luate in considerare si doud elemente statistice: durata

asigurarii $1 suma asiguratd.
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Calculul statistic al riscurilor se efectueaza in functie de unitatea de timp, durata
asigurarii, care este, in general, anuald. Daca riscul apare constant de la un an la altul, asiguratul
va plati o prima corespunzatoare pretului asigurarii unui an. Spre deosebire de asigurarea asupra
vietii, unde riscul este variabil, asigurdtorii niveleazd prima de asigurare pe toatd durata
contractului. Insa asigurarea poate fi luat si pentru perioade inferioare unui an. In acest caz,
prima datorata este o fractiune a primei de asigurare anuale, echilibratd cu ajutorul eventualelor
variatii de risc din interiorul anului, de exemplu: o asigurare a autovehiculelor luata pe cele trei
luni de varda corespunzatoare riscului maxim de accidente. Numeroase riscuri nu sunt insa
apreciabile Tn functie de unitatea de timp, cum este asigurarea bunurilor pentru cazurile de pagube
produse in timpul transportului terestru, maritim sau aerian.

In contextul asigurarii, suma asiguratd reprezinta limita maxima pana la care asiguratorul
raspunde fata de asigurat in ipoteza producerii cazului asigurat [107, p.47]. Spre deosebire de
risc, care constd intr-un eveniment viitor si incert, cazul asigurat este evenimentul care s-a si
produs. Indicarea sumei asigurate in contract este necesara, intrucat serveste ca baza si pentru
calcularea primei. In aceeasi ordine de idei, intre prima de asigurare si suma asigurati existd 0
corelatie, o conditionare reciproca. La concret, cuantumul maxim al despagubirii de asigurare,
care se cuvine asiguratului in cazul producerii daunei, este limitat de cuantumul sumei asigurate,
iar prima de asigurare se stabileste, in principiu, la un anumit procent din suma asigurata.

In asigurdrile de bunuri (CASCO), suma asigurati se stabileste, de obicei, de citre
asigurat, in functie de valoarea bunurilor. Ele pot fi asigurate la intreaga lor valoare, la o valoare
mai mica — subasigurare, sau chiar la una mai mare — supraasigurare. In acest ultim caz,
asigurarea ramane insa fara efect practic.

Libertatea asiguratului de a stabili suma asigurati este insd relativa. In unele cazuri,
asiguratorul, datoritd unor anumite interese, a stabilit coditii de acoperire care prevad un
maximum de suma, sub valoarea bunurilor, pand la care poate fi contractatd asigurarea. De
exemplu, in asigurarea mijlocului de transport, pentru a nu constitui in nicio imprejurare 0 sursa
de imbogatire nejustificata a asiguratului, precum si in vederea mentinerii unui interes constant
pentru buna intretinere a bunului, suma asigurata se stabileste in asa fel incat o parte din valoarea
mijlocului de transport sa nu fie acoperita de asigurare.

Se stie ca in domeniul asigurarilor se utilizeazd mai multe categorii de prime, §i anume:

- prima unicd, scadenta intr-o singura suma,;
- prima periodica, scadenta in perioade egale, determinate pe perioade de asigurare;

- prima curentd sau efectiva, referitoare la perioada anului in curs;
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- prima fixata, care reprezinta prima pe o unitate de suma asigurata;
- tarifele de prima, cuprinzand primele fixate pe feluri de asigurari, riscuri etc.;
- rabatul de prima, care consta in diminuarea primei cu o anumita suma stabilita [3, p.36].
Prima stabilita pentru perioada de asigurare este indivizibila. Perioada de asigurare este
intervalul pentru care s-a platit prima ca unitate de timp, in decursul careia asiguratorul suporta
riscul asigurdrii. Dacd evenimentul se produce inainte de implinirea duratei perioadei de
asigurare, asiguratul nu va putea pretinde aplicarea unei prime proportionale, aferenta timpului
care a mai ramas, deoarece probabilitatea de dauna se stabileste pe intreaga perioada de asigurare.
Asadar, nu are importanta cand se produce evenimentul asigurat sau daca nu se produce deloc in
cursul perioadei [25, p.198].
Prima de asigurare este un element esential al contractului de asigurare si principala
obligatie a asiguratului.
Printre factorii care influenteaza marimea primei de asigurare pot fi enumerati [25, p.198-
199]:
- natura bunului asigurat;
- dimensiunea riscurilor;
- numarul si tipul riscurilor;
- intensitatea riscurilor;
- marimea posibila a daunelor;
- gradul de dispersie a riscului;
- suma asigurata;
- durata contractului;
- nivelul francizei;
- intinderea geografica a acoperirii;
- istoricul daunelor pe un anumit numar de ani anteriori (de reguld, 5 ani);
- diverse date statistice relevante pentru o evaluare cat mai corecta;
- modalitatea de platd a primei (intr-o transa unica sau esalonata in rate periodice);
- gradul de intretinere a bunului la asigurarile de bunuri, starea de sanatate la asigurarile de
persoane, limita raspunderii la asigurarea de raspundere;
- varsta, sexul, starea de sdnatate, durata asigurdrii la asigurarea de viata;
- dimensiunea afacerii (pentru sume mari pot fi negociate reduceri);
- starea conjuncturala a pietei;

- evaluarea proprie obiectiva si subiectiva a asigurdtorului.
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Prin urmare, exista o corelatie necesara intre prima de asigurare si factorii obiectivi sau
subiectivi care influenteaza nivelul primei de asigurare.

Prima de asigurare are drept scop acoperirea cheltuielilor legate de administrarea
asigurdrilor si obtfinerea unui beneficiu. Asiguratul, in schimbul platii primei, obtine protectia
prin asigurare pentru anumite riscuri, pe o anumita perioada de timp.

Reglementari nationale referitoare la prima de asigurare in domeniul transportului rutier
le regasim in mai multe surse legale. Deosebirea dintre aceste reglementari este conditionata de
natura juridica (fie speciala, fie generald) a actului normativ in care se regaseste reglementarea.

Astfel, prima de asigurare este definita de catre legiuitor doar la art. 7 alin. (1) al Legii nr.
407 din 21.12.2006: suma pe care asiguratul este obligat s-o plateasca asiguratorului, la eliberarea
politei de asigurare, in modul si in termenul prevazut de contractul de asigurare, in schimbul
preluarii de catre asigurator a riscului asigurat. Si Codul civil al Republicii Moldova opereaza cu
aceeasi notiune atunci cand stabileste momentul obligativitatii achitarii primei de asigurare
conform art. 1846 alin. (1) CC RM, asiguratul este obligat la plata primei de asigurare doar la
eliberarea politei de asigurare.

Marimea concreta a primei de asigurare in cazul asigurarilor benevole nu are o valoare
prestabilita. Aceasta se stabileste in contractul de asigurare prin acordul comun al partilor.
Specific pentru asigurarea facultativa sunt si primele de asigurare, care variaza intre 3 si 7% din
costul autovehiculului. Din cauza ca primele de asigurare sunt mari, iar pe alocuri exagerate, in
ultimul timp asigurarea facultativa a devenit foarte costisitoare pentru detinatorii de mijloace de
transport.

Totodata, in cazul asigurarii obligatorii de raspundere civila auto, prima de asigurare este
calculata de catre asigurator in conformitate cu anumite prevederi imperative.

Astfel, art. 11 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 reprezinta o norma juridica de blanchetaface
trimitere la alte acte normative care prevad, la randul lor, modalitatea si criteriile de stabilire a
primelor de asigurare.

In aceasta ordine de idei, primele de asigurare de bazi si valoarea coeficientilor de
rectificare aferenti asigurarii obligatorii de raspundere civila internd si externd se stabilesc de
catre asiguratori 1n baza calculelor efectuate in conformitate cu metodologia unica, aprobata de
autoritatea de supraveghere [86], care va stabili modul de calcul al primelor de asigurare de baza,
tipurile de coeficienti de rectificare si modul lor de calcul, cota minima si cota maxima a
cheltuielilor asiguratorului si a marjei de profit, incluse in structura primei de asigurare, alte

aspecte actuariale.
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Mai mult ca atat, prima de asigurare prevazuta spre incasare de la asigurat se calculeaza
prin aplicarea la prima de asigurare de baza a coeficientilor de rectificare si a coeficientului
bonus-malus [85].

Pana la punerea in aplicare, primele de asigurare de baza si valoarea coeficientilor de
rectificare aferenti asigurarii obligatorii de raspundere civild internd si externa, legalizate de
actuar, se prezinta de catre asiguratori spre examinare autoritatii de supraveghere. Modul de
prezentare, examinare, acceptare, respingere a primelor de asigurare de baza si a coeficientilor
de rectificare, cerintele pentru prezentarea calculelor actuariale efectuate si a informatiei statistice
aferente se stabilesc prin acte normative ale Comisiei Nationale a Pietei Financiare.

In ce priveste prima de asigurare pe care transportatorul o achiti companiei de asigurare,
ea nu este fixa, ci se stabileste In cuantum de pana la 1% din suma volumului anual de transportare
a calatorilor in conformitate cu art. 7 alin. (1) al Legii nr. 1553 din 25.02.1998. In acest context,
cercetitorul A. Zgardan opineaza: ,,in cazul asigurarii de raspundere civild a transportatorilor
fata de calatori legea este mai flexibila si stabileste doar plafonul maxim, prima de asigurare fiind
stabilitd In cuantum de pana la 1% din suma volumului anual de transportare a célétorilor. Din
ei si sa propuna tarifele pe care le doresc” [150, p.20-21].

Referitor la modificarile primelor de asigurare in materie de asigurare obligatorie de
raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule, relevant este art. 12 al Legii nr. 414
din 22.12.2006, care contureaza conditiile legale in cadrul carora aceste modificari pot fi
efectuate. Astfel, asiguratorul poate oferi reduceri de pana la 25% din primele de asigurare
persoanelor fizice pensionate si persoanelor cu deficiente locomotorii posesori de motociclete si
de autoturisme adaptate infirmitatii lor. Persoanele fizice pensionate nu pot beneficia de reduceri
din prima de asigurare, daca in contract sunt indicate ca fiind admise sa conduca autovehiculul
persoane care nu sunt pensionate sau daca contractul este incheiat fara indicarea persoanelor
admise sa utilizeze autovehiculul (numar nelimitat de utilizatori).

La incheierea contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civila internd cu
persoane juridice care activeaza in domeniul transportului international de marfuri si pasageri,
incadrati in sistemul TIR - CARNET si INTER - BUS, asiguratorii pot acorda reduceri de pana
la 60% din prima de asigurare calculata conform art. 11 alin. (2) al Legii nr. 414 din 22.12.2006,
exclusiv in situatia in care transportatorii internationali fac dovada detinerii politei de asigurare

,,Carte verde” valabila pentru o perioada de 12 luni.
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La stabilirea primelor de asigurare pe care asiguratul urmeaza sa le plateasca, asiguratorul
aplica sistemul bonus-malus, conform procedurii stabilite de autoritatea de supraveghere, ce
prevede reduceri anuale de 5%, dar cel mult de 50% pe parcursul a 10 ani, a primelor de asigurare
obligatorie de raspundere civila pentru utilizatorii care, in decursul a 10 ani, nu au comis
accidente de autovehicul, precum si majorarea primei de asigurare pentru utilizatorii care au
comis accidente de autovehicul.

Pentru aplicarea sistemului bonus-malus, asiguratorii vor avea acces la informatiile
privind istoricul daunelor asiguratilor si utilizatorilor de autovehicul din sistemul informational
unic constituit de autoritatea de supraveghere.

Informatiile care trebuie colectate si transmise de asiguratori catre sistemul
informational unic Se stabilesc prin actele normative ale autoritatii de supraveghere.

Faptul ca prima de asigurare urmeaza a fi achitata in rate sau integral are o importanta
nemijlocita pentru deslusirea contractului de asigurare si a efectelor acestuia.

Astfel, daca in cazul contractelor de asigurare CASCO legislatia in vigoare admite
achitarea primei de asigurare in rate in termenele stabilite prin contract, atunci in cazul
contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civila auto [100, art.13 al.(1)] si in contractele
de asigurare obligatorie de raspundere civila a transportatorilor fatda de calatori, prima de
asigurare se achitd integral la incheierea contractului de asigurare pentru toata perioada pentru
care se emite polita de asigurare.

Referitor la importanta primei de asigurare in contextul valabilitatii contractului de
asigurare, trebuie sa mentionam ca neachitarea in termen a unei rate a primei de asigurare in
cazurile contractelor de asigurare CASCO nu produce per se incetarea contractului de asigurare
benevola, daca o asemenea clauza nu a fost prevazuta in contract, dar ofera asiguratorului dreptul
de a rezilia contractul cu respectarea unui termen de preaviz de o luna.

Mai mult ca atat, in cazul in care asiguratorul CASCO a platit despagubirea de asigurare,
nefiind achitate ratele primei de asigurare de catre asigurat, compania de asigurari este in drept
sa retind ratele de prima de asigurare neachitate din cuantumul despagubirii de asigurare datorate
sau sa solicite incasarea ratelor de prima neachitate prin inaintarea unei actiuni in instanta de
judecata, daca in contract nu se prevede altfel.

Cele mentionate reflecta faptul ca neachitarea primei de asigurare in cazul contractelor de
asigurare CASCO nu compromite valabilitatea contractului per se; totusi, asiguratorul poate uza

de anumite parghii legislative pentru a-si proteja interesele.
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Aceeasi situatie 0 regdsim si in cazul contractelor de asigurare obligatorie (RCA). Or,
neachitarea primei de asigurare nu conditioneaza valabilitatea contractului de asigurare, insa
mentine valabilitatea asigurarii [100, art.9 al.(1)], fapt ce denota ca neachitarea acesteia nu
reprezintd temei de anulare a contractului de asigurare, ci un temei de reziliere a acestuia.

In acest sens, consideram importanti constatarea Plenului Curtii Supreme de Justitie [87,
pct.13], care atentioneaza instantele de judecata sa nu confunde dreptul asiguratorului de a rezilia
contractul de asigurare CASCO, in cazul in care plata primei de asigurare este prevazuta in rate,
cu dreptul asiguratorului de a respinge cererea de platd a despagubirilor de asigurare.
Asiguratorul va avea dreptul sa refuze plata despagubirilor de asigurare, daca asiguratul este in
intarziere cu plata ratei scadente si nu a achitat aceasta rata nici in interiorul termenului de pasuire
de doua saptamani, stabilit in contractul de asigurare, si daca evenimentul asigurat/cazul asigurat
s-a produs in timpul aflarii asiguratului in intarziere. Temeiurile incetarii contractului de
asigurare CASCO pot fi stabilite prin acordul partilor, in cazurile prevazute de art. 18 alin. (1) al
Legii nr. 407 din 21.12.2006, si in cazurile in care asiguratorul in perioada de asigurare a achitat
despagubiri de asigurare in marimea sumei asigurate prevazute in contractul de asigurare. Se
retine ca, in cazurile prevazute de art. 18 alin. (1) lit. a) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, incetarea
contractului poate avea loc doar cu respectarea prevederilor art. 1847, 1848 CC RM.

De regula, in tarile unde este adoptata legea cu privire la asigurarea obligatorie de
raspundere civild, primele de asigurare sunt fixe (stabilite). in celelalte tari, unde nu este adoptata
o astfel de lege, prima de asigurare se calculeaza in dependenta de alegerea raspunderii care este
constituitd de fiecare companie de asigurare in parte.

Marimea primelor de asigurare depinde:

- pentru autocamioane, de capacitatea de transportare;
- pentru autovehicule, de capacitatea cilindrica a motorului.

Este permisa folosirea sistemului de reduceri (bonus):

- pentru persoanele care au trecut fara accidente pe toata perioada asigurarilor.

Atare asigurare poate fi aplicata si pentru precedentii asigurati (la o altd companie), cu
conditia prezentarii asa-numitului ,,Certificat de lipsa a daunelor” — ,,No Claim Certificate™:

- in functie de tipul francizei alese;

- in functie de varsta soferului (de obicei, conform statisticii, cei cu varsta mai mare de 25
de ani mai rar nimeresc in accidente);

- in functie de stagiul de soferie;

- de numarul accidentelor produse din vina asiguratului [22, p.50].
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Neplata primelor de asigurare nu genereaza efectul specific al rezilierii contractului de
asigurare de raspundere civila auto, cum se intampla in cazul altor forme si tipuri de asigurare.
Exceptia rezida asa cum am precizat si cand am abordat cauzele de raspundere a asiguratorului,
in faptul ca neplata primelor de asigurare mentine contractul in vigoare, cu consecinta cd, fata de
tertul pagubit, asiguratorul este obligat sa acorde despagubirile, dar are drept de regres impotriva
asiguratului atat pentru sumele datorate cu titlu de prima, cat si pentru cele platite cu titlu de
despagubiri persoanei vatamate.

Nu va constitui temei de declarare a nulitatii contractului de asigurare (CASCO sau
obligatorie) si temei de reziliere a acestuia, la cererea companiei de asigurare, invocarea faptului
precum ca asistentul in brokeraj sau brokerul de asigurare nu a transferat prima de asigurare
companiei de asigurare in numele céreia a actionat sau a depasit atributiile de serviciu. Aceasta
rezulta din prevederile art. 47 alin. (3) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, care arata ca primele de
asigurare transferate/platite intermediarului se considerd platite asiguratorului. in asemenea
cazuri se prezuma ca asiguratul, in caz de litigiu, urmeaza sa prezinte instantei de judecata
inscrisurile ce confirma ca obligatia de achitare a primelor de asigurare prin intermediarul in
asigurari a fost executata [87, pct.2].

Daca se intdmpla 1n practica o astfel de situatie, adicd primele sunt platite intermediarilor,
dar acestia nu le varsa (depun) in conturile asiguratorilor, acestia vor fi obligati la despagubiri,

dar isi vor rezerva dreptul la regres impotriva intermediarului in cauza.

2.3. Cazul asigurat si riscul asigurat

Societatea contemporana se confrunta permanent cu o extraordinara diversitate de riscuri:
naturale, profesionale, riscuri ce afecteaza sanatatea, deterioreazd mediul inconjurator si au efecte
negative asupra generatiilor viitoare etc. Si a caror actiune este, intr-o anumitd masura,
permanenta si stabila.

Una dintre numeroasele definitii date riscului demonstreaza ca acesta este o amenintare,
0 posibilitate de a se produce un eveniment generator de pagube, caracterizat, pe de o parte, prin
gravitatea consecintelor sale si, pe de alta parte, prin probabilitatea de a produce aceste
consecinte.

Riscurile prezente in societatea contemporand au fost grupate si clasificate In anumite
tipuri. O asemenea clasificare cuprinde:

- riscul contractual,

- riscul de faliment;
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- riscul in decizia de investitii;

riscul valorilor mobiliare;

riscul in marketing;

riscul in asigurari.
Utilizarea cuvantului risc in cadrul unei activitatii economice, printre care se inscrie si
asigurarea, este extrem de des intalnitd. Astfel, acesta comporta mai multe acceptii:

- posibilitate de dauna;

- probabilitate de dauna;

- accident;

- pericol;

- incertitudine;

- 0 proprietate sau o persoand expusa la un pericol;

- dauna potentiala;

- incertitudine referitoare la daunele potentiale;

- posibilitate de castig;

- probabilitate de castig;

- incertitudine referitoare la expunerea unei entitati la mediul extern;

- incertitudine referitoare la expunerea unei entitati la mediul intern.

In alta ordine de idei, consideram ci orice risc este alcatuit din patru elemente, care, la
randul lor, pot fi clasificate astfel:

- pericole (cele care declanseaza aparitia riscului), o notiune mai larga a unei game de forte
care pot produce un rezultat advers;

- resurse, active, populatie sau cdstiguri (cine/ce este afectat) care pot fi amenintate de
pericole, adicd lucruri de care depinde continuitatea operatiilor unei activitati;

- factori influenti (cei care influenteaza evolutia riscului), particularitatile interne sau
externe ale acestor resurse care tind sd creascd sau sa reducd probabilitatea de realizare a
pericolului sau severitatea consecintelor daca se realizeaza;

- consecinte (urmarile Intamplarii riscului), modul in care efectele pericolului afecteaza
consumul de diverse resurse.

Existenta riscurilor de tot felul presupune limitarea sau protejarea impotriva pierderilor
cauzate de intimplarea acestora. Riscul, indiferent de masurile luate de evitare sau prevenire,
daca se intampla, presupune distrugeri materiale sau financiare care trebuie platite de cineva si

acest lucru se poate obfine numai cu ajutorul asigurdrii. Oricine are nevoie de 0 forma speciald
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de protectie, numita asigurare, poate s-0 primeasca. Asigurarea este facultativa, deoarece
constituie o forma de acoperire impotriva pericolelor sau accidentelor la care este expusa
populatia sau agentii economici. Insa, unele riscuri sunt prevenite prin lege; or, aceasti forma de
asigurare denotd un caracter obligatoriu iTn momentul intrunirii anumitor conditii si premise —
asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule si asigurarea
obligatorie de raspundere civild a transportatorilor fata de calatori.

Analiza riscului se refera in mare parte la asigurarea facultativa (CASCO), iar 0 analiza a
riscurilor ce se refera la asigurarea obligatorie din domeniul rutier a fost efectuata anticipat de
catre legiuitor, fiind instituita obligativitatea asigurarii persoanelor ce detin autovehicule si/sau
sunt transportatori si, respectiv, intrunesc conditiile propuse de legiuitor.

Revenind la analiza riscului, trebuie retinut ca aceasta nevoie de protectie este diferentiata
in functie de aversiunea la risc a persoanelor expuse si nemijlocit de constientizarea expunerii la
risc.

De mentionat ca, indiferent de aversiunea la risc a acestor persoane, riscurile s-au
intamplat, se TnAmpla si se vor mai intampla, afectand nemijlocit bunurile, valorile, activele, viata
sau integritatea, dupa caz, a persoanelor fizice sau juridice. Gestiunea si managementul situatiilor
riscante, cu care volens nolens trebuie sa se confrunte omul, incepe de obicei cu o recunoastere
initiala a unei situatii riscante. O persoana acumuleaza informatii despre o situatie, din care reiese
ca poate sa piarda ceva de valoare.

Desi o altd persoand, privind din afara situatiei, poate face o apreciere obiectiva a
posibilului risc. Cel care este implicat nemijlocit va percepe situatia in mod diferit, fapt ce
confirmd o data in plus doza de subiectivism care ne influenteaza de cele mai multe ori sa luam
anumite decizii in viata de zi cu zi. Astfel, aprecierea diferita a situatiei va influenta indubitabil
actiunile viitoare ale acestor persoane, chiar dacda perceptia lor este sau nu in legatura cu
realitatea. Totusi, omul are incredere in propriile perceptii.

Riscurile in multe cazuri sunt evidente. O analiza a riscului este determinata de gradul de
cunoastere a ideii de risc, chiar daca persoana nu a fost implicata intr-o situatie riscanta. De
asemenea, perceptia riscului este interdependenta de activitatea desfasurata pana in momentul
respectiv si, in acelasi timp, de abilitatile persoanei.
solutie este sa intelegem probabilitatea ca se pot intampla evenimente incerte si ca trebuie sa
facem alegerea corespunzatoare.

Gradul de incertitudine poate influenta persoana sa perceapa un eveniment incert ca fiind:
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- imprevizibil, pentru ca nu s-a mai intamplat ceva similar;
- previzibil, dar cu o posibila estimare a nivelului de pierdere;
- controlabil, partial sau total, de cel care ia decizia.

Ori de cate ori componentele unei situatii riscante nu sunt clar explicate, aprecierea unei
persoane poate fi subiectiva. Perceptia este subiectiva, pentru ca in hatura omului este de a incerca
sa subiectivizeze sansele, daunele si expunerile.

In alta ordine de idei, se poate afirma ci nevoia de protectie la persoancle fizice difera de
nevoia de protectie la persoanele juridice, acestea din urma vor inregistra distrugeri mult mai
mari.

Constientizarea si manifestarea nevoii de protectie impotriva riscurilor sau accidentelor
la persoane fizice sunt determinate in mare masura de educatie, dar si de experientele anterioare.
Persoanele juridice intdimpind o gama mult mai variata de riscuri carora trebuie sa le faca fata,
pentru a-si continua activitatea lor curenta, iar abordarea riscului de catre reprezentantii acestora
este relativ diferita.

Pentru combaterea evenimentelor aleatorii si generatoare de pagube, cunoscute ca riscuri,

- evitarea sau prevenirea riscului;

- limitarea pagubelor provocate de riscurile produse;

- crearea de rezerve in vederea acoperirii, pe seama resurselor proprii, a eventualelor
pagube;

- trecerea riscului asupra altei entitati/persoane, ca forma de manifestare a relatiei dintre
risc §i asigurare.

Actiunile ce trebuie intreprinse in cadrul primelor trei categorii necesita fonduri si rezerve
destul de mari si, mai ales, o implicare a celor care sunt expusi la riscuri sau pericole intr-un
domeniu care nu le este familiar §i pentru care nu au suficientad experienta in vederea tratarii intr-
0 maniera profesionista a riscului.

Rezultatul acestui comportament se poate rezuma la faptul ca pierderile suferite ca urmare
a riscurilor intdmplate sunt foarte mari si, in acelasi timp, ddunatoare pentru activitatea agentilor
economici si, respectiv, pentru existenta oamenilor.

Aceste actiuni, desi posibile, sunt foarte costisitoare; totusi ele trebuie intreprinse in cel

mai scurt timp, pentru a limita intinderea distrugerilor.
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Concluzia este ca in cazul autoprotectiei costul platit este mult mai ridicat decat in cazul
asigurarii propriu-zise realizate prin intermediul unei organizatii specializate, de obicei a unei
societati de asigurare. [61, p.20]

In ceea ce priveste cea de-a patra categorie de actiuni, trecerea riscului asupra altei
persoane (de reguld, o persoand juridica specializata), ea poate fi realizata in conditiile in care
persoana fizica sau juridica amenintata de un oarecare risc (sau de mai multe riscuri) consimte sa
plateasca o suma de bani altei persoane, de reguld, o organizatie specializata, denumita societate
de asigurare sau organizatie mutuald, care se angajeaza sa suporte paguba provocata de riscul
respectiv.

Aceastd mdsurd are ca rezultat constituirea unui fond destinat acoperirii pagubelor
provocate persoanelor care platesc prime de asigurare organizatiilor specializate — societatilor de
asigurare sau organizatiilor de asigurare mutuale. Astfel, se cere utilizarea notiunii si a metodei
denumite generic asigurare.

Metoda utilizata pentru compensarea pierderilor provocate si pentru reluarea procesului
de productie in cazul persoanelor juridice si-a dovedit in timp utilitatea, prima oara fiind
practicatd inca de catre babilonieni, in anul 3000 i.e.n. [144, p.1].

Acum putem vorbi despre nevoia de asigurare ca despre o manifestare expresa a nevoii
de protectie. Aceasta nevoie deriva din necesitatea dispersarii riscului, deoarece esenta asigurarii
consta in dispersia riscului, pentru a fi mai usor acoperite eventualele pagube survenite in urma
aparitiei cazului asigurat/producerii evenimentului incert.

Ca o manifestare fireasca a relatiei dintre risc §i protectia impotriva riscului, asigurarea
reprezintd forma cea mai naturald si mai complexa de protectie reald impotriva riscurilor sau
pericolelor la care sunt supusi agentii economici sau populatia.

In contextul celor mentionate, evolutia protectiei prin asigurare si utilizarea pe scara tot
mai largd a determinat consacrarea acesteia ca fiind solutia cea mai des aleasa de catre cei care
se confrunta cu astfel de riscuri. De cele mai multe ori cand spunem risc ne gandim la asigurare,
deoarece riscul nu poate fi evitat sau limitat decat partial; or, in acest caz o protectie reald nu se
poate obtine decat cu ajutorul asigurarii.

Solutia este convenabila atat din punct de vedere financiar, cat si din punct de vedere
tehnic al protectiei reale oferite. Astfel, asigurarea 1si aratd cu adevarat utilitatea In cazul
pericolelor si riscurilor create de calamitatile naturale.

Aceste riscuri, prin definifie, nu pot fi reglate sau controlate si sunt efectul mai multor

factori, printre care cei climaterici joaca un rol important.
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Indiferent de evolutia inregistrata in utilizarea stiintei si tehnicii, fenomenele naturale nu
pot fi dirijate sau evitate. Singurul lucru pe care il poate face omul este sa prognozeze momentul
intamplarii catastrofei sau intensitatea acesteia.

Totusi, prognozele care avertizeaza omul asupra aparifiei si propagarii unor astfel de
catastrofe nu il ajuta decat intr-o mica masura, eventual sa-si protejeze viata. Bunurile, averea,
activele detinute de cineva nu pot fi protejate, fiind expuse aproape in totalitate calamitatilor.

Amploarea riscului este greu de cunoscut, acelasi risc putand avea efecte sensibil diferite,
in functie de conditiile in care se produce, indiferent de natura acestora: obiective sau subiective.
Efectele riscului de survenire a unui accident rutier difera in functie de autovehiculele antrenate,
de conditiile climaterice, de locul in care se produce, de viteza de circulatie, de starea
carosabilului, de faptul daca centurile de sigurantd sunt cuplate sau nu etc. Existd metode de
caracterizare a riscului, dar rezultatele lor sunt influentate de prezenta unei puternice doze de
subiectivitate. Acelasi risc poate fi descris, analizat, masurat, in viziuni si in scopuri diferite, pe
care le urmareste observatorul.

Riscul constituie un element esential si caracteristic contractului de asigurare. Daca riscul
lipseste, contractul de asigurare este fara eficacitate, neavand elementul esential. Astfel, persista
opinia precum ca riscul reprezinta insasi cauza asigurarii [52, p.559]. El ofera operatiei de
asigurare o veritabila fizionomie, din momentul in care asiguratul contracteaza cu asiguratorul.
Totusi, nu consideram acceptabil aceasta opinie, intrucat riscul asigurat reprezinta obiectul
contractului; or, interesul asigurarii este cauza contractului de asigurare.

In doctrina, unii autori definesc riscul ca un eveniment (sau complex de evenimente)
incert, posibil si viitor la producerea caruia asiguratorul va achita asiguratului despagubirea sau
suma asigurata [78, p.224]. Altii il califica drept un eveniment incert, posibil si viitor la care sunt
expuse bunurile, viata ori sdnatatea unei persoane si care nu depinde de vointa partilor
contractante [173, p.53].

De remarcat ca pagubele survenite nu se acopera integral, ci numai daca sunt datorate
riscurilor convenite de parti.

Termenul risc, in loc sa caracterizeze evenimentul incert si fortuit impotriva caruia
asiguratul doreste sa se protejeze, uneori se utilizeaza pentru a indica valoarea nsasi a riscului,
ceea ce corespunde intinderii obligatiei asumate de asigurator la incheierea contractului.

Companiile de asigurari clasifica riscurile in excluse si asigurabile. Riscurile excluse sunt

evenimentele ce pot surveni in viitor si pot cauza daune comerciantilor, dar care sunt asigurate
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nu prin intermediul contractului de asigurare, ci prin alte mijloace aplicate de comercianti. Printre
asemenea riscuri pot fi: taxe vamale imprevizibile, interzicerea livrarii dolul asiguratului etc.

Riscurile asigurabile, la randul lor, se clasifica in riscuri obisnuite si riscuri speciale.
Riscurile obisnuite pot interveni pe parcursul perioadei asigurate si se datoreaza unor intdmplari
fortuite. Din categoria acestor riscuri fac parte: dauna, incendiul, furtul, jaful etc.

Riscurile speciale sunt datorate fie caracteristicilor fizico-chimice ale marfurilor, fie altor
cauze deosebite, aparute in perioada asiguratd. Printre riscurile speciale figureaza: scurgerea
lichidelor, spargerea sticlei, autoaprinderea, oxidarea metalelor etc.

Exista si alte riscuri asimilate celor speciale, cum ar fi: razboaiele, grevele, cutremurele
de pamant, inundatiile etc. Asemenea riscuri pot avea fie provenientd naturald (cutremure de
pamant, inundatii etc.), fie caracter sociale (razboi, greva etc.) [23, p.35].

In alta ordine de idei, definitiile legale pe care le-a ales legiuitorul nu se distinge cu nimic
de definitiile doctrinare; or, in conformitate cu art. 1829 alin. (1) CC RM, riscul asigurat este
unul sau mai multe evenimente sau fenomene viitoare, posibile, dar incerte, prevazute de
contractul de asigurare, la care sunt expuse viata, sanatatea sau patrimoniul unei persoane.

Nu putem cerceta natura juridicd a riscului asigurat fara a studia si notiunea de caz
asigurat; or, acesta are o legatura interdependenta cu riscul asigurat, dar acestea sunt aspecte pe
care le vor analiza in compartimentele urmatoare ale prezentei cercetari.

Si cazul asigurat este definit de legiuitor. Astfel, in conformitate cu art. 1829 alin. (3) CC
RM, cazul asigurat consta in producerea riscului asigurat care naste obligatia asiguratorului sa
plateasca indemnizatia ori despagubirea de asigurare.

In contextul celor mentionate, Codul civil nu este unicul act normativ ce incearci si
defineasca riscul, respectiv cazul asigurat. Legea cu privire la asigurari, nr. 407 din 21.12.2006,
de asemenea contine definitia acestor notiuni. Astfel, potrivit art. 1 din respectiva lege, cazul
asigurat este un risc asigurat, prevazut in contractul de asigurare, a carui producere confera
asiguratului dreptul de a fi indemnizat sau despagubit de catre asigurator. La randul sau, riscul
asigurat este definit in legea sus-mentionata ca un fenomen, eveniment sau grup de fenomene sau
evenimente prevazute in contractul de asigurare care, odatd produse, pot genera prejudicii
bunurilor sau persoanei asigurate.

Analizdnd in coroborare normele mentionate Supra, observam cu usurintd cd si
legiuitorului 11 este complicat sa defineasca cazul asigurat fara a mentiona riscul asigurat; or, in
aceasta privintd apreciem formula aleasa de legiuitor intru intelegerea corecta a acestor doua

notiuni. Consideram ca legatura dintre cazul si riscul asigurat este una inevitabila si reciproca
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diferentele rezumandu-se la aparitia fenomenului pe care il descriu ambele. Din moment ce riscul
asigurat defineste un eveniment viitor, cazul asigurat reprezintd evenimentul pentru inldturarea
consecintelor caruia s-a facut asigurarea, deci caracterizeaza un eveniment deja produs.

Definitiile doctrinare si cele legale prezentate supra contureazd anumite limite pentru
definirea riscului si cazului asigurat, delimitand, in acelasi timp, esenta fiecarui concept. Totusi,
pentru o mai profunda cercetare a subiectului este absolut necesar a se evidentia elementele si
conditiile riscului si, respectiv, ale cazului asigurat.

Astfel, pentru ca un eveniment sd poatd fi considerat risc asigurabil, trebuie sa
indeplineasca anumite conditii, i anume:

- sa existe probabilitatea producerii lui in viitor;

- sa prezinte un anumit grad de periculozitate pentru asigurat;

- sa fie independent de vointa asiguratului sau a persoanelor care traiesc si convietuiesc
impreuna cu acesta;

- sa fie suportabil, ca marime si frecventa, din punct de vedere financiar de catre asigurator;

- sa fie incert. [61, p.21]

In temeiul celor mentionate, riscul este, in primul rand, un eveniment incert, adica acesta
trebuie sa aiba un caracter intamplator, asupra producerii lui ulterioare sa planeze incertitudinea,
atat pe moment, cat si ca intensitate a actiuni. Atare conditie presupune ideea de eventualitate,
intrucat asigurarea are in vedere fapte determinate care implica o incertitudine. De multe ori,
evenimentul considerat este un eveniment temut, din care cauza asiguratul cautd sa se protejeze
contra consecintelor pagubitoare. Riscul este atunci, in limbajul curent, sinonim primejdiei sau
pericolului amenintator [178, p.116]. Totusi, in anumite categorii de asigurdri, riscul poate fi si
un eveniment fericit, asa cum este atingerea unei anumite limite de varstd, insa in domeniul
asigurarilor rutiere riscul reprezinta de fiecare data un pericol fie pentru viata si sdnatatea
persoanei, fie pentru bunuri. Astfel, ceea ce urmeaza a fi retinut este faptul ca substanta acestui
element se refera la incertitudinea privind evenimentul considerat: exista risc atunci cand nu se
stie daca el se va produce (incertus an, incertus quando) sau cand se va produce (certus an, certus
quando) [181, p.23].

In cazul asigurarilor din domeniul transportului auto, incertitudinea priveste de fiecare
data realizarea insasi a evenimentului asigurat; or, riscul se aplica unui eveniment susceptibil de
a se produce sau nu. Asadar, spre deosebire de asigurarea din domeniul transportului rutier, in
alte tipuri de asigurdri incertitudinea se referd la momentul realizarii unui eveniment, care se va

produce in mod necesar. in aceasti situatie, riscul este un eveniment fatal, care se va realiza mai
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devreme sau mai tarziu, dar Intr-un timp incert. Astfel, in contractul de asigurare asupra vietii,
decesul asiguratului este obiectiv sigur, incertitudinea constituind-o numai data producerii mortii
[39, p.85].

Evenimentul este si posibil, si viitor. Din punct de vedere teoretic, inexistenta sau
imposibilitatea riscului din momentul incheierii contractului ar justifica nulitatea acestuia. Riscul
trebuie sa existe in momentul contractarii, adica evenimentul viitor si nesigur care da drept la
despagubiri sa nu s se fi produs. In caz contrar, asiguratul ar incasa o sumai fard cauzi si ar
realiza un profit, ceea ce este incompatibil cu natura contractului de asigurare, dar, in acelasi
timp, ar contraveni principiilor fundamentale ale dreptului civil.

In orice caz, riscul presupune posibilitatea realizirii evenimentului, fiind excluse de la
asigurare evenimentele imposibile. Nu poate exista asigurare in cazuri de imposibilitate absoluta
de realizare, daca este vorba de evenimente care dupa legile naturii nu se pot produce. Astfel, e
de neconceputa o asigurare platibila a unui mijloc de transport contra muscaturii unei insecte
veninoase.

Evident, asigurarea nu ar avea nicio ratiune daca existenta unui lucru nu ar fi amenintata
de un anumit fenomen sau eveniment. In acelasi timp, un eveniment deosebit de frecvent nu poate
fi cuprins in asigurare, deoarece ar presupune prime deosebit de mari si deci nu s-ar justifica din
punct de vedere economic. In principiu, riscul trebuie si existe in momentul contracararii [23,
p.35].

Evenimentul este independent de vointa pdartilor. Evenimentul incert nu poate constitui
obiectul asigurarii decat in masura in care realizarea presupune interventia hazardului. Daca
evenimentul depinde de vointa exclusiva a uneia din parti, riscul nu mai exista, iar evenimentul
devine cert pentru partea care |-a realizat. Ori de cate ori dorindu-se realizarea riscului (asiguratul
producandu-1 prin fapta sa voluntard), evenimentului ii va lipsi in acest caz elementul de
incertitudine. Evenimentul care a ocazionat obligatia de desddunare, raportat la obiectul asigurat,
trebuie sa aibd un caracter intamplator, adica asiguratul si asiguratorul nici sa nu-1 cunoasca
prealabil, nici s nu poata interveni in producerea lui. Totusi, referitor la acest subiect, trebuie sa
scoatem in evidentad aspecte caracteristice asigurarii obligatorii: asigurarea obligatorie de
raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule si asigurarea obligatorie de raspundere
civild a transportatorilor auto.

Aceste doua tipuri de asigurari comportd anumite particularitati de la elementul sus —
descris. Chiar si atunci cand asiguratul a cauzat prejudicii, respectiv a survenit cazul asigurat ca

urmare a unor actiuni intentionate ale acestuia, asiguratorul va fi obligat sa achite despagubirea
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de asigurare. Totusi, asiguratorul va fi protejat si el de actiunile intentionate si dolosive ale
asiguratului, avand la dispozitie un mecanism special, si anume: inaintarea unei actiuni de regres
persoanei culpabile de cauzarea prejudiciilor in conformitate cu art. 29 al Legii nr. 414 din
22.12.2006 si art. 14 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998.

Cu alte cuvinte, in materia asigurarilor facultative (CASCO) sunt considerate riscuri
evenimentele care se realizeaza fara nicio participare a omului sau a asiguratului. Riscul se
realizeaza independent de persoana, cu toate ca in anumite situatii asiguratul poate lua unele
masuri de prevedere pentru a evita sinistrul sau, cel putin, pentru a-i diminua consecingele.
Deteriorarea bunului din intentie va genera refuzul achitarii despagubirilor de asigurare.

Insa in materia asigurarilor obligatorii, riscurile asigurate realizate cu participarea omului
sau a asiguratului, mai ales daca acestea sunt cauzate din intentie, sunt despagubite de catre
asigurator. In asiguririle obligatorii de raspundere civila, asiguratorul nu are dreptul de a refuza
achitarea despagubirilor de asigurare, cu exceptia cazurilor in care evenimentele au survenit
independent de vointa omului (calamitati naturale).

Revenind la analiza riscului asigurat, in literatura de specialitate [180, p.940-945] se face
distinctie intre riscul obiectiv si cel subiectiv. Astfel, in riscul subiectiv sunt incluse toate
aspectele individuale de pericol care depind de insusirile spirituale si de caracter ale persoanelor
asigurate.

Apreciindu-se ca riscul subiectiv are o influenta covarsitoare asupra riscurilor asigurate,
in doctrina de specialitate Se propune rezolvarea acestei problemei pe urmatoarele trei cai:

- Limitarea riscului subiectiv prin verificarea anticipata si exacta a cererilor de asigurare,
supravegherea curenta a asiguratilor, introducerea unei participatii proprii a asiguratului la daune,
excluderea daunelor care sunt supuse deosebit de puternic influentei subiective [107, p.45];

- Procedeul bonificatiei (rambursarea de prima cétre acei asigurati care nu reclama intr-un
an nicio daund) si penalitatii (Suplimentarea primei fatd de asiguratii care reclama frecvent
daune). Actualmente, acest sistem este denumit bonus—malus;

- Sesizarea tehnica a riscului subiectiv si includerea lui in tariful de prime.

In ceea ce priveste faptele tertilor, chiar daci ei actioneazi intentionat sau dolosiv,
evenimentele produse raman un risc pentru asigurat si il obliga pe asigurator.

Unii autori propun clasificarea riscurilor in functie de frecventa acestora. Astfel, dupa
acest criteriu, exista riscuri constante si riscuri variabile, care sunt descrise in cele ce urmeaza

[73, p.19].
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Un risc este constant, continuu sau stationar cand sansele realizarii sale raman aceleasi,
indiferent dacd prezintd anumite variatii, temporare ori relative, pe parcursul unei perioade
determinate. Constanta generala a riscului rezulta din observatiile facute asupra evolutiei sale pe
o perioada mai indelungata, de la un an la altul. Din acest punct de vedere, majoritatea riscurilor
sunt constante. Astfel, riscul de accident rutier, cu toate variatiile relative in functie de o anumita
etapa a anului, este continuu. In aceeasi ordine de idei, riscurile de accidente rutiere, variabile in
cursul unui an, prezinta de la an la an sau pe mai multi ani o anumita regularitate care permite a
le considera constante. in functie de varietatea cuantumului despagubirilor de asigurate achitate
de companiile de asigurari, aceasta constanta influenteaza modificarea primei de asigurare.

Un risc este variabil cand sansele sale de realizare cresc sau se diminueaza in cursul
asigurarii. Ca urmare, riscul poate fi progresiv sau regresiv. Ipoteza-tip este oferita de asigurarea
asupra vietii, ce are la baza durata vietii omului si implica In mod necesar variatii de probabilitate.
In asigurarea pentru caz de deces, riscul este progresiv, iar sansele de realizare a evenimentului
asigurat cresc in fiecare an pentru acelasi individ. Pe cand in asigurarea pentru caz de viata, riscul
este regresiv; pe masura scurgerii anilor, evenimentul asigurat — supravietuirea asiguratului — are
tot mai putine sanse de a se realiza, Insd acest aspect mai putin ne intereseazd din moment ce
obiectul prezentului studiu se axeaza in excClusivitate pe asigurarile din domeniul auto.

Distinctia dintre riscurile constante si cele variabile prezinta interes din punctul de vedere
al determinarii primei si garantiilor pe care trebuie si le dea asiguritorul. In cazul riscurilor
constante, prima va ramane neschimbata de la un an la altul si va corespunde exact riscului luat
in sarcind de asigurator pentru exercitiul considerat. Dimpotriva, in cazul riscului variabil, prima
trebuie, in mod teoretic, sa fie diferita, sa creasca sau sa descreasca, dupa caz.

In realitate, din interes practic, asiguritorii au uniformizat primele riscurilor variabile si
au stabilit prime medii, procedeu care simplifica raporturile cu asiguratii si faciliteaza incheierea
si executarea contractului.

In cazul in care detinerea unui bun nu este legald, el nu poate fi asigurat. Riscurile fiind
dependente de stari de lucruri contrare legilor si ordinii publice, cauza acestor asigurari este
ilicita.

In sens juridic, riscul este un eveniment incert, posibil, viitor si independent de vointa
partilor. In limbajul curent al asiguritorilor, riscul are si o altd acceptiune: se foloseste pentru a
desemna, dupa caz, fie valoarea, fie obiectul riscului.

In primul rand, riscul permite indicarea gradului de probabilitate a evenimentului

considerat sau a valorii riscului. La determinarea valorii riscului se ia in considerare nu
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evenimentul insusi, ci sansele pe care faptul incert le are pentru a se produce. In special, in materia
asigurarilor de daune riscul exprima valoarea actualda a daunei posibile intr-0 unitate de timp
determinata [76, p.106]. O asemenea acceptiune prezinta un interes direct pentru asigurator,
intrucat sta la baza calcularii primei.

In al doilea rand, riscul serveste pentru a desemna persoana sau bunul asigurat, adica
obiectul riscului. [174, p.81]

In domeniul asiguririlor nu este suficient a se lua in considerare numai evenimentul incert,
ci trebuie indicate si obiectele la care aceastd eventualitate urmeaza sa se aplice. Daca obiectul
este determinat, de exemplu, se asigura contra unei eventuale pagube asupra mijlocului de
transport a carui valoare va servi ca baza la o asigurare, asiguratul avand o garantie totala. Cand
obiectul este unul nedeterminat, dar in principiu determinabil ulterior, cum ar fi in cazul
vatamarilor ca urmare a accidentului rutier, se stabileste suma susceptibild de a acoperi riscul, a

carei valoare nu poate fi anticipata cu exactitate.

2.4. Concluzii la capitolul 11

In urma cercetirii materiei din prezentul capitol, desprindem urmitoarele concluzii
referitoare la conditiile achitarii despagubirii in domeniul transportului auto.

Prima conditie sine qua non pentru achitarea despagubirii de asigurare in domeniul
transportului rutier o reprezinta incheierea valabila a unui contract de asigurare, fie asigurare
obligatorie (RCA), fie asigurare facultativda (CASCO), fie asigurare obligatorie de raspundere
civild a transportatorilor fatd de calatori.

Urmatoarele conditii pe care le enuntam sunt aferente contractului de asigurare. O astfel de
conditie o constituie polita de asigurare, care, in urma unei interpretari sistemice a legislatiei din
domeniul asigurarilor, a fost definita in prezentul studiu ca un document accesoriu contractului
de asigurare, care probeaza incheierea acestuia. Polita de asigurare reprezinta un inscris, pe suport
de hartie, care probeaza incheierea unui contract de asigurare si reda, pe scurt, clauzele acestuia.
Deoarece polita de asigurare nu contine toate clauzele contractului, ea este de multe ori insotita
de anexe, la care polita face trimitere si care redau in intregime conditiile in care partile s-au
inteles sa se oblige. In mod frecvent, polita de asigurare este un inscris cu rubrici predeterminate,
a caror completare are rolul de a identifica partile si principalele obligatii. In cazul asigurarilor
din domeniul auto, legea impune incheierea unui contract de asigurare probat prin polita de

asigurare, cu scopul dea proteja tertii care ar putea fi afectati prin survenirea cazului asigurat.
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O alta conditie specifica o reprezintd prima de asigurare, a carei natura juridicd este una
complexa, dar care, in acelasi timp, comporta anumite caracteristici doar ale asigurarilor din
domeniul transportului auto. Astfel, prima de asigurare reprezinta suma pe care asiguratul este
obligat sa o plateasca asiguratorului, la eliberarea politei de asigurare, in modul si in termenul
prevazut de contractul de asigurare, in schimbul preluarii de catre asigurator a riscului asigurat.

Cazul asigurat, pe de o parte, si riscul asigurat, pe de altd parte, au fost cercetate in
coroborare; or, unica diferenta dintre aceste doua concepte o reprezintda momentul survenirii
evenimentului incert stabilit de contractul de asigurare. Astfel, riscul asigurat reprezintd un
eveniment viitor, posibil, dar incert, la care sunt expuse viata, sanatatea si/sau patrimoniul unei
persoane. lar cazul asigurat este evenimentul pentru Inldturarea consecintelor caruia s-a incheiat
contractul de asigurare si la producerea caruia apare obligatia asiguratorului sa plateasca
despagubirea de asigurare.

In aceeasi ordine de idei, avantajele asigurarii obligatorii si ale celei facultative din
domeniul transportului rutier sunt mari. in ziua de azi, toti detinatorii de autovehicule sunt
obligati sa aiba incheiat un contract de asigurare obligatorie de raspundere civila cu 0 companie
de asigurari, iar in caz de accident rutier, persoana pagubita va primi o despagubire de asigurare
pentru prejudiciul pe care l-a suportat. Despagubirea de asigurare va fi achitatd nu de persoana
vinovata de comiterea accidentului, ci de compania de asigurare la care era asigurat autovehiculul
ei. In acest fel, persoana culpabild de comiterea accidentului este scutitd de achitarea unor sume
banesti foarte mari (pe care, de regula, nu le are) in locul sau platind compania de asigurare, care
se subroga in obligatiile asiguratului, iar pagubitul primeste o protectie garantata prin lege ca
cheltuielile suportate prin accident vor fi recuperate de catre compania de asigurare in cel mai
scurt timp.

Transportatorii care presteaza servicii de transport public al pasagerilor si care intrunesc
conditiile prevazute de lege sunt obligati sa detina si un contract de asigurare obligatorie de
raspundere civild a transportatorilor fatd de calitori. In asa mod, spre deosebire de detinatorii
autovehiculelor personale, pentru care legea obliga doar la incheierea unui contract de asigurare
obligatorie de raspundere civila auto, transportatorii publici de pasageri trebuie sa aiba incheiate
doua contracte de asigurare, si anume:

- contractul de asigurare obligatorie de raspundere civila fatda de pagubele produse de
autovehicule, valabil pentru toti detinatorii de autovehicule;

- contractul de asigurare obligatorie de raspundere civila a transportatorilor fata de calatori.
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Cea de-a treia forma de asigurare cercetata in prezenta lucrare este asigurarea facultativa
a mijlocului de transport (CASCO). In practica, aceasta este mai rar intalnita, cauza fiind costul
ridicat al primei de asigurare, care constituie, de reguld, 3-7% din pretul autovehiculului. Insa
avantajele ei sunt foarte mari: conducatorul autovehiculului culpabil de producerea accidentului
isi va putea recupera cheltuielile pentru reparatia propriului sau mijloc de transport deteriorat
(sau furat).

82



I11. FORMELE RASPUNDERII JURIDICE CIVILE APLICABILE iN DOMENIUL
TRANSPORTULUI RUTIER
3.1. Coraportul dintre despigubirea de asigurare si raspunderea juridica civila

Raspunderea juridica — institutie prezenta in toate ramurile dreptului — constituie o tema
ce intereseaza toate stiintele juridice, avand o importanta practica deosebitd, deoarece ea asigura
eficienta normei de drept, stimuleaza atitudinea de respectare a legii, stabilirea si mentinerea
ordinii sociale [8, p.122].

In literatura de specialitate, conceptul de raspundere juridicd a obtinut un alt inteles, diferit
de cel din limbajul comun si caracterizeaza consecintele negative ce apar in cazul savarsirii unor
fapte de catre un subiect de drept in afara cadrului legal. Confirma cele mentionate mai sus
autorul Nina Garstea [75, p.113], care mentioneaza ca raspunderea juridica include in sine doar
acele consecinte ale incalcarii de drept, care se exprima in aparifia unor noi obligatii sau in
modalitatile obligatiilor deja existente in raportul de drept. Aceste modalitati, precum si
obligatiile nou-aparute, trebuie sa derive din urmarile negative, nesatisfacatoare pentru cel care
a Incdlcat ordinea de drept.

Definirea conceptului de raspundere juridica faciliteaza elucidarea subiectului propus
spre cercetare; or, atat raspunderea delictuala, cét si cea contractuala caracterizeaza raspunderea
juridica civild, care, la randul ei, reprezinta o forma distinctd a raspunderii juridice.

In doctrind exista diverse opinii privind raspunderea juridica civila. Astfel, o parte din
autori considera ca raspunderea juridica civila este acea sanctiune aplicata fata de delincvent sub
forma impunerii unei obligatii juridico-civile reglementate sau lipsirea de un drept civil ce-i
apartine, dat fiind faptul ca este o forma a raspunderii juridice ce consta in obligatia pe care o are
orice persoana de a repara prejudiciul cauzat alteia, sanctiune specifica ce constda in privarea
persoanei de patrimoniu fara acordarea compensatiei [155, p.8].

E. Cojocari sustine ca raspunderea juridica civila este o forma a raspunderii juridice, care
se foloseste ca mijloc de aparare a drepturilor subiective civile, precum si ca un mijloc de
exercitate fortatd a obligatiilor contractuale [27, p.25]. Parere impartasita si de Pompil Draghici,
care considera ca raspunderea civila este o forma a raspunderii juridice ce consta intr-un raport
de obligatii in temeiul caruia o persoana este indatorata sd repare prejudiciul cauzat altuia prin
fapta sa, ori, in cazurile prevazute de lege, prejudiciul pentru care este raspunzatoare [124, p.41].

Ne raliem la autorii care afirma ca raspunderea juridica civila este o forma a raspunderii

juridice cu caracter dualist, care reprezinta, pe de o parte, un mijloc de aparare a drepturilor
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subiective civile, iar, pe de alta parte, constituie un mijloc de exercitare fortata a obligatiilor
contractuale.

In aceasta ordine de idei, considerim extrem de importantd enuntarea principiilor
raspunderii juridice civile, aceasta etapa fiind fundamentala in stabilirea limitelor si a premiselor
legale pentru angajarea raspunderii juridice civile, in general, si angajarea raspunderii civile in
domeniul transportului rutier, in particular.

Desi raspunderea juridica cunoaste o multime de forme, ea are totusi un fond comun de
reguli aplicabile acestei diversitati numite principii ale raspunderii juridice si care se afla in
stransa legatura atat cu unele principii fundamentale ale dreptului, cat si cu principiile unor ramuri
de drept. Astfel, principiile raspunderii juridice civile reprezinta un conglomerat de reguli
generale si speciale deopotriva:

Principiul legalitatii raspunderii juridice rezida in faptul ca raspunderea juridica civila
opereaza doar in cadrul legal, adica doar in conditiile si cazurile prevazute de legislatia in vigoare.
Acest principiu extrem de general reprezintd o manifestare veridica a principiului fundamental si
unanim recunoscut in societatea contemporana in fiecare stat care se considera unul de drept, si
anume — suprematia legii, deoarece doar un cadru legal este in masura sa stabileasca o anumita
ordine in haosul existent.

Principiul raspunderii personale caracterizeazad situatia In care persoana va fi supusa
raspunderii juridice civile doar pentru actiunile sau inactiunile personale. Totusi, legislatia civila
in vigoare stabileste anumite exceptii. in conformitate cu art. 1998 alin. (3) CC RM, raspunderea
juridica delictuald pentru fapta altora survine doar in cazurile expres prevazute de lege. Este de
mentionat ca raporturile de asigurare, mai cu seama cele din domeniul transportului rutier,
indiferent de forma acestora, sunt caracterizate prin faptul ca asiguratorul se obliga ca in schimbul
unei sume primite sd despdgubeasca pe asigurat sau tertul pagubit pentru prejudiciile pe care
acestia le-ar putea suferi ca urmare a survenirii cazului asigurat.

Principiul raspunderii pentru fapta savdrsita cu vinovatie sau principiul imputabilitatii are
la baza conceptia juridica a raspunderii subiective, conform careia autorul faptei raspunde numai
atunci cand si-a dat seama sau trebuia sd-si dea seama de rezultatele faptei sale si de semnificatiile
ei socialjuridice periculoase. Totusi, si in acest caz legislatia civila rezerva dreptul pentru
anumite exceptii. In conformitate cu art. 1998 alin. (2) CC RM, prejudiciul cauzat prin fapte licite

sau fara vinovatie se repard numai in cazurile expres prevazute de lege.
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Principiul unicitatii raspunderii, conform caruia pentru fapta ilicitd existd o singura
raspundere sau, mai precis, pentru ea nu se poate aplica decat 0 singura sanctiune si nu mai multe,
avand aceeasi naturd juridica ca si norma incalcata.

Principiul justetei sau proportionalitatii raspunderii, In conformitate cu care se impune
corelarea raspunderii sau a pericolului ei social ori a intinderii pagubei, a formei de vinovatie cu
care a fost savarsita, printr-o corecta si concretd individualizare sau proportionalizare.

Aplicarea acestui principiu in cadrul raporturilor de asigurare din domeniul transportului
rutier se face relevanta in prevederea normativa ce reglementeaza cuantumul despagubirii in caz
de culpa comuna [100, art.17]. Astfel, fiecare dintre partile care au provocat din culpa comuna
accidentul sau majorarea pagubei va avea dreptul la despagubire in proportia in care nu poarta
raspundere de producerea accidentului.

Principiul celeritatii sau operativitatii tragerii la raspundere, in baza caruia momentul
angajarii raspunderii, reprezentand reactia sociala, trebuie sa fie cat mai aproape de cel al
comiterii faptei, fara amanari sau tergiversari deosebite si exagerate ale solutionarii cauzei.

Principiul repararii integrale a prejudiciului. In repararea prejudiciului intervine instanta
de judecata care stabileste felul despagubirii, ulterior obligand autorul prejudiciului sa puna la
dispozitie un bun de acelasi gen si de aceeasi calitate, sd repare bunul pe care I-a deteriorat ori sa
compenseze integral [63, p.53], prin echivalent banesc, prejudiciul cauzat, cuantumul
echivalentului banesc fiind stabilit de instanta de judecatd, in dependentd de intinderea
prejudiciului.

Principiul repararii in natura a prejudiciului, presupune orice activitate sau operatiune
materiald care se poate concretiza in: restituirea bunurilor Tnsusite pe nedrept, inlocuirea bunului
distrus cu altul de acelasi gen, inldturarea defectiunilor aduse unui bun, distrugerea sau ridicarea
lucrarilor facute cu incalcarea regulilor.

Totusi, daca referim acest principiu la raporturile de asigurare din domeniul transportului
rutier, observam ca el este aplicabil doar in circumstante exceptionale; or, in conformitate cu
prevederile normative in vigoare [102, art.6], indemnizatia de asigurare sau despagubirea de
asigurare se plateste de catre asigurator in bani. Totusi, prin derogare de la regula generala,
compensarea prejudiciului prin restabilirea sau repararea bunurilor, prin prestarea de servicii se
permite doar cu acordul scris al asiguratului.

Dintre formele de raspundere juridica care existd la momentul de fatd, raspunderea

juridica civila se intalneste cel mai des.
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Raspunderea civila reprezintda una dintre modalitatile raspunderii juridice in cadrul
sistemului de drept, coexistand alaturi de celelalte modalitati ale raspunderii, dispunand astfel de
trasaturile sale specifice. [16, p.10]

Pentru a cuprinde multitudinea de raporturi civile existente, raspunderea juridica civila se
prezinta, la randul ei, sub doua forme distincte:

- raspunderea juridica civila contractuala, care, in urma unei interpretari logice a art. 901
CC RM, survine in cazul incalcarii unei obligatii concrete nascute dintr-un contract preexistent,
valabil incheiat;

- raspunderea juridica civila delictuala, care, in conformitate cu art. 1998 CC RM, survine
doar in cazul incalcarii unei obligatii legale cu caracter general de a nu vatama drepturile altuia
prin fapte ilicite.

Ambele forme de raspundere juridica civild sunt dominate de ideea fundamentald a
repararii unui prejudiciu patrimonial produs prin fapta ilicita si culpabila a unei persoane.

Intre cele doua forme nu exista deosebiri de esenta. Elementele care le conditioneaza sunt
aceleasi: existenta unei fapte ilicite, prin care se incalca o anumita obligatie, aducandu-se, prin
aceasta, 0 atingere unui drept subiectiv; savarsirea cu vinovatie a acestei fapte, ca element
subiectiv al raspunderii; existenta unui prejudiciu patrimonial; un raport de cauzalitate intre fapta
ilicita si prejudiciu; capacitatea juridica a celui chemat sa raspunda. [142, p.132]

Comunitatea de scop si comunitatea de elemente a celor doua raspunderi i-au determinat
pe unii autori sa considere ca, in realitate, nu este justificat sa se vorbeasca despre doua forme de
raspundere civila, ci de o unitate de culpa, de o unitate de raspundere civila.

Dimpotriva, alti autori, punand accentul pe deosebirile dintre cele doua raspunderi,
subliniaza existenta unei dualitati de raspunderi, a unei dualitati de culpe. [4, p.283]

In opinia lor, raspunderea civila delictuala alcatuieste dreptul comun al raspunderii civile,
pe cand raspunderea civila contractuala este o raspundere cu caracter special, derogator.
Consecinta pe care o deducem din raportul astfel precizat intre cele doua raspunderi este aceea
ca ori de cate ori in dreptul nostru civil nu avem de-a face cu o raspundere contractuald, vor fi
aplicabile regulile privitoare la raspunderea civila delictuala. [128, p.163]

Cercetatorul roman M. Eliescu este de parere ca raspunderea civila contractuald este
obligatia debitorului de a repara prejudiciul cauzat creditorului sau prin neexecutare, executare
necorespunzatoare sau prin intdrziere a obligatiilor contractuale. [72, p.7] Legiuitorul
moldovenesc a incercat sa reglementeze consecintele ce survin prin neexecutare. Astfel, la art.

934 CC RM se concretizeaza ca in cazul In care nu se executd obligatia, debitorul este obligat sa-
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1 despagubeasca pe creditor pentru prejudiciul cauzat daca nu dovedeste ca neexercitarea
obligatiei nu-i este imputabila.

Importanta elucidarii conceptului de despagubire de asigurare deriva din confuziile ce pot
sa apard referitor la natura juridica a acesteia. La prima vedere, despagubirea de asigurare ar
reprezenta o materializare sau o modalitate a raspunderii juridice civile, indiferent de forma pe
care o comporta — fie contractuala, fie delictuala. Totusi, aceastd pozitie nu rezista criticii, iar o
preluare a unei astfel de opinii ar compromite esenta si caracterul veritabil al raspunderii juridice
ca institutie fundamentala a raporturilor juridice civile.

In acest sens, consideram ci e necesar si remarcim ci despigubirea de asigurare nu
trebuie privita in niciun caz ca o modalitate a raspunderii civile, c¢i mai degraba ca o prestatie,
respectiv ca un element al obiectului contractelor de asigurare din domeniul transportului auto,
la care este obligat asiguratorul in cazul survenirii cazului asigurat Prin urmare, asiguratorul
subroga asiguratul sau contractantul in raspunderea pecuniara fata de tertul pagubit ca rezultat al
survenirii cazului asigurat. Despagubirea de asigurare este compensarea pe care o achitd
asiguratorul in vederea recuperarii prejudiciului suferit de catre tert ca rezultat al actiunii sau
inactiunii asiguratului in limitele stabilite de lege sau contract.

In contextul celor mentionate in capitolul precedent si in conformitate cu art. 315 alin. (1)
CC RM, obiect al actului juridic reprezinta obligatia persoanei care a incheiat actul juridic. Astfel,
daca obligatia asiguratului inscrisa in contractele de asigurare din domeniul transportului rutier
este de a achita de fiecare datd primele de asigurare, atunci ca prestatie corelativa, in temeiul
caracterului sinalagmatic al acestor tipuri de contracte, asigurdtorul se obligd sd achite
despagubirea de asigurare in cazul survenirii cazului asigurat.

Astfel, justificarea unei astfel de opinii urmeaza a fi privitd si interpretata prin prisma
conceptelor deslusite anterior de: raspundere juridica civila, raspundere juridica civila
contractuala si, respectiv, delictuala, ale caror temeiuri si elemente constitutive denotd ca
despagubirea de asigurare din contractele de asigurare din domeniul transportului rutier se refera
la alta situatie decat conceptul de despagubire, care reprezinta o modalitate a rdspunderii juridice
civile.

De aici, despagubirea poate caracteriza in acelasi timp mai multe concepte, care ca esenta
si logicd juridica sunt absolut distincte.

in literatura de specialitate, conceptul de despigubire este definit ca echivalentul
prejudiciului suferit de creditor ca urmare a unei fapte ilicite sau contrare raportului

contractual.[142, p.312] Or, in urma unei interpretari literare, urmeaza a fi despagubita persoana
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care a suferit un prejudiciu, o paguba. Totusi, cdnd suntem in prezenta unei interpretari juridice,
existenta prejudiciului nu este unica premisa pentru ca persoana respectiva sa detina un drept de
despagubire.

Astfel, in cazul raspunderii juridice civile contractuale, in temeiul art. 901 CC RM,
aceasta urmeaza a fi angajata exclusiv in conditiile incélcarii unei obligatii concrete nascute dintr-
un contract preexistent, valabil incheiat. Deci, este lesne de observat ca despagubirea de asigurare
nu poate fi o modalitate a raspunderii juridice civile contractuale, din moment ce urmeaza a fi
achitata de catre asigurator in lipsa unei neexecutari esentiale prealabile a contractului.

Totodata, in cazul raspunderii juridice civile delictuale, in temeiul art. 1998 CC RM,
persoana urmeaza a fi angajata exclusiv in cazul incalcarii unei obligatii legale cu caracter general
de a nu vatama drepturile altuia prin fapte ilicite. Fapt ce demonstreaza ca despagubirea de
asigurare nu este o modalitate nici a respectivei formei de raspundere juridice civile, din moment
ce despagubirea de asigurare este achitata in baza raporturilor contractuale create Intre asigurator
si asigurat.

Totusi, chiar daca despagubirea de asigurare in cazul contractelor din domeniul
transportului rutier nu reprezintd o modalitate a raspunderii juridice civile, acest lucru nu
inseamna cd intre despagubirea de asigurare ca prestatie corelativa a asiguratorului si raspunderea
juridicd civild nu existd nicio legatura.

Din moment ce obiectul prezentei cercetari il reprezinta in exclusivitate despagubirea de
asigurare din contractele de asigurare din domeniul transportului rutier, corelatia mentionata
supra va reflecta doar aceste raporturi contractuale.

Astfel, dupa cum am mentionat si in capitolele precedente, asigurarea din domeniul
transportului rutier se reflecta in trei categorii mai mult sau mai putin distincte:

- Asigurarea obligatorie de raspundere civila a transportatorilor fata de calatori,

- Asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule
(asigurare fata de terti),

- Asigurarea facultativa a mijloacelor de transport rutier (CASCO).

La randul lor, cele trei categorii de raporturi contractuale pot fi categorisite in altele doua:
al caror obiect il reprezinta insusi bunul, mijlocul de transport (CASCO) si al caror obiect este
insasi rdspunderea civila.

Consideram relevant, alaturi de F. Deak, ca asigurarea de raspundere are in vedere numai

raspunderea civila delictuala a asiguratului si nu raspunderea contractuala. [39, p.5]
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Daca in cadrul raporturilor juridice de asigurare facultativa a mijloacelor de transport,
legdtura despdgubirii de asigurare cu raspunderea juridica civila este destul de vaga si neclara,
atunci 1n cadrul raporturilor juridice a caror asigurare se refera nemijlocit la rdspunderea juridica
civila legatura este una evidenta si extrem de stransa.

In aceastd ordine de idei, chiar daci despigubirea de asigurare nu reprezinti per se o
modalitate a raspunderii juridice civile, totusi ea urmeaza sa indeplineasca conditiile raspunderii
juridice civile: survenirea cazului asigurat, prejudiciul, legatura cauzala dintre fapta/caz asigurat
si prejudiciul cauzat, vinovatia persoanei raspunzatoare de cauzarea prejudiciului. [87, p.12]

Totusi, ca urmare a legaturii foarte stranse dintre despagubirea de asigurare si raspunderea
juridica civila propriu-zisa, pe alocuri termenul de despdgubire in raporturile de asigurare se
justifica, deoarece obiectul acestor raporturi il reprezinta, in particular, raspunderea juridica
civila.

Astfel, existd o foarte mare probabilitate ca anume in contextul legaturii dintre
despagubirea de asigurare si asigurdrile de raspundere juridicd civild a aparut si confuzia
despagubirii de asigurare ca modalitate a raspunderii juridice civile. In altd ordine de idei, in
cazul asigurdrii obligatorii de raspundere civila, sunt intrunite ambele forme ale raspunderii
juridice: [65, p.203]

- Raspunderea delictuald — ca temei al achitérii despagubirii de asigurare;

- Raspunderea contractuald — ca temei al sanctiunii pentru neexecutarea clauzelor

contractuale.

3.1.1. Elementele raspunderii juridice civile
Atat raspunderea contractuald, cat si cea delictuald urmeaza a fi invocate si, respectiv,
angajate doar daca sunt intrunite conditiile tragerii la raspundere, care, in esenta, sunt comune
ambelor forme:
- prejudiciul;
- fapta ilicita;
- legatura cauzala dintre fapta si prejudiciu;
- Vinovatia.
Nu poate fi solicitata 0 despagubire de asigurare daca nu s-a produs un prejudiciu (paguba,
dauna). Termenii ,,prejudiciu”, ,,paguba” si ,,dauna” sunt sinonimi; astfel, ei sunt utilizati, fara
exceptii, de catre fiecare factor de decizie din cadrul raporturilor de asigurare din domeniul

transportului rutier: de legiuitor, de exponentii sistemului judecatoresc si, nu in ultimul rand, de
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catre cercetatori. Literatura de specialitate defineste prejudiciul in functie, de contextul existent,
dat fiind ca acesta este un element esential al angajarii raspunderii civile.

Astfel, prejudiciul poate fi considerat, pe de o parte, ca element esential al raspunderii
delictuale ce constd in efectul negativ suferit de o anumita persoana, ca urmare a faptei ilicite
savarsite de o alta persoana. [142, p.146] De aceeasi parere este si cercetatorul A. Blosenco, care
considera ca prejudiciul poate fi definit ca fiind consecintele negative cu caracter patrimonial sau
nepatrimonial ale faptei ilicite, aparute ca urmare a lezarii drepturilor subiective patrimoniale si
personal nepatrimoniale ale persoanei. [12, p.49]

Pe de alta parte, prejudiciul, ca element al raspunderii contractuale, reprezinta consecinta
unei fapte ilicite a debitorului, ce constd In neexecutarea sau executarea necorespunzatoare a
obligatiei asumate. [142, p.315]

In contextul celor mentionate, prejudiciul, ca o conditie esentialdi pentru achitarea
despagubirii de asigurare, urmeaza a fi definit ca paguba sau dauna cauzatd ca urmare a unui
comportament necorespunzitor al asiguratului si/sau ca urmare a unui eveniment. In acest sens,
trebuie de remarcat ca nu doar faptei umane 1i este imputabila cauzarea unei pagube in cadrul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier. Astfel, in raporturile de asigurare din
domeniul transportului rutier asiguratorul va fi obligat sa achite despagubirea de asigurare pentru
un prejudiciu in cazul survenirii unui eveniment care se produce fara interventia umana doar in
cazul asigurdrii facultative (CASCO). in celelalte doud cazuri — asigurarea obligatorie de
raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule si asigurarea obligatorie de raspundere
civild a transportatorilor fata de caldtori — prejudiciul va fi de fiecare datd o consecinta directd a
unei fapte ilicite a asiguratului, si anume: a unui accident de transport.

Fapta ilicita este definitd in doctrina de specialitate ca element esential al raspunderii
civile, insd, dupa cum am mentionat si anterior, din moment ce exista doud forme de raspundere
civila, trebuie sa analizam foarte meticulos care dintre cele doua se regaseste in cadrul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier, deoarece, in functie de versiunea
aleasa, definitia faptei ilicite va comporta un continut corespunzator.

In aceasta ordine de idei, consideram ca, in cazul asigurarii obligatorii de raspundere
civila pentru pagube produse de autovehicule, notiunea de fapta ilicita va fi identica cu notiunea
de fapta ilicita ca element al raspunderii delictuale. Astfel, fapta ilicitd in cadrul asigurarii
obligatorii de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule va fi consecinta unei fapte
prin care, incalcandu-se normele dreptului obiectiv, sunt cauzate prejudicii dreptului subiectiv

apartinand unei persoane. [142, p.172] Totusi, trebuie sa remarcam ca nu oricare actiune ilegala
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urmeaza a fi despagubita. Legiuitorul a stabilit anumite limite si criterii extrem de delicate, care
necesita a fi intrunite in mod cumulativ pentru ca sa existe obligatia de achitare a despagubirii de
asigurare. Aceasta idee vizeaza pagubele care nu urmeaza a fi achitate, iar cu titlu de exemplu
relevant este savarsirea intentionatd a faptei ilicite (cazului asigurat). Astfel, intr-o asemenea
situatie, in cadrul raporturilor de asigurare CASCO, asigurdtorul va refuza pe bund dreptate
achitarea despagubirii de asigurare, iar in cadrul raporturilor de asigurare obligatorie, asiguratorul
va obtine un drept de regres asupra asiguratului.

In alta ordine de idei, fapta ilicitd din cadrul raporturilor de asigurare obligatorie de
raspundere civila a transportatorilor fata de céldtori va fi identica cu notiunea de fapta ilicitd ca
element al raspunderii contractuale. Or, spre deosebire de asigurarea RCA, unde nu exista
raporturi contractuale intre asigurat si persoana pagubitd, in cazul asigurarii obligatorii de
raspundere civild a transportatorilor fatd de caldtori raportul contractual se manifesta prin
contractul de transport intre caraus/transportator si calator/pasager, in care transportatorul detine
o obligatie de rezultat, care, in conformitate cu art. 1419 alin. (2) CC RM, se exprima prin faptul
ca transportatorul este tinut sa transporte pasagerul la destinatie In siguranta. Astfel, este lesne de
observat ca fapta ilicitd in cadrul raporturilor de asigurare obligatorie de raspundere civila a
transportatorilor fata de calatori va fi definitd ca fapta care a cauzat un prejudiciu ca urmare a
neexecutirii sau a executirii necorespunzitoare a obligatiei asumate. In ce priveste acest din
urma raport de asigurare, consideram necesar sa venim cu explicatii suplimentare de rigoare. La
prima vedere, fapta ilicita din cadrul acestui raport de asigurare pare a fi un delict; respectiv, fapta
ilicita ar trebui sd aibd acelasi continut ca si fapta ilicita ca element al raspunderii civile delictuale.
Totusi, din moment ce raspunderea contractuald are un caracter special fatd de raspunderea
delictuald, consideram cd, in cazul asigurarii obligatorii de raspundere civild a transportatorilor
fata de calatori, fapta ilicitd va consta anume in neexecutarea sau in executarea necorespunzatoare
a obligatiei asumate de catre transportator.

Referitor la asigurarea facultativa a transportului rutier (CASCO), ce reprezinta obiect al
prezentei cercetiri, urmeaza si elucidam unele aspecte. In cadrul acestor raporturi de asiguare o
importanta deosebitd pentru fapta ilicita, drept conditie de achitare a despagubirii de asigurare,
prezintd riscurile de asigurare. Riscurile de asigurare cuprinse in contractul de asigurare CASCO
sunt mult mai largi in comparatie cu raporturile de asigurare analizate anterior, ele depind de
fiecare companie de asigurare in parte si includ: ciocniri, loviri, zgarieturi, rasturnari, derapari,
inclusiv caderea pe autovehicul a unor corpuri; inundatii, furtuni, cutremure, prabusiri sau

alunecari de teren, actiunea apelor, ploaie torentiald, grindind, trasnet, avalansa de zapada, gheata,
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furtul vehiculului sau al unor parti componente ale acestuia; alte pagube cauzate autovehiculului
ca urmare a furtului. [111, p.10]

Astfel, apare fireasca intrebare daca riscurile de asigurare care sunt caracterizate de
evenimente ale naturii cad sub incidenta faptei ilicite. Consideram ca in aceasta situatie ar fi
oportun sa utilizam termenul de fapta prejudiciabila, si nu cea de fapta ilicita, deoarece fapta
ilicitd se caracterizeaza in mod prioritar prin incdlcarea legii si abia apoi prin cauzarea unui
anumit prejudiciu.

O alta conditie fundamentald in perspectiva solicitarii si, respectiv, achitarii despagubirii
de asigurare o reprezintd necesitatea existentei raportului de cauzalitate dintre fapta ilicita
(prejudiciabild) si prejudiciul cauzat. Necesitatea existentei raportului de cauzalitate consta in
faptul ca anume fapta imputata a provocat respectivul prejudiciu si in caz contrar ne-am afla in
situatia cand prejudiciul existent nu are absolut nicio legatura cu fapta ilicita presupusa.

In unele situatii de asigurare din domeniul transportului rutier, raportul de cauzalitate
dintre fapta ilicita si prejudiciu poate fi stabilit cu usurinta. Astfel, nu prezinta dificultati stabilirea
raportului intre lovirea accidentald a unei persoane de un autovehicul si vatamarea corporald a
acesteia.

Alteori, raportul de cauzalitate este mai greu de stabilit, mai ales cand efectul a fost
precedat de o multitudine de actiuni umane sau de alte imprejurdri. De exemplu, o persoana,
victima a aceluiasi accident de masind, este internata intr-un spital, prezentand o vatamare
corporala aparent nepericuloasa pentru viatd medicul de garda 1i aplica un simplu tratament de
calmare a durerilor. Totusi, a doua zi dupa internare victima decedeaza, ca urmare a unei
hemoragii interne. In final, printr-o expertizi medico-legal se constati ci, daci in ziua interndrii
victima ar fi fost supusa unei interventii chirurgicale, aceasta nu ar fi decedat. Viata demonstreaza
ca, de foarte multe ori, succesiunea si impletirea faptelor umane, relatia in care aceste fapte se
afla cu factori de alta natura dau uneori 0 complexitate deosebita realitatii in cuprinsul careia
trebuie descifrat raportul de cauzalitate dintre fapta ilicitd si prejudiciul produs. [142, p.180]

Tinand cont de complexitatea situatiilor ce pot apdrea in cadrul raporturilor de asigurare
din domeniul transportului rutier, unde in majoritatea cazurilor este nevoie de cunostinte speciale,
respectiv de efectuare a expertizelor, identificarea raportului de cauzalitate poate fi fundamental
in ce priveste angajarea raspunderii asiguratorului si, implicit, achitarea de catre acesta a

despagubirii de asigurare.
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In fine, vinovdtia reprezinta ultima conditie esentiald in sensul obtinerii despagubirii de
asigurare. Astfel, suntem in prezenta caracterului subiectiv al faptei persoanei, interes prezentand
atitudinea subiectiva pe care persoana a avut-0 fatd de fapta si urmarile acesteia.

Problema privind aprecierea vinovatiei autorului faptei ilicite este una dintre cele mai
sensibile din punct de vedere juridic, avandu-se in vedere structura vinovatiei ca proces psihic,
si anume elementele sale componente — intelectiv si volitiv, care in mod evident nu au o existenta
obiectiva.

Instanta judecdtoreasca care apreciazd la un moment dat existenta sau inexistenta
vinovdtiei este pusa in situatia de a emite judecati de valoare asupra unor fapte care incalca
regulile de conduita instituite in societate, pornind de la unele elemente obiective, propriu-zis, de
la fapta ilicita si prejudiciu, care au intotdeauna o existentd obiectiva. [138, p.31]

In doctrind, vinovitia este definitd ca reprezentand atitudinea psihica pe care autorul a
avut-o la momentul savarsirii faptei ilicite sau la momentul imediat anterior savarsirii acesteia
fatd de fapta si urmarile ei. [142, p.176]

Fapta ilicitd, ca manifestare exterioard, presupune ca antecedent un proces psihic
complex, de constiinta si de vointa, proces care se sfarseste prin a Se manifesta in exterior, a se
obiectiva sub forma actiunii ori inactiunii ilicite.

Totusi, in functie de raportul de asigurare existent, vinovdtia persoanei va comporta
anumite particularitti distincte. In cazul asigurarii obligatorii de raspundere civili a
transportatorilor fata de cdldtori, existd un raport contractual intre transportator/cardus si calator.
Datorita acestui fapt, vinovatia transportatorului este reglementata de art. 1420 CC RM, care
contureaza prezumtia vinovdtiei, si anume ca transportatorul este tinut sd-l1 despagubeasca pe
creditor pentru prejudiciul cauzat, dacd nu dovedeste cd neexecutarea obligatiei nu-i este
imputabila. In aceasti situatie, vinovitia apare nu doar atunci cand transportatorul a actionat cu
intentie de a pagubi, ci ori de cate ori nu va dovedi existenta ,,cauzei straine” care sa nu-i fie
imputabila.

Importanta aspectului analizat rezidd si in perspectiva litigiilor, unde, in functie de
caracterul faptei ilicite (delictuale sau contractuale), sarcina probatiunii va fi distincta; or, in cazul
raportului contractual Intre asigurat si persoana pagubitd (asigurarea obligatorie de raspundere
civild a transportatorilor fata de calatori) persista prezumtia vinovatiei, iar in cazul raportului

delictual intre asigurat si persoana pagubita (RCA si CASCO) persista prezumtia nevinovatiel.
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3.1.2. Despagubirea de asigurare in cadrul cauzei penale

Despagubirea de asigurare, pentru a fi achitata de catre asigurator in temeiul contractului
de asigurare, trebuie sa respecte anumite conditii obligatorii, printre care se numara inevitabil si
survenirea cazului asigurat. De reguld, datoritd naturii juridice a cazului asigurat in cazul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier, survenirea acestuia reprezinta temei
pentru pornirea fie a procesului contraventional, fie a procesului penal.

in cadrul raporturilor de asigurare (RCA), legiuitorul stabileste in mod expres [100,
art.22, alin.6] ca, in cazul in care accidentul de autovehicul face obiectul unui proces penal,
despagubirile pot fi stabilite in baza unui acord intre persoana pagubita si asigurator, daca:

a) potrivit legii, actiunea penald poate inceta prin impacarea partilor;

b) desi hotararea instantei de judecata a ramas definitiva si irevocabild, stabilirea
despagubirilor urmeaza a se face ulterior in actiune civila;

C) desi actiunea penald nu poate fi stinsa prin impacarea partilor, este posibila stabilirea
despagubirii in baza acordului dintre persoana pagubita si asigurator.

Consideram aceste conditii ca fiind confuze si cu un grad ridicat de imprecizie legislativa,
lar argumentarea pozitiei noastre se intemeiaza pe o simpla apreciere a prevederilor normative
conexe relevante.

Prima situatie pe care o descrie legiuitorul este ca despagubirile de asigurare pot fi
stabilite in baza unui acord intre persoana pagubita si asigurator daca, potrivit legii, actiunea
penalda poate inceta prin impacarea partilor.

Nu cunoastem intentia reald a legiuitorului in aceasta situatie, din moment ce la o
examinare chiar si superficiala a normelor relevante din legea penala (art. 109 CP RM) si din cea
procesual penala (art. 276 alin. (1) CPP RM) ale Republicii Moldova care reglementeaza in
exclusivitate oportunitatea legala a impacarii, in coroborare cu pozitia Colegiului Penal al CSJ
RM [133], deducem, dincolo de un dubiu rezonabil, ca in cazul in care accidentul de autovehicul
face obiectul unui proces penal este imposibil sa existe o impacare a partilor. De regula,
infractorul se impaca cu partea vatamata si acest fapt nu este relevant asigurarii, dat fiind ca art.
22 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 prevede ca subiecti ai acordului de stabilire a despagubirii de
asigurare pe asigurator si persoana pagubita.

Potrivit art. 109 alin. (1) CP RM, impacarea este actul de inlaturare a raspunderii penale
pentru o infractiune usoard sau mai putin grava, iar in cazul minorilor — si pentru o infractiune
grava (infractiuni prevazute in capitolele 11 — VI din Partea speciald). Potrivit art. 16 alin. (2) CP

RM, infractiuni usoare se considerd faptele pentru care legea penald prevede in calitate de
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pedeapsd maxima cu inchisoarea pe un termen de pana la 2 ani inclusiv, iar potrivit alin. (3)
infractiuni mai putin grave se considera faptele pentru care legea penala prevede pedeapsa
maxima cu inchisoare pe un termen de pana la 5 ani inclusiv. Astfel, relevant spetei este doar art.
264 alin. (1) si/sau (2) CP RM, care prevede o pedeapsa maxima de 3 ani si, respectiv, de 4 ani.

Insa trebuie sa remarcam: impacarea in cadrul procesului penal poate opera doar in cazul
cand sunt intrunite anumite conditii legale, previzute la art. 267 alin. (1), art. 344 alin. (1), art.
391 alin. (1) CP RM, pe care infractiunile din domeniul transportului cuprinse in Capitolul XII
din Codul penal al Republicii Moldova nu le satisfac, cu exceptia art. 264! CP RM.

A doua situatie reglementatd de cétre legiuitor referitor la achitarea despagubirii de
asigurare In cadrul procesului penal o reprezintd momentul in care, desi hotdrdrea instantei de
Jjudecata a ramas definitiva si irevocabila, stabilirea despagubirilor urmeaza a se face ulterior
in actiune civila.

Confuzia deriva din faptul ca nu este clar de ce persoana pagubita prin accident de
autovehicul ar trebui sa se adreseze printr-o actiune civila separata daca intre ea si asigurator
existd un acord semnat in baza prevederilor art. 22 alin. (1) al Legii nr. 414 din 22.12.2006. in
astfel de situatii intentia legiuitorului este greu de inteles, din moment ce exprimarea este una
extrem de defectuoasa iar actul normativ nominalizat nu respecta una dintre conditiile
fundamentale ale tehnicii legislative, care cere ca legea sa fie clara si sa nu ofere loc de
interpretari.

A treia situatie care ar permite achitarea despagubirii de asigurare este caracterizata de
momentul in care, desi actiunea penala nu poate fi stinsa prin impdacarea partilor, este posibila
stabilirea despdgubirii in baza acordului dintre persoana pagubiti si asigurdtor. In pofida
faptului ca aceastd reglementare a avut rolul de a acoperi toate situatiile posibile care nu ar fi fost
atinse de primele doua, prevederea intareste 0 data in plus regula de la art. 22 alin. (1) al Legii
nr. 414 din 22.12.2006.

Totusi, cele trei situatii enuntate de catre legiuitor descriu oportunitdtile achitarii
despagubirii de asigurare fara interventia instantei de judecatd si toate trei au la bazd acordul
comun intre asigurator si persoana pagubita.

Insa in cazul in care intre asigurator si persoana pagubitd exista un dezacord referitor la
existenta sau intinderea despagubirii de asigurare, ultima poate uza de dreptul de a se adresa in

instanta de judecata chiar in cadrul procesului penal.
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In viziunea noastra, este oportun a se mentine numai prima prevedere, iar cele doua ce
urmeaza pot fi excluse din norma legala, deoarece esenta lor este cuprinsa in art. 22 alin. (1) al
Legii nr. 414 din 22.12.2006.

Continuand analiza acestui aspect, consideram ca actiunea in justitie cuprinde dreptul
substantial sau material si cel formal sau procesual.

In sens substantial, actiunea absoarbe dreptul de a ne adresa justitiei pe aceasta cale, drept
care genereaza punerea 1n miscare si exercitarea actiunii sub egida formalismului procedural.
[67, p.18]

In cadrul procesului penal, protagonisti este actiunea penald, care reprezintd mecanismul
juridic prin care se realizeazd tragerea la raspundere penald a persoanelor care au savarsit
infractiuni. Astfel, persoana pagubitd detine dreptul legal de a solicita angajarea raspunderii
penale a faptuitorului prin intermediul organului de urmarire penala si, respectiv, al instantei de
judecata.

Incilcarea unor norme de drept penal genereaza, in unele cazuri, si pagube materiale
si/sau morale. Astfel, raportul juridic de drept penal creat comporta si valente civile, iar drepturile
pretinda repararea prejudiciilor suportate.

In literatura de specialitate, actiunea civila a fost definita in cele mai diverse moduri. Intr-
0 acceptie, ea reprezinta dreptul de a urmari pe calea unui proces ceea ce ti se datoreaza (jus
persequendi judicio quod sibi debetur), iar, in detaliu, modalitatea prin care o persoana solicita
instantei recunoasterea dreptului sdu ori realizarea acestuia, fie prin incetarea obstacolelor
ridicate de o altd persoana, fie prin obtinerea unei despagubiri corespunzatoare. [143, p.229]

Daca incercam sd incadram actiunea civild in limitele procesului penal, definitia acesteia
inevitabil se schimba, fapt ce se datoreaza intentiei sanctionatoare mai pronuntate a partii
vatdmate. Astfel, putem defini actiunea civila in procesul penal ca fiind mijlocul juridic prin care
inculpatul sau partea civilmente responsabila este trasa la raspundere civila.

Aceasta actiune este specifica procesului civil, nu celui penal, fiind chiar imposibil de
,,abordat” in cazul in care prejudiciul a fost produs prin fapte incriminate nu de legea penala, ci
de acte normative din alte ramuri de drept. [67, p.68]

Prin optiunea partii vatamate, actiunea civild poate fi exercitatd pe cale separata in fata
instantei civile, Insa poate fi formulata si pe cale accesorie in cadrul procesului penal, dar numai
in situatia in care pagubele materiale si/sau morale au fost generate de fapte cu un anumit specific,

incriminate de legea penala, iar actiunea penala poate fi pusa in miscare. [67, p.68]
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Datoritd prezentei contractului de asigurare de raspundere civila, partile actiunii civile nu
se vor identifica cu partile actiunii penale. Astfel, daca in cadrul actiunii penale persoana vinovata
este inculpatul, iar persoana pagubita este partea vatamata, atunci in cadrul actiunii civile locul
persoanei vinovate de producerea accidentului este luat de compania de asigurari, aceasta din
urmi devenind parte civilmente responsabila. [36, art.73] In temeiul celor mentionate, persoana
vinovata de producerea accidentului rutier va fi obligata sa achite despagubirea doar Tn masura
in care prejudiciul depdseste suma maxima pe care o poate plati asiguratorul in conformitate cu
prevederile legale relevante. [100, art.16, alin.1]

Din pacate, in practicd companiile de asigurari sunt atrase in procesul penal ca parte
civilmente responsabild doar in proportie de 7-8% din numarul total de cauze penale examinate
in segmentul infractiunii prevazute la art. 264 CP RM. in acest sens, ar fi oportun ca organul de
urmarire penald sd atragd In proces companiile de asigurdri in calitate de parte civilmente
responsabila in toate cazurile examinate, fapt ce va determina examinarea mai rapida a laturii
civile (materiale), va stabili opozabilitatea probelor si, nu in ultimul rand, se vor crea premise de
atenuare a pedepsei penale pentru cel vinovat (pentru asigurat).

Totusi, in acest sens este curios faptul ci Inalta Curte de Casatie si Justitic a Romaniei a
statuat [51] c&, in solutionarea laturii civile din cadrul procesului penal impotriva persoanei
raspunzatoare, societatea de asigurari participa in calitate de ,,asigurator de raspundere civila”,
lar nu ca parte civilmente responsabila si nici ca garant al platii despagubirilor civile.

In altd ordine de idei, este imperativ si mentionim ca atunci cand in privinta persoanei care
a cauzat accidentul rutier a fost intentat un dosar penal, termenul de platd a despagubirii de
asigurare se va calcula din momentul in care sentinfa sau hotararea judecatoreascd va deveni
definitiva si, respectiv, executorie. [87, p.14] Aici urmeaza sa distingem doua situatii.

Termenul de prescriptie incepe a curge din momentul cauzarii prejudiciului material sau
de cand partea vatamatda a aflat sau trebuia sa afle intinderea prejudiciului. Odata sesizat
asigurdtorul despre survenirea cazului asigurat, termenul de prescriptie se suspendd pand la
examinarea laturii penale, stabilirea elementului vinovatiei. Si in acest caz, odata cu instiintarea
asiguratorului despre survenirea cazului asigurat, probele devin opozabile si asigurdtorul da curs
la un set de obligatii despre care se mentioneaza in prezenta cercetare. Drept exemplu poate servi
urmatorul caz: la data de 04.03.2009, la intersectia str. 31 august 1989 si Ismail din mun.
Chisinau, a avut loc un accident rutier cu implicarea automobilelor Daewoo Nexia si Mercedes
Benz. In urma accidentului rutier, a fost intentati cauza penald pe motivul cauzarii lui R. a

leziunilor corporale grave. Soferul automobilului Mercedes Benz a informat asiguratorul despre
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survenirea cazului asigurat. Drept consecinta, asiguratorul a deschis dosar de daune, a examinat
bunul avariat, a facut rost de actele medicale si a suspendat dosarul de daune pdna la finalizarea
cauzei penale. La data de 04.06.2014 persoana pagubita a prezentat asiguratorului sentinta
irevocabila, fapt ce a dus la semnarea acordului de stabilire a cuantumului despdagubirii de
asigurare si la achitarea acesteia.

Termenul de prescriptie nu se suspenda pe durata examinarii cauzei penale, probele nu sunt
opozabile asiguratorului si ultimul nu are obligatii dacd tertul pagubit sau asiguratul nu
instiinteaza asiguratorul despre survenirea cazului asigurat. Drept exemplu putem aduce
urmatoarea speta: la data de 20.04.2010 in mun. Chisinau, a avut loc un accident rutier cu
implicarea automobilelor Dacia Logan si Toyota Camri. In urma accidentului rutier, pasagerii
automobilului Toyota Camri, X si Y, au suferit diverse traumatisme, apreciate de medicii legisti
ca leziuni corporale grave. Vinovat de comiterea accidentului rutier a fost recunoscut, in baza
sentintei de condamnare din 07.10.2014, soferul automobilului Dacia Logan — Z. La data de
10.10.2014 persoanele pagubite X si Y depun o cerere de despdagubire la compania de asigurari
A. La data de 01.11.2014 pagubitii primesc de la asigurdtor refuz in achitarea despagubirii de
asigurare pe motivul expirarii termenului de prescriptie de 3 ani.

Importanta Tnaintdrii actiunii civile anume in cadrul dosarului penal este determinata
inclusiv, de protectia dreptului subiectiv lezat in interiorul termenului de prescriptie. Or, in
conformitate cu art. 2038 alin. (1) CC RM, actiunea in reparare a prejudiciului se prescrie in
termen de 3 ani cin momentul in care persoana vatamata a cunoscut sau trebuia sa cunoasca de
existenta prejudiciului si persoana obligata sa-1 repare. Astfel, daca persoana a fost prejudiciata
prin survenirea cazului asigurat, care reprezintd in acelasi timp o infractiune, atunci este
recomandabil ca persoana respectiva sa inainteze o actiune civila in cadrul dosarului penal,
pentru ca altfel is1 poate compromite optiunea de a-si apdra dreptul subiectiv lezat pe calea

intentdrii unei actiuni 1n instanta de judecata.

3.1.3. Despagubirea de asigurare in cadrul cauzei contraventionale
In pofida faptului ca legea contraventionali nu este destul de expliciti si detaliata, totusi
jurisprudenta nationala demonstreaza ca procesului contraventional i se pot aplica prin analogie
normele din Codul de procedurd penala.
In acest sens, instantele de judecati se bazeaza pe normele din Codul de procedura penala
in materie de probatiune care prevad, in mod expres, ca procesului contraventional i se pot aplica

prin analogie normele relevante din Codul de procedura penala, dar, de asemenea, se bazeaza si
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pe jurisprudenta CtEDO, care in dese randuri a stabilit ca, de fapt, contraventiile sunt aceleasi
infractiuni, dar cu un grad de pericol mai redus. [89, p.37]

Un aspect important in contextul prezentei sectiuni il prezintd termenul de plata a
despagubirii de asigurare in fiecare dintre raporturile de asigurare din domeniul rutier analizate
in prezentul studiu.

Astfel, in situatiile in care in privinta persoanei care a cauzat accidentul rutier i-a fost
intentat un dosar contraventional, termenul de plata a despagubirii de asigurare se va calcula din
momentul in care decizia agentului constatator sau hotararea judecatoreasca va deveni definitiva
si, respectiv, executorie. [89, p.14]

Despégubirea de asigurare ce rezultd din contractele de asigurare facultativda (CASCO)
este caracterizatd de natura obiectului acestora, pe care il reprezinta mijlocul de transport. Astfel,
de fiecare data cazul asigurat ce survine afecteaza, in mod direct, mijlocul de transport supus
asigurarii. lar in situatiile cand cazul asigurat survine ca urmare a unei fapte ilicite (fie
contraventie, fie infractiune) vom atesta prezenta intercaldrii procesului civil cu cel penal,
respectiv contraventional. Totusi, aceasta intercalare va exista doar in situatiile cand va exista un
litigiu referitor la achitarea despagubirii de asigurare iar in celelalte cazuri interventia instantei
de judecatad in domeniul civil nu este justificata.

Comuna raporturilor de asigurare CASCO le este situatia cand culpabil de producerea
accidentului rutier se dovedeste a fi un pieton. Astfel, asupra acestuia poate fi angajata
raspunderea contraventionald sau penala, dupa caz. In mod suplimentar, el poate fi obligat la
restituirea tuturor cheltuielilor de reparatie a autovehiculului deteriorat si acest lucru este mai
evident in cazul in care proprietarul autovehiculului deteriorat detine o politd de asigurare
facultativa (CASCO) a mijlocului de transport. Intr-un asemenea caz, compania de asiguriri ii va
plati detinatorului politei de asigurare despagubirea de asigurare, dupa care va avea un drept de
creanta fata de cel vinovat de accident, inaintand impotriva lui o actiune in judecata. [107, p.10]

Totusi, problema care apare tine de stabilirea vinovatiei pietonului, si anume: prin ce
documente oficiale el ar trebui sa fie recunoscut vinovat de cauzarea accidentului rutier? De
reguld, instantele judecatoresti solicitd procesul-verbal de aplicare a amenzii contraventionale,
intocmit de agentul constatator sau sentinta irevocabild a instantei judecatoresti, in cazul unei
infractiuni. Un exemplu relevant in acest sens este urmatorul caz din practica judiciara: pietonul
A.C., deplasandu-se neregulamentar, a fost tamponat de un automobil. Deoarece proprietarul
automobilului avea incheiat un contract de asigurare CASCO, compania de asigurari i-a achitat

costurile de deteriorare a mijlocului de transport. Ulterior, compania de asigurari a inaintat
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actiune de regres cdtre pieton, solicitand restituirea sumei achitate ca despagubire de asigurare.
Instanta de fond respinge actiunea, motivand ca A.C. nu este recunoscut vinovat prin vreo
hotarare de judecata de comiterea accidentului rutier, de aceea el nu poate fi obligat sa repare
prejudiciul material. Hotdrdrea data a fost mentinuta si de instanta de apel. In schimb, Curtea
Suprema de Justitie a Republicii Moldova caseaza ambele hotardri, motivand.: ,, Concluziile
instantelor de fond si de apel sunt gresite; or, vinovdtia de comiterea accidentului in cazul dat
poate fi constatata si de instanta care examineaza litigiul civil. Conform art. 1398 alin. (1) CC
RM, cel care actioneaza fata de altul in mod ilicit, cu vinovdtie, este obligat sa repare prejudiciul
patrimonial, iar in cazurile previzute de lege si prejudiciul moral cauzat prin actiune sau
omisiune. Prin urmare, nu este necesar ca persoana sa fie declaratd vinovatd de comiterea unei
infractiuni sau contraventii administrative, dar sunz obligatorii prezenta a trei parti componente:
actiune sau omisiune ilicitd cu vinovatie, prezenta prejudiciului real cauzat si legatura de
cauzalitate. Dat fiind faptul ca pietonul A.C. a actionat ilicit, traversand strada neregulamentar,
fapt care a adus la survenirea din vina sa a accidentului rutier, in urma caruia proprietarul
maginii deteriorate a fost prejudiciat, sunt toate elementele necesare pentru constatarea, in
cadrul examinarii unui litigiu civil, a vinovatiei intimatului”. [44]

Este de mentionat faptul ca, potrivit prevederilor art. 16 alin. (7) al Legii nr. 407 din
21.12.2006, asiguratorul are dreptul sa conteste, dupa caz, in instanta de judecatd actele emise de
catre organele de constatare a circumstantelor producerii cazului asigurat, precum si deciziile
adoptate referitor la stabilirea culpei asiguratului in producerea cazului asigurat. Insa, de fapt,
legiuitorul nu a introdus modificarile de rigoare in Codul contraventional, care prevede exhaustiv
la art. 448 subiectii care pot contesta actele emise de organul de constatare. Din esenta normei
contraventionale este clar ca asiguratorii vor putea contesta actele de procedura doar in cazul in

care vor fi atrasi in proces ca parte, lucru care la ora actuala nu este practicat de organele de drept.

3.2. Sarcina repararii pagubelor in cadrul raporturilor de asigurare din domeniul
transportului rutier
3.2.1. Pagubele care se repara de asigurator
Raporturile contractuale de asigurare prezintd cateva particularitati din perspectiva
aplicarii principiului relativitatii efectelor contactului (res inter alios acta....). Datorita naturii
tehnicilor folosite (stipulatia pentru altul, subrogatia personala si reald, obligatia de garantie),
contractul de asigurare ofera cadrul interventiei unor terti care fie pretind drepturi directe ndscute

in favoarea lor prin contract (beneficiarul in asigurdrile de viata, tertul prejudiciat in asigurarile
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de raspundere), fie ajung sa intre in relatie juridica cu asiguratorul, datoritd executarii de catre
acesta a obligatiilor sale contractuale. [21, p.237]

Asiguratorul acorda despagubiri pentru prejudiciile de care asiguratii raspund in baza legii
fatd de tertele persoane pagubite prin accidente de autovehicule, precum si pentru cheltuielile
facute de asigurati in procesul civil. Nu are relevanta daca raspunderea asiguratului este una
pentru fapta proprie, pentru fapta altuia sau pentru fapta lucrului, insa trebuie sa fie vorba de
raspunderea civila delictuala a asiguratului, nu de cea contractuala. [139, p.179]

Cand ne referim la pagubele ce urmeaza a fi achitate de catre asigurdtor in cadrul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier, este necesar sa facem disctintie intre
tipurile de pagube existente. Astfel, dupd cum am mentionat si anterior, in asigurarea din
domeniul transportului rutier distingem trei categorii de raporturi, mai mult sau mai putin,
distincte:

- asigurarea obligatorie de rdspundere civila pentru pagube produse de autovehicule
(RCA);

- asigurarea facultativa a transportului rutier (CASCO) si

- raspunderea civild a transportatorilor fata de calatori.

Asigurarea de raspundere reprezinta att o protectie a patrimoniului asiguratului, debitor
al unei persoane careia (asiguratul sau persoana pentru care raspunde) i-a cauzat un prejudiciu,
cat si o modalitate de a garanta victima unei fapte prejudiciabile contra insolvabilitatii persoanei
responsabile. Fie cd este vorba despre o raspundere civild generald, despre o raspundere speciala
profesionald sau despre rdspunderea pentru desfasurarea unei anumite activitati (comerciale,
industriale), angajarea raspunderii civile a asiguratului se caracterizeaza prin aceeasi schema
procedurala tripartita, care este particulard pentru pozitia bivalenta a asiguratorului, solvens fata
de tertul cu care nu are raporturi contractuale. Astfel, asiguratorul joaca rolul de apardtor al
intereselor asiguratului, in vreme ce tertul prejudiciat dispune de mijloace procedurale directe in
contra asiguratorului. [21, p.242]

In aceasta ordine de idei, fiecare raport de asigurare din domeniul transportului rutier
prezinta conditii particulare pentru angajarea raspunderii asiguratorului si, implicit, pentru
achitarea pagubelor respective corespunzitoare, denumite de cétre legiuitor despagubire de
asigurare.

Pagubele ce urmeaza a fi achitate de catre asigurator in cadrul raportului de asigurare de
raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule sunt enumerate de catre legiuitor la art.

15 al Legii nr. 414 din 22.12.2006. La alin.1 din acest articol legiuitorul contureaza regula
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generala, conform careia asiguratorul va acorda despagubiri dacad prejudiciile s-au produs din
culpa asiguratului sau a utilizatorului de autovehicul. Astfel, trebuie de remarcat ca, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 414 din 22.12.2006, sub incidenta categoriei de utilizator
cade orice persoand care conduce autovehiculul: asiguratul, persoanele prevazute in contractul
de asigurare, alte persoane care conduc autovehiculul cu sau fara consimtamantul posesorului; in
cadrul instruirii la cursurile de sofer, se considera utilizator persoana care efectueaza instruirea
in conducerea autovehiculului.

In cadrul aceluiasi alineat, literele a), b) si ¢) vin s completeze regula generala si stabilesc
ca asiguratorul va achita despagubiri si atunci cand:

- utilizatorul nu este inclus in contractul de asigurare incheiat intre posesor si asigurator;

- utilizatorul sau asiguratul nu poseda permis de conducere de categoria respectiva;

- utilizatorul sau asiguratul nu a respectat obligatiile tehnice legale cu privire la starea si
siguranta autovehiculului.

Totusi, in pofida faptului ca asiguratorul va fi obligat in aceste cazuri sd achite
despagubirea de asigurare, asigurdtorul va obtine o parghie legald efectivd care se numeste
actiune de regres. Prin actiune de regres intelegem dreptul de creanta pe care il are compania de
asigurari, dupa ce a platit persoanei pagubite in accident despagubire de asigurare, fata de
persoana care a cauzat prejudiciul.

Dispozitiile legale, potrivit carora asiguratorul se subrogd, pentru despagubirile platite
pentru bunuri si in limita sumei platite, in drepturile asiguratilor pe care acestia le au impotriva
tertilor vinovati de cauzarea daunei pentru care asiguratii au fost dezdaunati de catre asigurator,
sunt aplicabile atat asigurarilor obligatorii, cat si celor facultative. [112, p.375]

Dreptul asiguratorului de a inainta actiunea de regres catre asigurat sau 0 altd persoana,
al carei nume este indicat in polita de asigurare, inseamna ca, desi prin intermediul companiei de
asigurari aceste persoane au fost eliberate de raspundere fata de persoana pagubita, pentru ele ia
nastere o alta obligatie catre compania de asigurdri, $i anume: de a restitui companiei de asigurari
toate cheltuielile suportate. [111, p.10]

Jurisprudenta nationala referitoare la situatia cand utilizatorul nu este inclus in contractul
de asigurare incheiat intre posesor si asigurator, dar a fost recunoscut vinovat de producerea
accidentului, este destul de neclara si neuniforma. Astfel, de reguld, exponentii companiilor de
asigurari considera ca in situatia respectiva actiunea de regres urmeaza a fi intentata. Desi, daca
mijlocul de transport era condus de un sofer care nu detinea politd de asigurare, acesta din urma

ar trebui sd restituie toate cheltuielile fatd de compania de asigurari.
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Un exemplu relevant din jurisprundenta nationala il reprezinta urmatoarea speta. V.M.,
fiind la volanul unui autovehicul, a accidentat autovehiculul condus de catre A.R. Culpabil de
comiterea respectivului accident a fost recunoscut V.M., care nu avea titlu de proprietate asupra
automobilului. Insd, tinand cont de faptul cd proprietarul A.R. detinea contract de asigurare
obligatorie de raspundere civila, asiguratorul a efectuat plata despagubirii de asigurare catre
A.R. Totusi, dupa efectuarea platii despagubirii de asigurare, asigurdtorul a inaintat o actiune
de regres catre V.M., pe motiv ca numele sau nu era stipulat in contractul de asigurare
obligatorie de raspundere civila.

In aceasti ordine de idei, Judecdtoria Centru si Curtea de Apel Chisindu au admis
actiunea in regres intentatd de catre compania de asigurari. Per a contrario, Curtea Supremad
de Justitie a casat ambele acte de dispozitie ale instantelor inferioare. In motivarea sa instanta
suprema conchide ca asiguratorul ,,A” SA nu este in drept sa inainteze actiune de regres
persoanei V.M. raspunzdtoare de producerea pagubelor. In contractul incheiat intre O.M. §i,,A”
SA nu sunt indicate restrictii privitor la numarul persoanelor admise sa conduca automobilul
asigurat. Or, obligatia de a perfecta contractele in conformitate cu legea revine companiei de
asigurari, care si urmeaza sa-si asume riscul consecintelor apdarute. In astfel de circumstante,
decade dreptul ,,A” SA de a se adresa cu actiune de regres. [47]

O alta mostra, nu mai putin relevantd, tine tot de Curtea Suprema de Justitie, care a statuat
ca, potrivit legii, asiguratorul are dreptul sa inainteze actiune de regres fata de persoana vinovata
de producerea accidentului, insa trebuie luat in considerare art. 8 alin. (2) lit. b) al Legii nr. 414
din 22.12.2006, care prevede cd in mod obligatoriu contractul de asigurare obligatorie de
raspundere civila se incheie:

- cu indicarea persoanelor admise sa utilizeze autovehiculul (numar limitat de persoane);
- fara indicarea persoanclor admise sa utilizeze autovehiculul (numar nelimitat de
persoane).

In cazul mentionat anterior, in contractul de asigurare nu erau indicate persoanele admise
pentru conducerea mijloacelor de transport rutier, contractul fiind incheiat cu un numar de
persoane nelimitat si, astfel, este imposibila inaintarea actiunii de regres. [48]

in contextul celor mentionate, ne raliem la opinia cercetatorului autohton I. Mihalache,
care considerd (pe buna dreptate) ca la incheierea contractelor de asigurare obligatorie de
raspundere civila este necesar ca in contracte si in polifele de asigurare sa fie indicate numele
persoanelor care pot sd conduca automobilul asigurat. Daca acest lucru nu este concretizat,

instantele judecatoresti resping actiunile intentate de companiile de asigurari si motiveaza prin
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faptul ca respectivul contractul de asigurare a fost incheiat pentru un numar nelimitat de persoane.
In asa mod, sunt protejate drepturile si interesele persoanelor asigurate, deoarece obligatia de a
incheia contractele in conformitate cu legea ii revine companiei de asigurari. Contractul de
asigurare este un contract de adeziune, de aceea, daca compania de asigurari comite erori in
formularea clauzelor contractuale, atunci tot ea urmeaza sa-si asume riscul consecintelor aparute.
[111, p.10]

Legiuitorul autohton si-a permis sa detalieze anumite situatii care in caz contrar ar fi creat
confuzii si polemici. Astfel, in conformitate cu art. 15 alin. (2) al Legii nr. 414 din 22.12.2006,
in caz de vatamare corporald sau deces, despagubirile de asigurare se acorda atat pentru
persoanele aflate in afara autovehiculului care a produs accidentul, cat si pentru persoanele aflate
in acel autovehicul, cu exceptia utilizatorului sdu. Prin aceastd reglementare, legiuitorul a
incercat, pe de 0 parte, sa cuprinda si sa reglementeze cat mai multe situatii posibile, dar, pe de
alta, sa inlature orice dubiu referitor la persoanele care sunt indreptatite sd obtina despagubirea
de asigurare in urma unui accident rutier. Or, aceste dubii apar in urma stereotipurilor comune,
din cauza carora s-ar parea la prima vedere ca ar fi avut dreptul la despagubiri doar persoana
pagubita prin accident rutier care se afla in alt mijloc de transport si nu cea decét cel raspunzatoare
sau, in genere, care nu se afla in vreun mijloc de transport.

In aceeasi ordine de idei, pentru a clarifica si a explica o alti situatie pasibila de a genera
confuzii, legiuitorul a statuat, la art. 15 alin. (3) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, ca membrii de
familie ai asiguratului, ai utilizatorului de autovehicul sau ai oricarei alte persoane, a carei
raspundere civila este angajata intr-un accident de autovehicul i este acoperitd prin asigurare
obligatorie de raspundere civild, nu sunt exclusi, datorita acestei legaturi de rudenie, din randul
beneficiarilor asigurarii pentru vatamarile lor corporale. O astfel de prevedere nu 0 regasim in
legislatiile altor state, ceea ce nu desemneaza o alta situatie juridica decat cea aleasa de legiuitorul
moldovean. Or, datoritd naturii specifice a raporturilor de asigurare, este lesne de observat ca
raporturile economice persista indeajuns de mult timp, incat sa intelegi ca niciun raport de rudenie
nu poate modifica relatiile economice. Astfel, daca totusi prevederea de la art. 15 alin. (3) al Legii
nr. 414 din 22.12.2006 nu ar fi existat, consideram ca oricum membrii de familie ai asiguratului
nu puteau fi exclusi din randul beneficiarilor asigurarii pentru vatamarile lor corporale, din
moment ce nu exista o prevedere expresa in acest sens referitor la pagubele care nu se repara de
asigurator.

Spre deosebire de vatamarile corporale, pagubele aduse bunurilor in cadrul accidentelor

rutiere au o reglementare mai speciala. Astfel, in conformitate cu acelasi art. 15, dar deja alin. (4)
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al Legii nr. 414 din 22.12.2006, la avarierea sau distrugerea de bunuri, despagubirea de asigurare
se acorda pentru bunurile aflate in afara autovehiculului care a produs accidentul, cu exceptia
celor specificate la art. 16, iar pentru bunurile aflate in acel autovehicul, numai daca ele nu erau
transportate in baza unui raport contractual incheiat cu posesorul sau cu utilizatorul
autovehiculului, precum si daca nu apartineau posesorului sau utilizatorului raspunzator de
accident. Scopul acestei reglementari rezida in limitarea situatiilor in care asiguratorul urmeaza
sd achite despagubirea de asigurare si in crearea unei proportionalitdti Intre interesele legitime
ale asiguratorului, pe de o parte, si ale asiguratului, pe de alta parte. Astfel de limitari sunt
justificate de prezenta fie a altui raport contractual incheiat cu posesorul sau utilizatorul
autovehiculului, asupra caruia nu se mai extind relatiile de asigurare, fie de situatia cand bunurile
respective apartin posesorului sau utilizatorului mijlocului de transport.

O alta situatie ce necesitd atentie sporitd o constituie achitarea despagubirii de asigurare
in cazul pagubelor provocate de remorci. In acest sens, legiuitorul moldovean distinge
urmatoarele doua situatii:

- paguba provocata de o remorca in cadrul unui accident rutier;
- paguba provocata de 0 remorca in afara accidentului rutier.

Este lesne de observat ca termenul-cheie este aici cel de accident rutier. Astfel, pentru a
elucida si a distinge ambele situatii enuntate anterior, urmeaza de la buninceput sa interpretam
notiunea de accident rutier. In acest sens, prevederile Legii nr. 414 din 22.12.2006 nu ne ajuti
prea mult deoarece, aceasta defineste in exclusivitate notiunea de accident de autovehicul, dar nu
de accident rutier, iar echivalarea celor doua notiuni ar fi o eroare legislativa esentiala. In
continuare vom demonstra ca notiunea de accident de autovehicul reprezinta, de fapt, un caz
particular in raport cu notiunea de accident rutier.

Astfel, din moment ce In conformitate cu prevederile Regulamentului circulatiei rutiere,
[81, art. 409] remorca este un vehicul destinat tractarii de catre un autovehicul, iar situatiile
descrise de legiuitor la art. 15 alin. (5) al Legii nr. 414 din 22.12.2006 implica nemijlocit
interventia unui autovehicul, consideram ca legiuitorul a utilizat impropriu notiunea de accident
rutier. Mai cu seama cd, in conformitate cu acelasi Regulament al circulatiei rutiere, accidentul
in traficul rutier reprezintd un eveniment produs ca urmare a incalcarii normelor de siguranta a
traficului rutier, in care au fost implicate unul sau mai multe vehicule aflate in circulatie pe
drumul public, in urma céruia a rezultat vatdmarea sanatatii, integritatii corporale, decesul uneia

sau a mai multor persoane ori a fost cauzat un prejudiciu material.
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Revenind la situatiile in care pagubele sunt cauzate de remorci, conchidem ca in prima
situatie, prevazuta de art. 15 alin. (5) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, este necesar si se respecte
conditiile prevazute de lege. Astfel, de asigurarea obligatorie de raspundere civila va fi acoperita
paguba provocata intr-un accident rutier (a se citi: accident de autovehicul) si doar daca remorca
este tractata de autovehicul sau s-a separat de autovehicul si a continuat s se deplaseze. In aceasta
situatie, asigurat va fi posesorul autovehiculului care tracta remorca respectiva.

A doua situatie reglementata de legiuitor este cea de la art. 15 alin. (6) al Legii nr. 414 din
22.12.2006, care presupune cd pagubele provocate de remorca vor fi acoperite de asigurarea
obligatorie de raspundere civila a posesorului ei doar daca remorca respectiva nu este tractata de
autovehicul sau este separata de autovehicul si stationeaza.

Cerinta practicd de a distinge aceste situatii in care pagubele sunt provocate de remorci
rezida in necesitatea de a identifica persoana responsabila, adica asiguratul. Astfel, pagubele
provocate in accidentul rutier de o remorca vor fi acoperite de asigurarea obligatorie de
raspundere civild a posesorului de autovehicul doar daca remorca este tractatd de acest
autovehicul sau s-a separat de autovehicul si a continuat sa se deplaseze. [87, p.9]

Ins3, dacd remorca nu este tractatdi de autovehicul sau e separatd de autovehicul si
stationeaza, despagubirea de asigurare va fi achitatd de posesorul remorcii, in contextul raportului
de asigurare intre acesta din urma si compania de asigurdri.

In contextul celor mentionate, ar putea si apara urmitoarea intrebare: Cum calificim fapta
prin care un autovehicul este tractat si In acest rastimp provoaca daune? Legiuitorul nostru a fost
aici indeajuns de scrupulos si a prevazut 0 asemenea situatie. Astfel, in conformitate cu art. 15
alin. (7) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, in urma survenirii cazului asigurat provocat de tractarea
unui autovehicul de altul si ulterioara desprindere a autovehiculului tractat, care a continuat sa se
deplaseze, despagubirea de asigurare urmeaza a fi achitata de asiguratorul de raspundere civila a
autovehiculului ce tracta, aceasta fiind o prevedere speciala ce deroga de la regula generala
statuatd la art. 15 alin. (1) din aceeasi lege, conform careia se ia in considerare vinovatia
asiguratului/utilizatorului autovehiculului. [87, p.9]

Legiuitorul moldovean a stabilit in mod expres cd despagubirea de asigurare in cazul
raporturilor de asigurare obligatorie de raspundere civila a transportatorilor fata de calatori se
plateste cand prejudiciul este cauzat:

- calatorilor care efectueaza calatorii in baza documentului de calatorie;
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- calatorilor care efectueaza calatorii fard achitare in baza legitimatiei sau a altor
documente, eliberate in conformitate cu legislatia, care le autentifica dreptul la calatorie. [101,
art.11, alin.2]

De asemenea, in incercarea de a evita oricare dubiu, dar si pentru a promova in mod
indirect turismul in Republica Moldova, legiuitorul stabileste ca despagubirea de asigurare
urmeaza a se plati si In cazurile cand calatorii nu locuiesc sau chiar nu au viza de resedinta in
Republica Moldova. [101, art.11, alin.3] Sustinem pe deplin o asemenea reglementare; or, sunt
dese cazurile cand turistii devin victime ale accidentelor rutiere, iar faptul ca asiguratorul
urmeaza sa le achite despagubirea de asigurare este justificat prin certitudinea achitarii acesteia

intr-un termen cat mai restrans.

3.2.2. Pagubele care nu se repara de asigurator

Legiuitorul a prevazut ca asiguratorul este in drept sa refuze deplin sau partial acordarea
despagubirilor in cazurile de asigurare CASCO, in urmatoarele situatii: [102, art.17, alin.1]

- producere de pagube ca urmare a unor actiuni intentionate ale asiguratului sau ale
beneficiarului, orientate spre provocarea sau facilitarea producerii evenimentului asigurat, cu
exceptia actiunilor de indeplinire a datoriei civice sau de aparare a vietii, sanatatii, onoarei si
demnitatii;

- producere de pagube ca urmare a unei infractiuni intentionate comise de asigurat sau
beneficiar, legate direct de producerea evenimentului asigurat;

- comunicare intentionatd de informatii false catre asigurator sau necomunicarea datelor
cunoscute de asigurat ce vizeaza interesele de asigurare, daca circumstantele tainuite se afld in
raport de cauzalitate cu producerea evenimentului asigurat;

- alte evenimente prevazute de legislatie.

Aceste situatii pot fi temeiuri de refuz in achitarea despagubirii doar in cazurile de
asigurare CASCO, din moment ce legiuitorul a prevazut in mod expres ca in cazul unor astfel de
circumstante asiguratorul nu este in drept sd nu pldteascd despagubirea de asigurare in cadrul
asigurarii de raspundere civila. Or, in asigurarea de raspundere civila, asiguratorul are dreptul la
actiune de regres fata de persoana raspunzatoare de cauzarea prejudiciului. [102, art.17, alin.2]

La fel de importante pentru partile contractelor de asigurare din domeniul transportului
rutier sunt pagubele pentru care asiguratorul nu va achita despagubire de asigurare; respectiv,

acesta va fi in drept sa refuze pe deplin sau partial acordarea despagubirilor.
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Pagubele care nu se repara de asigurator sunt indicate exhaustiv in art. 16 al Legii nr. 414
din 22.12.2006:

- cea mai simpla situatie legala in care asiguratorul nu va achita despagubirea de asigurare
este in partea de prejudiciu care depaseste limitele despagubirilor de asigurare prevazute la art.
14 alin. (2) al Legii nr.414 din 22.12.2006, la data producerii accidentului, indiferent de numarul
persoanelor pagubite si de cel al persoanelor rispunzitoare de producerea pagubei. In aceasti
ordine de idei, articolul respectiv stabileste limite ale raspunderii asiguratorului pentru doua
situatii in care accidentul rutier este numitorul comun, insa consecintele sunt de natura diferita.
in caz de avariere sau distrugere de bunuri, indiferent de numarul persoanelor pagubite intr-un
accident, suma maxima cu titlu de despagubire de asigurare pe care va trebui s-o achite
asiguratorul este de un 1 milion de lei. Totusi, daca in urma accidentului rutier exista persoane
care au suferit vatamari corporale sau au decedat, asiguratorul urmeaza sa achite maximum 1
milion de lei pentru fiecare persoana pagubita, dar nu mai mult de 5 milioane de lei, indiferent
de numarul persoanelor pagubite intr-un accident rutier.

- pagubele produse la locul de muncd de dispozitivele sau instalatiile montate pe
autovehicul, utilizate ca utilaje sau instalatii de lucru;

- pagubele produse prin accidente survenite in timpul operatiunilor de incarcare si
descarcare, aceste accidente constituind riscuri ale activitatii profesionale;

- pagubele produse ca urmare a transportului de produse periculoase (radioactive,
inflamabile, explozive), acestea din urma determinand sau agravand producerea de pagube, daca
riscul transportarii unor astfel de produse este supus asigurarii obligatorii;

- prejudiciul legat de poluarea mediului din cauza unui accident;

- pagubele pricinuite de disparitia sau distrugerea valorilor mobiliare, banilor, pietrelor
pretioase, obiectelor din metale pretioase si pietre pretioase, obiectelor de arta si altor obiecte ale
proprietatii intelectuale;

- reducerea valorii bunurilor dupa reparatie.

Companiile de asigurare sunt indreptatite sa refuze sa achite reducerea valorii mijlocului
de transport dupa reparatie in temeiul art. 16 lit. g) al Legii nr. 414 din 22.12.2006. Referitor la
aceasta chestiune, doctrina juridica s-a dovedit a fi destul de activa. Cercetatorul C.B. [eoukos
considera ca scaderea pretului de vanzare a autovehiculului care a fost deteriorat in accident si
apoi supus reparatiei din contul companiei de asigurare constituie un venit ratat al proprietarului
de autovehicul si achitarea lui va trebui sd ramana la discretia companiei de asigurari. [157] De

aceeasi parere este si E.A. Ilcapera. [165]
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Cercetatorul /1./]. Apaxuees are o alta opinie si formuleaza o altd solutie in acest sens:
,Deoarece legea nu prevede obligatia companiilor de asigurari de a restitui si valoarea de scadere
a pretului autovehiculului dupa reparatie, pentru a-si putea recupera suma data, persoana pagubita
va trebui sa inainteze actiune in justitie impotriva asiguratului vinovat de accident sau impotriva
persoanei care in acel moment se afla la volan”. [153, p.63] Legiuitorul moldovenesc
impartaseste aceeasi opinie; astfel, in conformitate cu art. 16 alin. (2) al Legii nr. 414 din
22.12.2006, pentru recuperarea daunelor excluse din asigurarea obligatorie de raspundere
civila conform alin. (1), persoana pagubita este in drept sa intenteze in instanta de judecata
actiune civila impotriva persoanei raspunzatoare de producerea accidentului.

Drept exemplu aducem urmatorul caz: la 09.12.2011, intre SC ,,1” SRL si Compania de
asigurari ,,M” SA a fost perfectat contractul de asigurare obligatorie de raspundere civila
interna cu eliberarea politei de asigurare, prin care SC ,,1” SRL a transmis catre Compania de
asigurari ,M” SA raspunderea civila in caz de survenire a cazului asigurat, §si anume: sd
despagubeasca prejudiciile cauzate prin accident de autovehicule.

Pe data de 09.08.2012, la ora 16%, in mun. Chisinau, str. Dosoftei, s-a produs un accident
rutier, in urma caruia automobilul de model Opel Combo condus de catre V.1., angajat la SC
., I” SRL, a tamponat automobilul de model Hyundai Tucson condus de catre C.V.

In corespundere cu procesul-verbal cu privire la contraventie din 09.08.2012, vinovat de
comiterea accidentului rutier sus-indicat a fost recunoscut V.I.

Partile implicate in accidentul de circulatie au declarat cazul accidentului la companiile
de asigurari cu care aveau intocmite contracte de asigurare. In consecinta, CA ,,M"” SA a pornit
dosarul de daune pe marginea cazului descris mai sus.

Astfel, CA ,,M” SA a despagubit persoana pagubita C.V. in limita contractului de
asigurare.

Pe data de 28.01.2013 SC ,, Exauto Plus” SRL a efectuat actul de examinare a mijlocului
de transport rutier nr. 134/01A4 privind stabilirea valorii pierdute in urma accidentului rutier
pentru autovehiculul de model Hyundai Tucson. Conform actului de examinare a mijlocului de
transport nr. 134/01A, valoarea pierduta in urma accidentului rutier constituia suma de 23
955,32 lei.

Tindnd cont de principiul reparatiei integrale a prejudiciului, prevazut de art. 14 alin.
(1) CC RM, de pct. 44 al Hotardrii explicative a Plenului Curtii Supreme de Justitie cu privire
la aplicarea de catre instantele de judecata a legislatiei la solutionarea litigiilor ce decurg din

asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule si de art. 16
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alin. (2) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, C.V. s-a adresat cu cerere de achitare a prejudiciului
cauzat in urma accidentului rutier, care nu este acoperit de polita de asigurare de raspundere
civila pentru pagube produse de autovehicule.

Astfel, practica judiciara demonstreaza ca despdgubirea de asigurare achitatda de
asigurdator pentru avarierea bunului trebuie sa fie egala valorii partilor componente sau a
pieselor care urmeaza a fi inlocuite, determinate prin deducerea uzurii din costul lor la momentul
producerii accidentului. Diferenta de cost, rezultata din pretul pieselor si materialelor pana la
momentul accidentului si cel dupa producerea lui, va fi achitata de catre partea vinovata de
comiterea accidentului. [62, p.521]

La 29.06.2015, prin hotardrea Judecatoriei mun. Chisinau, sediul Buiucani, cererea a
fost admisa integral si s-a dispus incasarea sumei de 23 955,32 lei ca diferenta valorii pierdute
in urma accidentului de circulatie. [91]

Literatura juridica, fiind extrem de complexa, exista si cercetatori care sunt de alta parere.
Astfel, /1.B. Emenvsnwye mentioneaza ca deprecierea discutatd ar constitui un prejudiciu real pe
care il suporta detinatorul autovehiculului. Prejudiciul urmeaza a fi achitat de compania de
asigurare. [158] O asemenea pozitie este sustinutd si de cei mai importanti doctrinari rusi
specializati in litigii de asigurari, cum sunt: B. Cepukoe [162], E.M. Abawesa [151], C.B. [Teixmu.
[167] Cercetatorul autohton I. Mihalache, de asemenea, considera ca reducerea valorii comerciale
a mijlocului de transport dupa reparatia Sa constituie un prejudiciu real si trebuie sd fie inclus in
despagubirea de asigurare. Acest lucru devine si mai vadit in cazul unui autovehicul nou, dupa
ce a fost supus reparatiei.

Constatam cu regret insa, la art.16 lit. g) al Legii nr. 414 din 22.12.2006 este prevazut
expres cd nu se repara de catre asigurator pagubele ce tin de reducerea bunurilor dupa reparatie.

In acest sens, pentru a evita numeroasele situatii practice de conflict care apar, I.
Mihalache considera ca in Republica Moldova prejudiciul respectiv trebuie sa fie achitat de catre
companiile de asigurari persoanelor pagubite in urma accidentelor rutiere, iar ca solutie dansul
vine cu propunerea de a fi exclusa lit. g) de la art. 16 al Legii nr. 414 din 22.12.2006, prin care
in prezent se interzice compensarea costurilor cu care se reduce valoarea autovehiculelor dupa
reparatie. [111, p.10]

Pentru sustinerea acestei opinii, mentiondm cd majoritatea companiilor de asigurdri au
stabilit o practica eronata de a incasa in ordine de regres de la persoanele vinovate de cauzarea

prejudiciului (asigurati), sub pretextul diminudrii valorii pierdute, coeficientul de uzurd care este
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achitat de companii in baza contractelor facultative (CASCO), iar de catre asigurarile RCA acesta
nu este achitat, iar drept exemple servesc situatiile in care:

- pagubele s-au produs prin exploatarea autovehiculelor in cadrul intrecerilor si
antrenamentelor sportive, organizate in locuri special prevazute;

- pagubele s-au produs, insa raspunderea asiguratorului inca nu incepuse ori deja incetase;

- prejudiciile aduse bunurilor apartinand persoanelor fizice sau persoanelor juridice
asigurate de raspundere civila au fost provocate de un autovehicul aflat in posesia lor;

- sumele pe care utilizatorul raspunzator de producerea pagubei este obligat sa le plateasca
posesorului, care i-a incredintat autovehiculul asigurat, pentru avarierea ori distrugerea lui;

- sumele de recuperare a pagubei morale rezultate din accident.

In pofida faptul ca in doctrina de specialitate existd pareri conform carora repararea
baneasca a prejudiciilor morale este alogica [2, p.244], totusi legiuitorul moldovenesc a stabilit,
pe buna dreptate (consideram noi), repararea baneasca a prejudiciului moral exclusiv de catre
persoana responsabilad de accidentul rutier.

Totusi, majoritatea doctrinarilor considera ca repararea daunelor morale constituie o
componentd importanta a raspunderii civile, raspundere care are ca scop nu doar repararea
daunelor materiale, dar si a celor morale. Repararea prejudiciilor, in general, corespunde unor
necesitati sociale. [147, p.3]

in conformitate cu aceasta prevedere, asiguratorul nu acorda despagubiri pentru paguba
morald suferitd de persoana in urma accidentului rutier. Or, pentru recuperarea daunelor,
persoana pagubitd este in drept sa intenteze in instanta de judecata actiune civila impotriva
persoanei vinovate de producerea accidentului.

Facand o analiza a practicii judiciare a Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova,
deducem ca in prezent aceasta este uniforma, in sensul ca nu existd cazuri ca instantele de
judecata sa fi dispus incasarea prejudiciului moral din partea asiguratorului. Jurisprudenta
nationald nu a fost mereu atat de previzibila; or, relativ recent a intampinat si greutati. Astfel, in
unele cazuri instantele judecatoresti de fond, contrar prevederilor legale, au impus companiilor
de asigurari achitarea prejudiciului moral. Totusi, instantele superioare au avut alta parere si au
indreptat erorile judecatorilor in partea ce tine de plata daunelor morale. Un exemplu relevant
serveste speta in care reclamantul N.C. depune actiune civila la Judecatoria mun. Chisindu,
sediul Buiucani, prin care solicita incasarea din contul ,,D.G.” SA4 a prejudiciului material, a
prejudiciului moral in marime de 10.000 lei, a cheltuielilor de asistenta juridica si a taxei de

stat. Prin hotararea Judecatoriei Buiucani actiunea a fost admisd, cu incasarea de la,,D.G.” SA
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in beneficiul lui N.C. a cheltuielilor materiale, precum si a prejudiciului moral in marime de
7000 lei. Totusi, prin decizia Curtii de Apel Chisinau, hotardrea primei instante a fost casata in
partea privind repararea prejudiciului moral, decizia data fiind mentinuta si de Curtea Suprema
de Justitie a Republicii Moldova. [46]

Cu riscul de a repeta, conchidem ca singura solutie pentru a putea recupera prejudiciul
moral este ca persoana pagubita in accident sa inainteze cerere de chemare in judecata catre cel
vinovat de producerea accidentului rutier. [64, p.143] lar, in conformitate cu art. 187 CPC RM,
care reglementeaza conexarea pretentiilor, ar fi rational ca in aceeasi Cerere de chemare in
judecata reclamantul sd conexeze doua pretentii catre parati distincti:

- catre compania de asigurari privind achitarea despagubirii de asigurare;

- catre persoana recunoscutd vinovata de producerea accidentului rutier, de la care sa
solicite repararea prejudiciului moral.

Referitor la cuantumul sumelor ce se incaseaza cu titlu de pejudiciu moral, jurisprudenta
nationald este neuniforma; or, acest fapt este cauzat de sistemul de drept existent, unde exponentii
instantelor de judecata apreciaza in fiecare caz particular, conform intimei convingeri, cuantumul
necesar si suficient pentru repararea prejudiciului moral. Astfel, prejudiciile morale se achitd de
catre persoana vinovata de producerea accidentului, iar suma, de reguld, variaza.

Exista si cazuri cand pentru constatarea prejudiciului moral instanta suprema solicita sa
existe o legatura de cauzalitate intre vatamarea corporala si suferintele morale. Spre exemplu,
intr-o speta in care pagubitul a declarat recurs privind repararea prejudiciului moral, Curtea
Suprema de Justitie a respins cererea de recurs, motivand in felul urmator: ,, Cdt priveste
argumentul recurentului precum ca in rezultatul accidentului rutier a suferit un stres psihic §i
moral, acesta nu poate servi drept temei pentru admiterea recursului, deoarece explicatiile
acestuia nu sunt confirmate prin concluzii medicale cu stabilirea legaturii de cauzalitate intre
accident si aparitia suferingelor sale psihice”. [43]

Spre deosebire de RCA, legislatia asigurarii obligatorii de raspundere civila a
transportatorilor fata de célatori nu este atat de sistematizata si de detaliata. Ca urmare a acestui
fapt, in Legea nr. 1553 din 25.02.1998 nu regasim o prevedere normativa intitulata expres
»Pagube care nu se repard de catre asigurator”. Totusi, aceastd situatie nu ne impiedica sa
elucidam cazurile cand asiguratorul va fi indreptatit legal sa refuze achitarea despagubirii de
asigure.

in conformitate cu art. 9 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998, o primi situatie in care

asiguratorul va putea in mod legal sa refuze achitarea despagubirii de asigurare este si cea mai
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simpla: este cazul cand transportatorul nu dispune de contract de asigurare sau contractul de
asigurare nu se extinde asupra respectivului mijloc de transport. Este lesne de observat ca aceasta
situatie se aplica tuturor raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier; or, existenta
contractului este o conditie sine qua non pentru achitarea despagubirii de asigurare in cazul
survenirii cazului asigurat.

Asiguratorul va putea sa refuze achitarea despagubirii de asigurare in situatii pentru care
Legea nr. 1553 din 25.02.1998 nu se aplica; or, in conformitate cu art. 4, respectiva lege nu se
extinde asupra transportatorilor care efectueaza transportarea calatorilor:

a) cu transportul rutier urban, inclusiv cu taximetrele, si transportul electric;
b) cu transportul rutier suburban, cu bacul, precum si cu transportul fluvial pe traseele
pentru plimbari si excursii.

Relevante acestui subiect sunt si situatiile descrise de catre legiuitor la art. 9 alin. (2) al
Legii nr. 1553 din 25.02.1998, care sunt justificate prin incilcarea normelor imperative de
transport. Astfel, asiguratorul va fi in drept sa nu achite despagubirea de asigurare in cazul in care
S-a constatat ca transportatorul a transportat un numar de calatori care depaseste normele stabilite
de pasaportul transportului.

Asiguratorul nu va achita despagubire de asigurare daca se constata ca transportatorul a
transportat calatori fard document de calatorie sau alte documente care autentifica dreptul
acestora la calatorie.

In fine, asiguritorul este indreptitit si refuze achitarea despagubirii de asigurare daca
transportatorul a exploatat un mijloc de transport defectat.

Ultima categorie de raporturi de asigurare din domeniul transportului rutier se refera la
asigurarea facultativa (CASCO), care, datorita caracterului permisiv, poate contura o sumedenie
de cazuri prevazute prin contract cand asiguratorul va fi indreptatit sa refuze achitarea
despagubirii de asigurare.

Companiile de asigurare prevad in calitate de caz asigurat si incendiul, daca acesta a
provocat distrugerea automobilului. Polemica apare daca in contractul de asigurare (CASCO) ca
temei de refuz in achitarea despagubirii de asigurare sunt specificate alte clauze decat cele
prevazute la art. 17 alin. (1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, asiguratorul fiind in drept sa refuze
deplin sau partial asiguratului despagubirea de asigurare in asigurarile de bunuri in cazul:

- producerii de pagube ca urmare a unor actiuni intentionate ale asiguratului sau ale

beneficiarului, orientate spre provocarea sau facilitarea producerii evenimentului asigurat, cu
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exceptia actiunilor de indeplinire a datoriei civice sau de aparare a vietii, sanatatii, onoarei §i
demnitatii;

- producerii de pagube ca urmare a unei infractiuni intentionate comise de asigurat sau
beneficiar, legate direct de producerea evenimentului asigurat;

- comunicarii intentionate de informatii false catre asigurator sau necomunicarii datelor,
cunoscute de asigurat, ce vizeaza interesele de asigurare dacad circumstantele tainuite se afla in
raport de cauzalitate cu producerea evenimentului asigurat;

- unor alte evenimente prevazute de legislatie.

Atat CNPF, cat si asiguratorii mentioneaza ca, luand in calcul prevederile art. 13 alin. (2)
lit. 1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, prin acordul partilor contractul poate cuprinde si alte
conventii decat cele prevazute de lege.

Drept exemplu litigiu care apare ca urmare a faptului ca asiguratorii prevad in contractele
de asigurare alte motive de refuz in achitarea despagubirii de asigurare decat cele cuprinse in art.
17 alin. (1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, poate servi urmatorul caz din practica judiciara. La
data de 07.04.2017 compania ,,P” SRL a inaintat o cerere de chemare in judecata cu privire la
incasarea de la CA ,,A” SA a sumei de 566 261 lei in calitate de despagubire de asigurare, a
dobanzii de intdrziere in marime de 27 925,20 lei, a penalitatii in marime de 56 626,10 lei si a
cheltuielilor de judecatad in marime de 19 524,37 lei.

Ulterior, de catre reclamant a fost depusa o cerere de completare a cerintelor, prin care
a solicitat recunoasterea nulitatii prevederilor ,,sau din neglijenta” de la prima linie a pct. 7.2.
din contractul de asigurare CS 0322/16AG2, precum §i a prevederii indicate in linia a 3-a a
aceluiasi punct ,,s-a dezis de dreptul de a cere de la persoanele vinovate sau realizarea acestor
drepturi nu a fost posibila din vina sa”.

Printre motivele actiunii s-a invocat ca la data de 29.11.2016 pe traseul Chirsovo-Comrat
soferul D.S. care se afla la volanul automobilului asigurat nu a respectat prevederile pct. 45
alin. (1) lit. @), ale pct.45 alin. (2) din Regulamentul circulatiei rutiere si a comis accidentul
rutier care s-a soldat cu deteriorarea integrala a bunului asigurat.

Accidentul s-a produs din cauza neglijentei soferului D.S. in privinta indicatoarelor
circulatiei rutiere care au fost amplasate la o distanta de 400 metri pana la locul survenirii
accidentului rutier. De asemenea, printre materialele actiunii civile este anexatd cererea
reprezentantului reclamantului adresata politiei, prin care solicita incetarea urmaririi

contravenientului, deoarece firma ,,P” SRL nu are pretentii materiale fata de acesta.

114



Probele la materialele cauzei, la care am fdacut trimitere si care au fost examinate de
instantd, probeaza temeinicia refuzului companiei de asigurari de a achita despagubirea de
asigurare prin prisma prevederilor alin. (1) si (3) ale pct. 7.2. din contractul de asigurare CS
0322/16AG2, si anume: faptul ca asigurdatorul are dreptul sda refuze achitarea despagubirii de
asigurare dacd dauna a fost rezultatul actiunilor din neglijenta ale asiguratului sau ale
angajatului sau si, respectiv, in cazul in care asiguratul nu are pretentii materiale fata de
persoana vinovata de cauzarea prejudiciilor.

In cererea suplimentara reclamantul a solicitat nulitatea cuvintelor ,,sau din neglijentd”
din alin. (1) si a intregului alineat (3) al pct. 7.2. din contractul de asigurare CS 0322/16AG2,
invocdnd cd acestea contravin prevederilor art. 17 alin. (1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, care
prin norme imperative, stabileste exhaustiv cazurile in care asigurdtorul este in drept sa refuze
total sau partial achitarea despagubirii de asigurare, cazuri printre care nu se regasesc
prevederile alin. (1) si (3) ale pct. 7.2. din contract, iar partile nu pot stabili alte reguli pentru
raportul lor decdt cele impuse prin normele imperative.

Instanta de fond a examinat actiunea si a admis-0, incasdand integral sumele solicitate si
declarand nule clauzele contractuale care nu sunt cuprinse in art. 17 alin. (1) al Legii nr. 407
din 21.12.2006.

Consideram eronata interpretarea instantei, deoarece contravine prevederilor art. 13 alin.
(2) lit. 1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006 si prevederilor art. 992 alin. (1) CC RM, potrivit carora
,contract este acordul de vointa realizat intre doua sau mai multe persoane prin care se stabilesc,
se modifica sau se sting raporturi juridice.”

Conform art. 993 alin. (2) CC RM, ,,partile contractante pot incheia in mod liber, in
limitele normelor imperative de drept, contracte si pot stabili continutul lor”.

Mai mult ca atat, tinand cont de faptul ca in conformitate cu art. 996 CC RM contractul
poate fi modificat sau rezolvit numai in conformitate cu clauzele sale ori prin acordul partilor,
daca legea nu prevede altfel, consideram ca reclamantul trebuia sa respecte prevederile alin. (1)
si (3) din pct. 7.2. din contractul de asigurare, iar in cazul incalcarii acestora urmeaza sa suporte
consecintele prevazute in ele. [90]

CNPF mentine pozitia relatata anterior prin prisma prevederilor art. 17 alin. (1), (4), (5)
al Legii nr. 407 din 21.12.2006, in coroborare cu prevederile art. 1301 CC RM.

in contractele CASCO, asiguratorul nu va acorda despagubiri pentru riscurile neasigurate.
De asemenea, din moment ce raportulrile de asigurare (CASCO) sunt reglementate in mod

prioritar de catre clauzele contractuale semnate de catre parti, despagubirea de asigurare nu va fi
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achitata de catre asigurator si in alte cazuri prevazute de contract, care elibereaza companiile de
asigurari de obligatia repararii daunelor cauzate.

Avand ca temei cele expuse supra, in nenumarate randuri a fost notificata CNPF privind
initierea si modificarea prevederilor art. 17 alin. (1) lit. d) al Legii nr.407 din 21.12.2006, astfel
incat dupa cuvintele ,,prevazute de legislatie” sa se completeze cu sintagma ,,precum §i conditiile
de asigurare si de contract”. Aceste modificari au fost operate dupa ce am sesizat CNPF in
legatura cu speta descrisa supra si dupa ce a fost modificat p.31 al Hotararii Plenului Curtii
Supreme de Justitie a Republicii Moldova cu privire la aplicarea de catre instantele judecatoresti
a legislatiei in domeniul asigurarilor obligatorii si facultative a transportului auto, nr. 11 din
16.12.2013. Consideram ca modificarile operate la art.17 alin. (1) lit. (d) al Legii nr.407 din
21.12.2006 prin Legea 273 din 29.11.2018 vor aduce claritate pe marginea acestui subiect in asa
mod incat sa nu existe loc de interpretari cel putin pana la abrogarea Capitolului Il din Legea nr.
407/2006 cu privire la asigurari la 1 ianuarie 2020 cand vor intra in vigoare prevederile
Capitolului XXV al Codului Civil republicat in Monitorul Oficial nr.66-75 din 01.03.2019
art.132 in temeiul Legii nr.133 din 15.11.2018 — Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018,
nr. 467-479, art.784.

3.2.3. Cuantumul despagubirii in caz de culpa comuna

Un caz particular de achitare a despagubirii de asigurare si care urmeaza a fi cercetat
minutios il reprezinta existenta culpei comune. Legiuitorul moldovenesc a acordat acestui subiect
o atentie destul de sumara; or, unica reglementare ce se regaseste in legislatia referitoare la
asigurarile din domeniul rutier este art. 17 al Legii nr. 414 din 22.12.2006. [100]

Astfel, in conformitate cu articolul nominalizat, in cazul in care partile au provocat din
culpd accidentul sau majorarea pagubei, fiecare dintre ele va fi obligatd s compenseze numai
partea din paguba care ii este imputabila. In acest caz, intinderea raspunderii fiecdrei parti pentru
producerea accidentului de autovehicul va fi determinata prin acte si alte mijloace probatorii.
Aceasta pozitie este una absolut logica; or, in conformitate cu principiile raspunderii personale
st al vinovatiei, persoana urmeaza sa fie trasa la raspundere doar pentru actiunile sale si doar in
caz de prezentd a vinovatiei.

Totusi, ce se intampla daca este imposibil sa se determine limitele actiunilor persoanelor
implicate? La aceasta intrebare legiuitorul a incercat sa dea raspuns la art. 17 alin. (2) al Legii
nr. 414 din 22.12.2006, prin care conchide ca, daca este imposibilda determinarea, in conditiile

alin. (1), a intinderii raspunderii fiecarei parti pentru accidentul produs, raspunderea se va stabili
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in cote egale, in functie de numarul partilor implicate in accident, fiecare avand dreptul la
despagubire in proportia in care nu poarta raspundere de producerea accidentului. Principiul
utilizat de catre legiuitor nu este o inovatie, ci o practica efectiva si justa. Din moment ce nu se
cunoaste sau nu este posibil a se afla limitele pagubelor produse de citre fiecare persoana, este
absolut corect sd se stabileasca raspunderea 1n cote egale. O altd solutie ar compromite echilibrul
de interese intre persoanele implicate, ceea ce nu corespunde cu echitatea juridica pe care o
promoveaza prin legile adoptate institutiile de resort ale unui stat de drept.

In sectiunea precedenti a fost analizati situatia prevazuta de art. 15 alin. (7) al Legii
nr. 414 din 22.12.2006, in care, la survenirea cazului asigurat provocat de tractarea unui
autovehicul de altul si ulterioara desprindere a autovehiculului tractat care a continuat sa se
deplaseze, despagubirea de asigurare urmeaza a fi achitata de asiguratorul de raspundere civila
al autovehiculului ce tracta. In acest context, trebuie si apreciem relevanta situatiei cu pagubele
cauzate ca urmare a unei culpe comune. Astfel, impartasim opinia Plenului Curtii Supreme de
Justitie, prin care s-a reflectat ca nu are nicio importantd vinovatia persoanei care conducea
autovehiculul tractat si, respectiv, sunt inaplicabile prevederile art. 17, conform carora, in cazul
in care partile au provocat din culpa accidentul sau majorarea pagubei, fiecare dintre ele va fi
obligata sa compenseze numai partea din paguba care ii este imputabild. Respectiv, in primul caz,
nu va fi angajata raspunderea asiguratorului autovehiculului ce era tractat. [87, p.9]

Constatam mai devreme ca prevederile art. 17 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 reprezinta
unicul act normativ ce reglementeaza raporturile create de survenirea cazului asigurat ca urmare
a existentei unei culpe comune.

Astfel, omisiunea legiuitorului de a stabili, in primul rand, in actul normativ cadru [102]
situatia de culpd comuna ce a dus la survenirea cazului asigurat poate, intr-un final, sa creeze
confuzii, fapt pe care legiuitorul in mod absolut ar trebui sa le evite.

Este de neinteles aceasta alegere; or, culpa comuna, in mod indubitabil, poate exista si in
raporturile ce se referd la asigurarea obligatorie de raspundere civild a transportatorilor fatd de
calatori.

De aici apare o intrebare pertinentd: Cum ar trebui sa se procedeze in cazul survenirii
cazului asigurat dintr-un contract de asigurare obligatorie de raspundere civila a transportatorilor
fata de calatori daca transportatorul este partial culpabil? Consideram cd, prin analogie, [37, art.6,
alin.1] se vor aplica prevederile normative referitoare la culpa comuna ale Legii nr. 414 din

22.12.2006. In pofida faptului ¢4 instanta de judecati nu este in drept s refuze infaptuirea justitiei
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in cauzele civile pe motivul ca norma juridica lipseste sau ca este neclarda [37, art.6, alin.4],

propunem ca aceste spete sa fie examinate prin prisma art.17 al Legii nr. 414 din 22.12.2006.
Referitor la contractele CASCO, situatia respectiva este diferitd, despagubirea de

asigurare fiind efectuata indiferent de gradul de vinovatie al asiguratului (cu conditia ca

accidentul sa nu fie intentionat), inclusiv pentru faptele tertilor.

3.3. Stabilirea mecanismului de achitare a despagubirii de asigurare

Modul de stabilire a despagubirii de asigurare reprezintd un aspect esential In respectarea
drepturilor si intereselor legitime ale tuturor subiectilor implicati direct sau circumstantial in
raporturile ce sunt generate de contractul de asigurare din domeniul transportului rutier. in
aceastd ordine de idei, este imposibil sa eluciddim modul de stabilire a despagubirii de asigurare
fara a identifica limitele raspunderii asiguratorului, deoarece cele doua aspecte sunt intr-o relatie
indisolubila si interdependenta.

Din moment ce a survenit cazul asigurat, asigurdtorul urmeaza sa respecte anumite
conditii obligatorii de la care nu poate deroga. Astfel, asiguratorul, imediat ce va fi anuntat despre
survenirea cazului asigurat, va deschide un dosar de daune si va intocmi un proces-verbal de
constatare a pagubelor. Aceste conditii urmeaza a fi respectate atat in cazul asigurdrii CASCO,
cét si in cazul asigurarii obligatorii de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule
(RCA), asiguratorul nefiind in drept sa refuze efectuarea acestor proceduri.

Totusi, de observat ca legiuitorul nu obligd asiguratorul sa respecte aceleasi conditii si in
cazul asigurarii obligatorii de raspundere civila a transportatorilor fatd de calatori, ceea ce denota
ca existd totusi distinctii si intre raporturile de asigurare obligatorie de raspundere civila din
domeniul auto.

Pentru contractele de asigurare obligatorie de raspundere civild pentru pagube produse de
autovehicule, legea prevede in mod expres termene speciale in cadrul carora ambii contractanti
comportd anumite obligatii. Astfel, asiguratul urmeaza sa notifice asigurdtorul in termen de 48
de ore din momentul producerii accidentului despre survenirea cazului asigurat, iar asiguratorul,
la randul lui, urmeaza sa examineze bunurile avariate si sa incheie procesul-verbal de constatare
a pagubelor.

Totusi, in pofida obligatiilor enumerate, nerespectarea de catre asigurat sau de catre
utilizatorul autovehiculului a acestui termen de 48 de ore nu-1 scuteste pe asigurator de obligatia

de a plati despagubirea, insa asiguratorul va fi in drept sa inainteze impotriva asiguratului actiune
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de regres privind cheltuielile suplimentare aferente neindeplinirii obligatiilor legale mentionate
supra.

Referitor la natura juridica a procesului-verbal de constatare a pagubelor, Curtea Suprema
de Justitie conchide ca acesta nu poate fi contestat separat in instanta de judecata, ci urmeaza a fi
apreciat in cumul cu celelalte dovezi prezentate de catre parti la examinarea acestor categorii de
litigii. [87, p.12]

Totusi, nu doar asiguratorul trebuie sa respecte anumite reguli prealabile, dar necesare
achitarii despagubirii de asigurare. In fiecare caz particular, persoana pagubita este obligati s
asigure accesul asiguratorului sau al reprezentantului de despagubiri al acestuia la bunurile
avariate prin accident de autovehicul pentru constatarea sau intinderea pagubelor si intocmirea
dosarului de daune. [87, p.12]

Sanctiunea pentru nerespectarea acestei obligatii imperative de catre asigurat este una
destul de aspra: in cazul in care pagubitul nu a asigurat in termen de 5 zile accesul persoanelor
mentionate la bunul avariat, asiguratorul este absolvit de la plata despagubirilor. [100, art.20]

Legiuitorul a prevazut o sanctiune si pentru asigurdtor dacd acesta nu a intocmit
procesul-verbal de constatare a pagubelor in termen de 5 zile lucrdtoare de la data notificarii
despre producerea evenimentului asigurat/accidentului de circulatie. Astfel, persoana pagubita
este Indreptdtitd sd solicite expertilor independenti constatarea pagubelor, fard a prezenta
asiguratorului bunurile avariate. [100, art.20, alin.6,7]

Astfel, drept consecinta, raportul intocmit in asemenea situatii de catre expertii
independenti va fi opozabil asigurdtorului i urmeaza a fi luat In considerare la examinarea
litigiilor privind cuantumul despagubirii de asigurare. [100, art.20, alin.6,7]

In aceeasi ordine de idei, actele de evaluare a despagubirii de asigurare intocmite fara
respectarea prevederilor normative nu pot servi drept temei pentru achitarea despagubirii de
asigurare.

Mai mult ca atat, in cazul unui dezacord intre parti in privinta alegerii evaluatorului
independent sau a unitatii de specialitate ce trebuie sa stabileascd costul reparatiei partilor
componente sau a pieselor avariate, costul lucrarilor de reparatie, valoarea autovehiculului la
momentul accidentului sau valoarea ramasa, partile urmeaza sa mentioneze acest fapt in dosarul
de daune, fiind indreptatite legal sa apeleze individual la serviciile expertilor independenti sau

ale unitatilor de specialitate pentru stabilirea pagubelor.
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In contextul celor mentionate, este important si constatim ci limitele raspunderii
asiguratorului in contractele de asigurare CASCO se stabilesc prin acordul partilor, totusi acestea
nu pot depasi cuantumul costului real al bunului asigurat.

Legiuitorul stabileste cateva norme de procedura care, in principiu, se contrapun si fac
imposibila respectarea acestora.

Astfel, cererea se depune de catre pagubit sau de catre persoana asiguratd, dupa care
asiguratorul este obligat sa deschidd dosar de daune si in termen de 5 zile sd examineze bunul
deteriorat si si intocmeascd procesul-verbal cu privire la constatarea prejudiciului. in acelasi
timp, obligatia de verificare a datelor declarate de catre persoana asiguratd sau/si persoana
pagubitd si de colectare a inscrisurilor cu privire la survenirea cazului asigurat 1i revine
asiguratorului. Prin urmare, asiguratorul va sesiza organele de politie, unitatile de pompieri,
procuratura sau institutiile medicale. Procedura de sesizare si colectare a actelor dureaza in
principiu minimum 15 zile, termen in care compania de asigurari deja urma sa elibereze persoanei
pagubite un extras din dosarul de daune in care sd indice numarul dosarului deschis, piesele
constatate ca avariate 1n accident, solutia tehnica aprobata, lista documentelor necesare finisarii
dosarului de daune.

Din acest considerent, o mare parte din companiile de asigurari nu primesc cererile de
deschidere a dosarelor de daune pana cand cel pagubit sau asiguratul nu prezintd actele (copia
dosarului contraventional) de la organele de politie. O solutie ar fi ca organele de anchetd, in
cazurile contraventionale si/sau penale, sa atraga companiile de asigurari ca persoana civilmente
responsabila si instanta sa stabileascd, pe langa faptul vinovatiei, si cuantumul prejudiciului
cauzat de contravenient sau de infractor.

Sub acest aspect, se va solutiona si opozabilitatea fata de terti a cuantumului despagubirii
de asigurare, deoarece, dacd prejudiciul se constatd in lipsa unei persoane, acesta nu este
opozabil.

Este de mentionat ca la stabilirea daunelor in cazul vatamarilor corporale, al vatamarii sau
pieirii animalelor si in caz de avariere sau distrugere a altor bunuri decat autovehiculele, nu sunt
constatate careva divergente intre pagubit si asigurator. Per a contrario, la stabilirea despagubirii,
in cazul avarierii sau al distrugerii de autovehicule se inregistreaza cel mai mare numar de litigii.
Cauza principala rezida in diferenta dintre suma necesara reparatiei bunului deteriorat si suma
calculata ca despagubire de asigurare.

Din practicd, se constatd trei momente esentiale in aparitia acestor divergente:
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- Lipsa de control asupra costului pieselor in folosinta. Legislatia civild face trimitere la
necesitatea utilizarii pieselor, insa legislatia vamala nu permite importul pieselor folosite, fapt ce
favorizeaza dezvoltarea pietei negre de piese ,,second hand” si formarea preturilor haotice;

- Lipsa unui regulament de efectuare a evaludrilor defectelor pieselor deteriorate in urma
accidentelor de circulatie, care sa fie obligatoriu pentru toti subiectii prestatori de asemenea
servicii. In Republica Moldova acest segment nu este reglementat, centrele de expertize judiciare
efectueaza expertizele merceologice, iar expertii particulari efectueaza acte de evaluare;

- Lipsa unei transparente la calcularea sumelor de despagubire. Se referd la cazurile cand
calculul prejudiciului stabileste o anumitd suma de bani, iar asigurdtorul propune persoanei
pagubite o suma inferioara. Drept rezultat, asiguratorii economisesc un coeficient valoric de circa
15% din sumele achitate ca despagubire.

Aceste realitati au facut ca la 29.12.2015 sa fie aprobata Legea nr. 239 pentru modificarea
si completarea Legii nr. 414 din 22.12.2006, care a intrat in vigoare la data de 05.02.2016, si prin
care au fost introduse noi modificari, inclusiv in procedura de stabilire a despagubirilor in cazul
avarierii sau distrugerii autovehiculului.

Astfel, in conformitate cu art. 23 al Legii nr.414 din 22.12.2006, in redactie noua,
persoana pagubita are dreptul sd solicite de la asigurdtor despagubirea pentru avarierea sau
distrugerea autovehiculului, care nu poate depasi niciuna din urmatoarele valori:

a) valoarea pagubei real suportate;

b) diferenta dintre valoarea autovehiculului la data producerii accidentului si valoarea
ramasa;

¢) limita despagubirii prevazutd de prezenta lege.

Potrivit art. 23 alin. (11) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, ,.indiferent de vechimea de
exploatare a autovehiculului si parcursul acestuia, in cazul in care despagubirea de asigurare se
solicitd in numerar sau prin virament in contul bancar al persoanei pagubite, cuantumul
despagubirii de asigurare se stabileste luadnd in calcul preturile medii practicate de minimum trei
unitdti de specialitate acceptate de parti pentru manopera si pentru materialele aferente reparatiei
sau nlocuirii partilor componente si pieselor avariate, precum si pentru parti componente si piese
noi fabricate in baza de licenta sau originale foste in folosinta care corespund cerintelor tehnice
si de securitate rutiera”.

Potrivit continutului alin. (11) art. 23 al legii citate, persoana pagubita si asiguratorul
trebuie sa-si dea acordul asupra unitatilor de specialitate (minimum trei) care vor constata suma

necesara pentru remedierea defectelor automobilului deteriorat. lar alin. (13) al aceluiasi articol,
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in redactie noua, prevede: ,,In cazul unui dezacord intre parti in privinta alegerii expertului
independent sau a unitatii de specialitate ce trebuie sa stabileascd costul reparatiei partilor
componente sau a pieselor avariate, costul lucrarilor de reparatie, valoarea autovehiculului la
momentul accidentului sau valoarea ramasa, partile urmeaza sa mentioneze acest fapt in dosarul
de daune, fiind indreptatite legal sa apeleze individual la serviciile expertilor independenti sau
ale unitatilor de specialitate pentru stabilirea pagubelor”.

Astfel, daca una din parti sau ambele nu sunt de acord cu evaluatorul independent sau cu
unitatea de specialitate aleasd, daca nu este (nu sunt) de acord cu constatirile efectuate de
specialisti, partile au dreptul de a se adresa expertilor independenti sau unitétilor de specialitate
pentru stabilirea pagubelor. Important este cad dezacordul sa fie facut in scris si consemnat in
dosarul de daune; lipsa dezacordului ar insemna, in mod tacit, o forma de acceptare.

Tinem sa mentionam c4, in practica, partile pagubite apeleaza de sine statator la serviciile
evaluatorilor independenti sau la unitatile de specialitate pentru constatarea prejudiciului cauzat,
inainte de a parcurge procedura prevazuta in alin. (11) al art. 23, adica in afara dosarului de daune
si inainte de a fi discutatd si stabilitd mpreund cu asigurdtorul expertiza comund conform
prevederilor legale. Insa, in conformitate cu alin. (12) al art. 23, ,,actele de evaluare a despagubirii
de asigurare Intocmite fard respectarea prevederilor prezentului articol nu pot servi drept temei
pentru achitarea despagubirii de asigurare”.

Un exemplu relevant ar fi cauza P.A. impotriva Societdtii pe Actiuni ,, A”, Intreprinderea
Municipala ,,R” §i P.D. cu privire la incasarea despagubirilor de asigurare, a penalitatii, a
prejudiciului moral si a cheltuielilor de judecata. Fiind examinata de CSJ RM la data de
05.04.2017, Curtea a considerat inadmisibile solicitarile reclamantului de a incasa
despdgubirea de asigurare in baza raportului de expertiza intocmit de CNEJ nr. 1210 din
02.07.2014 si a mentinut in vigoare hotardrea instantei de fond care a respins cererea
reclamantului prin care acesta solicita incasarea a 13 746 lei, suma stabilita prin alt raport, si
anume prin raportul de constatare tehnico-stiintifica nr. 1210 din 02.07.2014, deoarece actele
de evaluare a despagubirii de asigurare erau intocmite fara respectarea prevederilor alin. (12)
art. 23 al Legii nr. 414 din 22.12.2006. La caz s-a stabilit ca a fost incalcat alin. (4) al art. 23
din legea mentionata, care prevede stabilirea costului reparatiei autovehiculului pe baza
documentelor eliberate de unitatea de specialitate acceptata de parti [97].

Al doilea aspect problematic se axeaza pe insusi raportul de expertiza intocmit de CNEJ,
care este o institutie publica din subordinea Ministerului Justitiei al Republicii Moldova si care

activeaza in baza legilor si actelor normative, considerdndu-se pe larg ca actele de expertiza
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efectuate de catre expertii de cadrul centrului sunt sutd la suta corecte, instantele de judecata
admitand actele acestuia in calitate de unicd proba la constatarea despagubirii de asigurare.
Totusi, in practica s-a demonstrat ca la efectuarea expertizelor pentru constatarea prejudiciului
cauzat, in baza cdrora se determind despagubirea de asigurare, expertii nu se calduzesc de
prevederile alin. (11) al art. 23 al Legii nr. 414 din 22.12.2006, efectuand rapoartele de expertiza
in baza Programului soft EUROTAX Repair Estimete, a Instructiunii privind modul de
organizare a activitatilor de efectuare a expertizelor de perfectare a rapoartelor de expertize in
cadrul CNEJ de pe langa MJ al RM, 2014. Instructiunii OAO ,,ABTOBA3” Tpynoemkoctu
paboT MO TEXHUYECKOMY OOCIY)XKMBaHHUIO M peMoHTy aBromoOmien, JIA/IA Camapa m ux
moaudukammii (Torsartr, 2006).

Astfel, instanta de judecata este impusa sa respinga ca proba actul de expertiza prezentat
de catre persoanele pagubite, care a fost efectuat de catre expertul CNEJ, avand ca temei
incdlcarea procedurii invocate in alin. (9) si alin. (12) ale art. 23 al Legii nr. 414 din 22.12.2006.

In baza celor expuse mai sus, pentru evitarea interpretirii si aplicarii eronate a legislatiei
in vigoare si a constatarii gresite a marimii despagubirii de asigurare, propunem elaborarea unui
Regulament privind efectuarea expertizelor tehnice independente a mijloacelor de transport si
modificarea prevederilor art. 23 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 in partea ce tine de modalitatea
de determinare a despagubirii de asigurare.

In acest sens, am solicitat CNPF initierea unui dialog public cu formarea unui grup de lucru
in vederea elabordrii si implementarii unui asemenea regulament. Aplicarea in practicd a unui
regulament privind efectuarea expertizelor tehnice independente a mijloacelor de transport va
unifica practica in domeniul determinarii corecte a cuantumului despagubirii de asigurare astfel
incat sa satisfaca interesele asiguratorilor si necesitatile asiguratilor si/sau beneficiarilor de
asigurare.

Este regretabil faptul cd aceeasi sesizare a fost expediata Ministerului Justitiei al Republicii
Moldova, care la data de 26.02.2019 prin raspunsul nr.03/1879 a mentionat ca nerespectarea
prevederilor legale de catre CNEJ nu genereaza si nu justifica modificarea cadrului legal.

Legislatia Republicii Romania prevede procedura decontérii directe, ceea ce presupune ca
fiind serviciul auxiliar de gestionare a daunelor de catre asiguratorii RCA a propriilor asigurati,
care se oferteaza obligatoriu de catre asigurator, iar achizitia acestuia este optionala de catre
asigurat. [104, art.2, p.17] Serviciul de decontare directda se oferteaza obligatoriu de catre

asigurator, dar achizitia acesteia este optionald de catre asigurat, din motiv ca pentru
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aplicabilitatea decontdrii directe legislatia Romaniei in domeniul asigurarii [104] prevede un set
de conditii necesar de indeplinit, precum:

- accidentele auto se produc pe teritoriul Romaniei;

- vehiculele implicate in accidentele auto sunt inmatriculate in Romania;

- prejudiciile sunt produse exclusiv vehiculelor;

- ambele vehicule implicate in accidentul auto au asigurare RCA valabila la data
evenimentului;

- prejudiciile exclud vatamarile corporale.

Actualmente, acest sistem nu poate fi implementat pe teritoriul Republicii Moldova din
cauza reglementarii tarifelor de prima. Odata cu liberalizarea tarifelor de prime la serviciile RCA,
va fi posibila includerea in tarif si coeficientul pentru decontéri directe.

Mai aproape de sistemul calculului despagubirii de asigurare este sistemul Federatiei Ruse,
care calculeaza cuantumul despdgubirii de asigurare in baza unei formule unice de calcul,
obligatorie pentru toti participantii relatiilor juridice din domeniul asigurdrii. In Republica
Moldova aceastd formuld nu se aplicd din cateva considerente: in formuld este utilizat
coeficientul de uzura care din 2015 in Republica Moldova nu se mai foloseste, cu exceptia CNEJ
de pe langa Ministerul Justitiei al Republicii Moldova; Federatia Rusd dispune de uzine care
produc piese de schimb la cateva marci de automobile care se afla in circuit pe teritoriul federal;
Federatia Rusa reglementeazd importul si preturile pieselor uzate pe cand Republica Moldova
prin legislatia sa vamald nu permite importul pieselor uzate, iar piata acestora este

nereglementata.

3.3.1. Despagubirea de asigurare in cazul avarierii sau distrugerii autovehiculului

Instantele de judecatd urmeaza sa faca distinctie intre limitele raspunderii asiguratorului
»in cazul distrugerii autovehiculului” si ,,in cazul avarierii lui”. in cazul distrugerii
autovehiculului, persoana pagubitd va beneficia de o despagubire de asigurare echivalentd valorii
bunului la data producerii cazului asigurat, iar in cazul avarierii bunului, despagubirea va fi egala
costului cheltuielilor necesare pentru restabilirea automobilului in situatia in care acesta se afla
pani la producerea cazului asigurat (adica, in valoare egali cu cheltuielile de restabilire). In orice
caz, despagubirea de asigurare nu poate depasi valoarea pagubei real suportate, precum si
diferenta dintre valoarea autovehiculului de la data producerii accidentului si valoarea ramasa
conform actului de reevaluare, incheiat de cétre o unitate de specialitate si acceptata de catre

parti, si limita despagubirii prevazuta de art. 14 alin. (2), art. 22 alin. (7), art. 23 alin. (1) ale Legii
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nr. 414 din 22.12.2006. Prin unitate de specialitate se subintelege persoana fizica sau persoana
juridica autorizata (inregistrata legal), care are ca obiect de activitate comercializarea de
autovehicule, de parti componente si piese de rezerva si/sau executarea de lucrari de intretinere
si reparatie a autovehiculelor [100, art.2]. Prin parti componente sau piese care trebuie inlocuite
se inteleg partile sau piesele a caror reparatie sau folosintd nu mai este posibila din punct de
vedere tehnic din cauza gradului inalt de avariere ori acelea a caror reparatie este posibila, dar
costul lor, inclusiv cheltuielile pentru materiale, pentru lucrarile de demontare si montare
aferente, depaseste valoarea de nou a partii componente sau a piesei respective. [87, p.10]

In cadrul asiguririi obligatorii de raspundere civild auto, la stabilirea valorii
autovehiculului avariat la momentul producerii accidentului rutier instantele de judecata vor lua
in considerare valoarea bunului conform preturilor de piatd in Republica Moldova, dar nu
valoarea declarata a bunului, in cazul in care bunul a fost importat din strainatate, avand in vedere
faptul ca autovehiculul constituie un bun ce-i apartine cu drept de proprietate fie unei persoane
fizice, fie unei persoane juridice, fiind inregistrat pe teritoriul RM, in conformitate cu Hotararea
Guvernului nr. 1047 din 08.11.99 cu privire la reorganizarea Sistemului informational
automatizat de cautare ,,Automobilul” in Registrul de stat al transporturilor si de introducere a
atestarii autovehiculelor si remorcilor acestora.

In cadrul asigurarii facultative a mijlocului de transport (CASCO), despigubirea de
asigurare se va limita la suma asiguratad indicatd in contractul de asigurare CASCO, insd nu va
putea depasi valoarea autovehiculului la data accidentului rutier declaratd de asigurat la
momentul incheierii contractului de asigurare si verificatd de asigurdtor conform preturilor de
piatd in Republica Moldova.

Potrivit prevederilor art. 15 alin. (2) si (5) al Legii nr. 407 din 21.12.2006, suma asigurata
indicata in contractul de asigurare de bunuri, inclusiv CASCO, nu poate fi mai mare decat
valoarea bunului la data incheierii contractului, in partea ce se excede contractul de asigurare
fiind nul, iar despagubirea de asigurare nu poate depdsi valoarea bunului la data producerii
cazului asigurat si nici cuantumul prejudiciului real suportat.

La plata despagubirilor de asigurare in cazurile de distrugere totald a autovehiculului, atat
asigurdtorul CASCO, cat si asiguratorul de raspundere civild sunt in drept sd plateasca
despagubirile de asigurare prin scaderea din cuantumul despagubirii de asigurare a costului
partilor componente si al pieselor autovehiculului rimase neavariate in urma distrugerii lui, daca

in contract nu se prevede altfel. Refuzul persoanei pagubite sau al asiguratului CASCO de a
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restitui aceste par{i componente sau piese urmeaza a fi apreciat, in temeiul art. 1979 CC RM, ca
imbogatire nejustificata.

Legiuitorul moldovenesc stabileste ca in cazul in care partile componente si piesele noi
fabricate in baza de licenta sau cele originale care au fost in folosinta nu sunt disponibile pe piata
autohtona, paguba real suportata pentru autovehicule se va determina conform pretului la partile
componente si la piesele originale noi. [100, art.23, alin.9] Insa, per a contrario, legislatia
vamala nu permite importul acestora, fapt ce reflecta inutilitatea si inaplicabilitatea prevederilor
normative din legislatia referitoare la asigurari.

In cazurile in care in Republica Moldova nu existd nicio unitate de specialitate pentru
reparatia anumitor modele de autovehicule sau in reteaua de comercializare nu se vand parti
componente si piese pentru modelul in cauza, despagubirea poate avea loc la prezentarea actelor
ce confirma costul reparatiei si al pieselor sau materialelor necesare pentru efectuarea reparatiei.
In aceste cheltuieli se vor include cheltuielile de transport, taxele vamale si TVA aferenti (art.
23 alin. (7) al Legii nr. 414 din 22.12.2006). In cazul in care la unele parti componente sau piese
pentru autovehicul nu existd prefuri practicate de unitatile de specialitate, valoarea de nou a
acestora se stabileste pe baza preturilor din cataloagele pieselor de schimb sau, in lipsa lor, prin
analogie cu preturile la partile componente sau la piesele unor autovehicule similare (alin. (8)
art. 23 al Legii nr. 414 din 22.12.2006).

Daca in contractele de asigurari de bunuri CASCO sau obligatorii este prevazuta reparatia
autovehiculului deteriorat la unitatea de specialitate cu care asiguratorul are incheiat contract,
atunci in cazul neindeplinirii obligatiilor n privinta termenului de reparare, asiguratul este in
drept si se adreseze la alta unitate de specialitate. In acest caz, asiguritorul este obligat si achite
despagubirea in limita daunelor stabilite in dosarul de daune, tinand-se cont de cheltuielile efectiv
suportate probate cu documente justificative prevazute de legislatia in vigoare (facturi fiscale,
bonuri de casa etc.). Despagubirea de asigurare se plateste de catre asigurator in bani, prin
urmatoarele modalitati de plata: numerar, prin virament in cont bancar sau prin virament in contul
bancar al unitatii de specialitate care a efectuat sau va efectua reparatia. De asemenea,
compensarea se permite si prin restabilirea sau repararea bunurilor. Pentru calitatea efectuarii
reparatiei de catre unitatea de specialitate aleasd de catre asigurator, cu acordul scris al
asiguratului, va purta raspundere compania de asigurari (art. 6 alin. (4) al Legii nr. 407 din
21.12.2006).

La stabilirea componentei numerice a pieselor care urmeaza a fi reparate sau urmeaza a

fi inlocuite, se vor lua in considerare doar datele consemnate in procesul-verbal de constatare a
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pagubelor, semnat de parti. Daca in timpul demontarii sau reparatiei bunului avariat se descopera
si alte pagube produse de accident, care nu au putut fi constatate initial, la incheierea unui proces-
verbal suplimentar de constatare a pagubelor urmeaza a fi antrenate persoanele care au participat
initial. In caz contrar, cheltuielile respective nu vor fi reparate de citre asigurator.

La examinarea acestei categorii de litigii, instantele de judecata tin cont de faptul ca
chestiunile ce vizeaza repararea prejudiciului cauzat prin deteriorarea autovehiculului ca rezultat
al accidentului rutier pot duce la intersectarea intereselor asiguratorilor CASCO, care, in
conformitate cu art. 1856 CC RM, au dreptul la subrogare si a intereselor asiguratorilor de
raspundere civila.

In acest sens, urmeazi sa mentiondm ca prioritar se va achita despagubirea de asigurare
din cadrul raportului de asigurare facultativa (CASCO).

In cazul in care persoana tertd pagubita in accidentul rutier avea incheiat un contract de
asigurare benevola de bunuri si in vederea repararii despagubirii S-a adresat acestui asigurator la
constatarea pagubelor si la intocmirea procesului-verbal de constatare a pagubelor, asiguratorul
de bunuri este obligat sa invite si asiguratorul de asigurare obligatorie de raspundere civila auto,
care este in drept sa participe la constatarea avariilor, la adoptarea solutiilor tehnologice, la
evaluarea si stabilirea despagubirilor, la intocmirea proceselor-verbale initiale si a celor
suplimentare. Neprezentarea asiguratorului de raspundere civild auto, a carui invitatie urmeaza a
fi probata printr-un Inscris justificativ, nu impiedica asiguratorul de bunuri sa constate pagubele
ce vor fi opozabile asiguratorului de raspundere civila absent de la procesul de constatare a
pagubelor.

Despagubirea de asigurare se plateste de catre asiguratorul de asigurare obligatorie de
raspundere civila fie asiguratorului CASCO, in temeiul art. 1856 CC RM, fie persoanei pagubite
in accidentul rutier. Simpla existenta a contractului de asigurare CASCO nu da temei de
despagubire, asigurdtorul nu va acorda despagubiri pentru riscurile neasigurate, precum si in alte
cazuri prevazute de contract, care elibereazd companiile de asigurdri de obligatia repararii
daunelor cauzate. Se retine ca asiguratorul este in drept sa refuze deplin sau partial acordarea
despagubirilor in conformitate cu prevederile art. 17 alin. (1) al Legii nr. 407 din 21.12.2006.
Pentru pagubele produse in imprejurarile prevazute de art. 16 alin. (1) al Legii nr. 414 din
22.12.2007 asiguratorul nu acorda despagubiri. La fel, nu pot fi puse pe seama asiguratorului
cheltuielile legate de inchirierea altui mijloc de transport de catre persoana pagubita in perioada
reparatiei autovehiculului deteriorat. Aceste cheltuieli, in sensul art. 16 alin. (2) al Legii nr. 414

din 22.12.2006, revin persoanei raspunzatoare de producerea accidentului.
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Se mentioneaza ca, potrivit prevederilor art. 21 alin. (3) lit. m) al Legii nr. 414 din
22.12.2006, in cazul in care persoana pagubita a primit despagubirea de asigurare, insa ulterior
actele perfectate de catre organele competente, dupa caz, au fost anulate, ea este obligata sa

restituie despagubirea primitd, daca in dosarul de daune se contine angajamentul scris al acesteia.

3.3.2. Despagubirea in cazul vatamarii corporale si decesului persoanei

In functie de raportul de asigurare existent, asiguritorul fie va achita despigubirea de
asigurare in cazul in care persoana in urma accidentului rutier a suferit vatdmari corporale sau,
mai grav, a decedat, fie va fi indreptatita sa refuze achitarea acesteia.

Astfel, datorita specificului raportului de asigurare ce se creeaza in cadrul asigurarii
facultative (CASCO), asiguratorul nu va fi obligat sa achite despagubire de asigurare in cazul in
care persoana pagubitd a suferit anumite vatamari corporale; or, In aceastd situatie obiect al
contractului de asigurare il reprezinta in exclusivitate mijlocul de transport. in cadrul raporturilor
de asigurare facultativa, asiguratorul va fi degrevat de fiecare data de achitarea despagubirii de
asigurare in cazul vatamarilor corporale. Este evident ca in acest caz responsabil de achitarea
despagubirii de asigurare va fi conducatorul mijlocului de transport culpabil de producerea
accidentului rutier.

In ce priveste raporturile de asigurare obligatorie de raspundere civila din domeniul rutier
ce se refera nemijlocit la repararea prejudiciului cauzat prin vatamare corporald ca urmare a unui
accident rutier, legislatia este suficient de clara. Se vor lua in considerare urmatoarele prevederi
normative generale: art. 19 alin. (3), art. 2028 alin. (1), art. 2032 si art. 2036 CC RM. In acelasi
timp, se vor aprecia corespunzator si normele speciale de la art. 25 al Legii nr. 414 din 22.12.2006
si cea prevazuta de art. 8 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998.

In cazul unui raport de asigurare obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse
de autovehicule, iar o persoana a suferit vatamari corporale in urma accidentului de autovehicul,
legiuitorul a prevazut urmatoarele mecanisme distincte de stabilire a despagubirilor de asigurare:

- pentru persoanele pagubite care in momentul producerii cazului asigurat erau incadrate in
campul muncii;

- pentru cei care in momentul accidentului rutier nu aveau calitatea de salariat si

- pentru persoanele pagubite aflate la data producerii accidentului de autovehicul in ultimul

an de studii sau de calificare, fara mentinerea salariului.
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Impartasim parerea Plenului Curtii Supreme de Justitie al Republicii Moldova cu privire
la faptul ca, pentru aceste categorii de persoane pagubite, despagubirea de asigurare urmeaza a fi
stabilita si platitd numai pentru perioada de incapacitate temporara de munca. [87, p.12]

Deoarece incapacitatea temporard de munca nu este definita de legislatia moldoveneasca,
urmeaza s-0 deducem din definitiile conexe date de catre legiuitorul moldovean.

Astfel, in conformitate cu Legea privind incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati,
individuale si solicitarea profesionald; este determinata de abilitatile fizice si intelectuale, precum
si de nivelul de integrare socioprofesionald, care {ine de pregatire si de experienta.

In aceeasi ordine de idei, in conformitate cu pct. 2 din Hotararea Guvernului Republicii
Moldova privind aprobarea Regulamentului cu privire la conditiile de stabilire, modul de calcul
si de platd a indemnizatiilor pentru incapacitate temporara de munca, nr. 108 din 03.02.2005,
indemnizatia pentru incapacitate temporara de munca (in continuare — indemnizatie) se acorda in
cazurile cand asiguratul, angajat in baza contractului individual de munca sau in baza unui
contract de prestari servicii, pierde temporar capacitatea de a exercita functiile si obligatiunile
de serviciu.

Totusi, intrucat despagubirea de asigurare 1n cazul survenirii cazului asigurat urmeaza a
fi achitata si in cazurile cand persoana pagubita nu era incadratd in campul muncii, consideram
suficienta si justa opinia Plenului Curtii Supreme de Justitie al Republicii Moldova referitor la
faptul ca prin ,,incapacitate temporara de munca” se intelege perioada de spitalizare si de
concediu medical al persoanei pagubite. [87, p.12]

Am scos in evidenta categoriile de persoane pagubite in urma survenirii cazului asigurat,
deoarece in functie de calitatea persoanei pagubite, despagubirea de asigurare va avea un continut
st va fi apreciatd in mod distinct.

Astfel, daca persoana vatamata in urma unui accident rutier este salariata, despagubirea
de asigurare va include diferenta dintre veniturile nete ale persoanei vatamate si indemnizatia
primitd din fondurile bugetului asigurarilor sociale de stat, pe perioada spitalizarii si a concediului
medical.

In alti ordine de idei, dacd persoana vitimati nu detine calitatea de salariat, atunci
despagubirea de asigurare va include venitul mediu lunar net realizat din activitati desfasurate la
ultimul loc de lucru de persoana vatamata.

Legiuitorul a introdus cu titlu de norma speciald a treia categorie care se referd la

persoanele pagubite aflate la data producerii accidentului de autovehicul in ultimul an de studii

129



sau de calificare, fara menfinerea salariului, a carei despagubire de asigurare va include 0
indemnizatie nu mai mica decat cosul minim de consum.

Alta e situata daca persoanei vatamate i1 se va stabili un grad de invaliditate, ca urmare a
survenirii cazului asigurat. Aici legiuitorul a prevazut un mecanism distinct referitor la continutul
despagubirii de asigurare. In contextul celor mentionate, in cazul stabilirii invalidititii ca urmare
a vatamarilor corporale, despagubirea de asigurare va include diferenta dintre venitul mediu lunar
si pensia de invaliditate pe perioada pana la anularea invaliditatii, in limitele rdspunderii stabilite
la art. 25 alin. (21) al Legii nr. 414 din 22.12.2006.

Totusi, legiuitorul nu indica expres care va fi despagubirea de asigurare in cazul in care
gradul de invaliditate va fi permanent. In acest caz, aplicand principiile enumerate anterior de
catre legiuitor, consideram ca in limitele raspunderii stabilite in prevederile Legii nr. 414 din
22.12.2006, asiguratorul va achita o despagubire de asigurare care va contine diferenta dintre
venitul mediul lunar si pensia de invaliditate pana la atingerea varstei de pensionare.

In alta ordine de idei, legiuitorul reglementeaza dreptul persoanei vitimate la recuperarea
si a altor cheltuieli suportate ca urmare a accidentului rutier. Astfel, in conformitate cu art. 25
alin. (2) lit. d) si e) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, cheltuielile de spitalizare si tratament vor fi
determinate luandu-se in considerare preturile fixate in institutiile medicale obisnuite din
localitatea respectiva si nicidecum cele stabilite in institutiile medicale cu un nivel de confort
sporit, iar cheltuiclile de recuperare trebuie sa corespunda preturilor statiunilor balneare din
Republica Moldova si biletelor de célatorie. Se va admite recuperarea cheltuielilor suportate in
institutiile medicale in afara tarii, in cazul in care in Republica Moldova nu este posibila
efectuarea tratamentului prescris. Acest fapt urmeaza sa fie confirmat de cdtre Ministerul
Sanatatii al Republicii Moldova. [87, p.13]

Din totalitatea cheltuielilor admise in perioada de incapacitate temporara de munca se vor
exclude cheltuielile acoperite din fondul de asigurari medicale conform actelor normative in
vigoare.

Plenul Curtii Supreme de Justitie al Republicii Moldova statueaza ca la stabilirea marimii
despagubirii de asigurare 1n legatura cu cheltuielile de spitalizare a persoanei pagubite, instantele
de judecata urmeaza sa aprecieze sumele respective, tindnd cont de necesitatea si caracterul
rezonabil al lor, cheltuieli necesare (cheltuieli pentru alimentatie, intretinere etc.) si nu luxoase,
cu excluderea exagerdrilor in acest sens. [87, p.13]

Referitor la incasarea despagubirii de asigurare in caz de deces al partii vatamate in urma

unui accident rutier, urmeaza sa se tina cont de faptul ca despagubirea de asigurare la a carei
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achitare va fi obligat asiguratorul va include cheltuielile de deces prevazute exhaustiv in art. 25
alin. (4) al Legii nr. 414 din 22.12.2006, dar si de prevederea normativa cu caracter general
prevazuta de art. 2031 CC RM. Celelalte cheltuieli legate de decesul persoanei, cum ar fi
cheltuielile legate de serviciile rituale si bisericesti, de procurarea imbracamintei, conform
prevederilor art. 2031 alin. (4) CC RM, se vor repara de catre partea vinovata de producerea
accidentului rutier. [87, p.13]

Nu putem impartasi aceastd opinie, deoarece atat la art. 25 alin. (4) lit. b) al Legii nr. 414
din 22.12.2006, cat si la art. 2031 alin. (4) CC RM, legiuitorul utilizeaza notiunea de ,,cheltuieli
de inmormantare”. In acest sens, constatim cu referire la cazurile specificate de legiuitor cu
notiunea de ,, cheltuieli de inmormantare” [100, alin. 4] ca ele nu sunt exhaustive. Or, rezumarea
cheltuielilor de inmormantare doar la cazurile exemplificate de catre legiuitor ar conditiona 0
interpretare restrictiva a notiunii respective, fapt ce ar compromite pe alocuri spiritul legii si
intentia legiuitorului. Mai mult ca atat, cheltuielile de inmormantare la care se refera Plenul Curtii
Supreme de Justitic al Republicii Moldova nu le regdsim in prevederea normativa care
reglementeaza pagubele care nu se repara de asigurator [100, art.16], fapt ce ne face sa
consideram ca cheltuielile legate de serviciile rituale si bisericesti, de procurarea imbracamintei,
tinAndu-se cont de statutul social al defunctului si de obiceiurile locale, vor fi incluse in
despagubirea de asigurare pe care asiguratorul este obligat s-o achite, in conformitate cu adagiul
latin Ubi lex non distinguit, nec nos distinguere debemus / Unde legea nu distinge, nici noi nu
trebuie sa distingem.

Tinem sa mentionam cd, daca documentele justificative nu vor fi prezentate, legiuitorul a
stabilit fara echivoc ca despdgubirea se va efectua la preturile minime pentru servicii similare
prestate de birourile de pompe funebre din localitatea in care a avut loc inmormantarea. [100,
art.25, alin.5]

Odatd ce norma imperativa a Legii nr. 414 din 22.12.2006 stabileste doar continutul
despagubirii de asigurare, numarul §i categoria persoanelor care beneficiaza de dreptul la
despagubirea de asigurare in cazul decesului persoanei ca urmare a vatamarii grave a integritatii
corporale sau a altei vatamari a sanatatii urmeaza a fi stabilite in temeiul normei cu caracter
general prevazute la art. 2031 alin. (2) CC RM. Astfel, este lesne de observat coeziunea
prevederilor normative, indiferent de natura juridica a acestora.

Despagubirea de asigurare in caz de deces va include partea din salariu pierdutd de
persoanele care s-au aflat la intretinerea defunctului sau care aveau dreptul la pensie de intretinere

din partea lui minus indemnizatiile primite din fondurile bugetului asigurdrilor sociale de stat.
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[100, art.25, alin.4] Astfel, mecanismul de calculare a salariului la evaluarea despagubirii de
asigurare in ceea ce priveste partea din salariu pierduta de persoanele care s-au aflat la intrefinerea
defunctului sau care aveau dreptul la pensie de intretinere din partea lui este reglementat la nivel
guvernamental. [83]

In situatia in care existd anumite cheltuieli de tratament si spitalizare care au fost suportate
inainte de decesul partii vatamate, acestea, de asemenea, Urmeaza a fi reparate de catre asigurator.
Totusi, asiguratorul va fi exonerat de obligatia de achitare a despagubirii de asigurare in caz de
deces, daca va demonstra ca decesul nu are legdtura cauzala cu vatamarile obtinute in urma
accidentului rutier, in aceasta situatie lipsind un element sine qua non al angajarii raspunderii, si
anume: legatura cauzala dintre fapta si consecinte.

In pofida faptului ca asigurarea de raspundere civild a transportatorilor fatd de calatori
este, de asemenea, 0 asigurare oblgatorie, totusi, Spre deosebire de asigurarea obligatorie (RCA)
analizatd anterior, aceasta prezintd anumite particularitati distincte.

Astfel, despagubirea de asigurare in cadrul asigurarii obligatorii de raspundere civila a
transportatorilor fatd de calatori va include castigul ratat in timpul perioadei de incapacitate
temporara de munca, dar nu mai mult decat echivalentul a 20 de dolari SUA pentru fiecare zi de
incapacitate de munca. Observam ca, legiuitorul nu distinge calitatea victimei. Totusi,
consideram ca principiile utilizate la asigurarea obligatorie (RCA) sunt aplicabile si in aceasta
situatie; or, din moment ce persoana pagubitd este salariatd, atunci venitul ratat va fi caracterizat
de salariul pe care urma sa-1 primeasca la locul de munca. Insi, daca persoana nu este incadrat
in campul muncii sau daca veniturile ei sunt obtinute in afara cadrului legal, atunci venitul ratat
va fi caracterizat de salariul mediu pe economie stabilit anual la nivel guvernamental; spre
exemplu, in anul 2016, cuantumul salariului mediu lunar pe economie era de 5050 lei, iar in anul
2019 cuantumul salariului mediu lunar pe economie era de 6975 lei. [80]

Despagubirea de asigurare va mai include pe langa venitul ratat in limitele prevazute de
lege si cheltuielile pentru tratament, procurarea de medicamente necesare, protezare si Ingrijire,
confirmate de avizul institutiei medicale, precum si cheltuielile de transport ale victimei si, dupa
caz, ale persoanei care o insoteste.

Daca se stabileste un grad de invaliditate, despagubirea de asigurare va include, in afara de
cheltuielile enuntate mai sus, si castigul ratat n toatd perioada invaliditatii, calculat dupa

metodica aplicata de organele de asigurare sociala.
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Referitor la cheltuielile de funeralii, legiuitorul este mai exact in expunere decét la
asigurarea obligatorie (RCA); in acest caz el exclude, in mod expres, cheltuielile ce tin de ritualuri
si traditiile locale.

Intr-un final, despagubirea de asigurare va include si partea castigului de care, in cazul
decesului victimei, au fost lipsite persoanele inapte de munca intretinute de ea sau avand dreptul
la Intretinerea ei.

Constructia prevederilor normative dintre cele doua acte normative relevante este, in linii
generale, similara; or, punctul in care ele se intersecteaza il reprezintd identitatea scopului
reglementarilor. Astfel, scopul acestora este caracterizat de principii eficiente pentru restabilirea
maximd a consecintelor ce apar in cazul accidentelor in traficul rutier, iar o reglementare
riguroasd si scrupuloasd a acestor situatii previne, in mare parte, momentele de confuzie

legislativa si, implicit, judecatoreasca.

3.3.3. Despagubirea de asigurare in cazul vatamarii sau pierderii animalelor

In afara de bunuri si persoane, in urma unui accident rutier pot fi vitimate si animale, mai
ales in contextul Republicii Moldova, unde se gisesc animale in orice regiune si loc. In
reglementarile sale, legiuitorul moldovean a stabilit un mecanism prin care persoana ce detinea
in proprietate un animal si care a fost vatamat sau a decedat in urma survenirii cazului asigurat
poate sa obtind in urma Intrunirii conditiilor prevazute de lege dreptul la achitarea unei
despagubiri de asigurare.

Din moment ce obiectul prezentei cercetari se refera in exclusivitate la trei categorii
importante de raporturi de asigurare, este necesar sa se aprecieze care dintre acestea poseda un
mecanism legal efectiv prin care proprietarii de animale isi pot recupera prejudiciile in urma
accidentelor rutiere.

Prima categorie de raporturi se refera la asigurarea facultativa de bunuri (CASCO), iar in
acest caz este evident ca despagubirea de asigurare nu va include (si pe buna dreptate) cheltuieli
ce se refera la repararea prejudiciului cauzat in urma vatamarii animalelor; or, obiectul respectivei
categorii de asigurare priveste in exclusivitate mijlocul de transport supus asigurarii.

O alta categorie esentiald de raporturi tine de asigurarea obligatorie de raspundere civila
pentru pagube produse de autovehicule. Spre deosebire de categoria precedenta, aceasta prevede,
in mod expres, posibilitatea legald de stabilire a despagubirilor in cazul vatamarii sau pieirii

animalelor (art. 26 al Legii nr. 414 din 22.12.2006).
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Astfel, la stabilirea despagubirilor in cazul vatdmarii sau pieirii animalelor, se va tine cont
de pretul animalului de pe piata locala la data producerii accidentului. Cheltuielile de tratament
al animalului vor fi rambursate de catre asigurator in baza documentelor justificative prezentate
de proprietarul lui. Pagubitul va prezenta adeverintd de la primdria locald, precum ca este
posesorul animalului vatamat sau pierit. Iar in cazul animalului care trebuie sacrificat si a carui
carne poate fi valorificata, la calculul despagubirii se ia in considerare costul carnii valorificate,
prin deducerea acestei valori. [87, p.13]

Totusi, 1n pofida faptului ca exista un mecanism de stabilire a despagubirii de asigurare
in cazul vatdmarii sau pieirii animalelor, acesta nu cuprinde toate situatiile reale si posibile.

Astfel, in cazul in care au fost vatamate sau au pierit pasari, va fi obligat asiguratorul la
achitarea unei despagubirii de asigurare? Sau notiunea de pasari este cuprinsa in notiunea de
animale cu care opereaza legiuitorul in continutul Legii nr. 414 din 22.12.2006?

Intrebarile respective au fost generate de lipsa unei reglementirii detaliate a Legii nr. 414
din 22.12.2006, dar si de reglementarea defectuoasd din Hotararea Guvernului Republicii
Moldova cu privire la Regulamentul transporturilor auto de calatori si bagaje, nr. 854 din
28.07.2006, care foloseste inadecvat in aceeasi norma juridica atat notiunea de animal, cat si cea
de pasdre; mai mult ca atat, reglementarea defectuoasa se observa si prin utilizarea cel putin
ciudata a expresiei ,,animale mici”. [82, p.10]

Ne va fi foarte greu sa deducem intentia legiuitorului din moment ce actele normative
relevante in acest sens au fost adoptate in ani diferiti, respectiv autorii au fost diferiti, 1ar fard o
verificare extrem de prudenta in materie de notiuni ale legislatiei conexe, atestam situatie care
poate prejudicia caracterul uniform al jurisprudentei nationale.

Totusi, consideram ca drept punct de reper urmeaza a fi considerata Hotararea Guvernului
Republicii Moldova pentru aprobarea unor norme sanitar-veterinare privind miscarea
necomerciald a animalelor de companie, nr. 839 din 17.12.2009, a carei anexa cu numarul 1
stabileste foarte clar ce urmeaza sa intelegem prin specii de animale:

a) Caini;

b) Pisici;

¢) Dihori domestici;

d) Nevertebrate (cu exceptia albinelor si crustaceelor), pesti tropicali ornamentali,
amfibieni, reptile;

e) Pasari: toate speciile (cu exceptia pasarilor de curte);

f) Mamifere: rozatoare si iepuri domestici.
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In confirmarea pozitiei noastre vine si definitia din DEX, care nu ofera niciun indiciu ca
pasarile nu ar cadea sub incidenta acestei notiuni, iar definitia din DEX 1n situatii de confuzie
legislativa are un aport considerabil in securizarea raporturilor juridice, cu exceptia, desigur, a
notiunilor autonome. [94]

O astfel de interpretare nu doar ca este absolut necesara pentru uniformizarea practicii
judiciare, dar este corecta si justa in raport cu spiritul legii, iar un alt fel de interpretare ar
compromite securitatea juridica atat de necesara intr-un stat de drept.

A treia categorie de raporturi de asigurare este reglementata de prevederile Legii nr. 1553
din 25.02.1998. Totusi, respectivul act normativ nu este atat de explicit precum ar fi trebuit sa fie
respectandu-se conditiile tehnicii legislative; or, in continutul lui nu vom regasi reglementari
relevante ce privesc achitarea despagubirii de asigurare in cazul vatamarii de animale in urma
survenirii cazului asigurat, fapt ce pune la indoiald dreptul calatorului de a primi o despagubire
de asigurare.

La prima vedere, din moment ce legiuitorul nu a reglementat oportunitatea obtinerii
despagubirii de asigurare in cazul in care au avut de suferit animalele calatorului, acesta din urma
nu este indreptatit la o astfel de despagubire din partea asiguratorului.

Totusi, in urma unei analize a prevederii normative ce reglementeaza deptul
asiguratorului de a plati despagubirea de asigurarea [101, art.25], nu regdsim nici macar o
tangenta in privinta prejudiciilor cauzate animalelor.

Lipsa de reglementare a oportunitatii de primire a unei despagubiri de asigurare in cazul
survenirii cazului asigurat nu denota lipsa dreptului proprietarului animalului de a primi
despagubirea prejudiciului cauzat; or, acesta va detine, in temeiul raspunderii delictuale, drept de
creanta asupra persoanei culpabile de provocarea respectivelor daune.

In conformitate cu legislatia in vigoare [92, p.10], pasagerul are dreptul si transporte
contra plata, la tariful stabilit, bagaje in marimile prevdzute de Regulamentul transporturilor
rutiere de caldtori si bagaje, animale (caini, pisici), animale mici §i pdsdri in custi, cu prezentarea
actelor eliberate de serviciul veterinar al tarii din care se transportd animalul (in cazul
transporturilor internationale) sau al Republicii Moldova (in cazul transporturilor nationale) si cu
conditia lipsei obiectiilor fondate din partea celorlalti pasageri referitor la transportarea in salon
a animalelor 1n cauza.

In aceasta ordine de idei, propunem unele modificari legislative care au scopul de a apira

interesele legitime ale persoanelor in cazul survenirii riscului asigurat ca urmare a unui accident
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rutier. Astfel, cu titlu de lege ferenda, propunem, completarea art. 8 al Legii nr. 1553 din
25.02.1998 cu alineatul 3!, care va avea urmitorul continut:

., Despagubirea pentru vatamarea sau pieirea animalului in accident de autovehicul se
stabileste pe baza pretului animalului de pe piata locala la data producerii accidentului.
Cheltuielile de tratament al animalului vor fi rambursate de catre asigurator in baza
documentelor justificative prezentate de proprietarul lui. Pagubitul va prezenta adeverintd de la
primdria locald precum cd este posesorul animalului véitimat sau pierit. In cazul animalului care
trebuie sacrificat si a carui carne poate fi valorificata, la calculul despagubirii se ia in
considerare costul carnii valorificate.”

Mai mult ca atat, propunem completarea art. 14 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998 ce
reglementeaza dreptul de regres al asiguratorului cu lit. e), care va avea urmatorul continut:

Ltransportarea de catre pasageri a animalelor (cdini, pisici) si a pdsarilor contrar

conditiilor prevazute de legislatia in vigoare”.

3.3.4. Despagubirea de asigurare in caz de avariere sau distrugere de
alte bunuri

Termenul ,,bunuri” utilizat in aceasta sectiune, in mod evident, nu include si mijlocul de
transport, deoarece a fost analizat anterior in mod separat ca urmare a importantei categoriei de
bunuri respective in contextul prezentului demers stiintific.

Legislatia cu privire la asigurare din domeniul transportului rutier reglementeaza
posibilitatea obtinerii unei despagubiri de asigurare si in cazul avarierii sau distrugerii altor
bunuri decat mijlocul de transport.

In contextul titlului prezentei sectiuni, este lesne de observat ci raporturile de asigurare
ce deriva din contractele CASCO nu sunt pertinente aici; or, obiectul acestor contracte este in
exclusivitate mijlocul de transport, care a fost analizat anterior in mod separat.

Totusi, contractele cu privire la asigurarea obligatorie de raspundere civila a
transportatorilor fatd de calatori sunt mai mult decat relevante in acest context. O prevedere
expresa gasim in Legea nr. 1553 din 25.02.1998, care stabileste, la art. 8 alin. (3), ca, in cazul
deteriorarii sau nimicirii totale a bunurilor Tn urma accidentului in transport, Se COompenseaza
valoarea efectiva a bunurilor (bagajelor) deteriorate sau nimicite, cu conditia declararii lor,
echivalenta cu 20 de dolari SUA pentru 1 kg de greutate a bagajului, dar nu mai mult decat
echivalentul a 1000 de dolari SUA.
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Analizand prezenta prevedere normativa, apreciem drept eronata alegerea legiuitorului de
a utiliza o valutd strdind 1n detrimentul monedei nationale in cazul aprecierii limitelor
despagubirii de asigurare in cazul deteriorarii sau nimicirii totale a bunurilor (bagajelor). Or, in
conformitate cu legislatia in vigoare, moneda nationald a Republicii Moldova este leul
moldovenesc [32, art.130, alin.2]; respectiv, utilizarea unei valute straine in detrimentul monedei
nationale intr-un act normativ, indiferent de scop, urmeaza a fi justificata extrem de convingator,
ceea ce, dupa parerea noastra, legiuitorul nu o face in aceasta situatie.

De asemenea, actul normativ cadru pentru reglementarea raporturilor ce reies din
contractele RCA (Legea nr. 414 din 22.12.2006) are norme exprese referitor la achitarea
despagubirii de asigurare in cazul avarierii sau distrugerii altor bunuri decat mijlocul de transport.
Astfel, potrivit art. 15 alin. (4) din aceastd lege, la avarierea sau distrugerea de bunuri,
despagubirea de asigurare se acorda pentru bunurile aflate in afara autovehiculului care a produs
accidentul, cu exceptia celor specificate la art. 16 al Legii nr. 414 din 22.12.2006 (prevedere
normativa care stabileste pagubele bunurilor asupra cdarora nu se intinde despagubirea de
asigurare), iar pentru bunurile aflate in acel autovehicul, numai daca ele nu erau transportate in
baza unui raport contractual incheiat cu posesorul sau cu utilizatorul autovehiculului, precum si
daca nu apartineau posesorului sau utilizatorului raspunzator de accident. [100, art.15, alin.4]

De remarcat cd legiuitorul conditioneazd achitarea despdgubirii de asigurare pentru
bunurile aflate in acel autovehicul de faptul daca ele erau sau nu transportate in baza unui raport
contractual incheiat cu posesorul. Astfel, in temeiul acestei prevederi normative, relatiile de
asigurare (RCA) se intercaleaza cu cele referitoare la asigurarea obligatorie de raspundere civila
a transportatorilor fatd de caldtori, fapt ce demonstreaza o data in plus cad respectivele acte
normative au o intindere si un continut distinct unul fata de altul, respectiv au o existenta practica
de sine statatoare. O alta opinie in acest sens risca sa creeze confuzii legislative si, respectiv, sa
compromita securitatea juridica a prevederilor normative in materie de asigurare din domeniul
transportului rutier.

Potrivit Legii nr. 414 din 22.12.2006, despagubirea de asigurare pentru avarierea sau
distrugerea de alte bunuri, altele decat mijlocul de transport si animale, se stabileste in functie de
costul reparatiei lor (art. 27), in limita unui milion de lei (art. 14 alin. (2) lit. a)).

Ca si in cazul celorlalte pagube, pentru obtinerea despagubirii de asigurare persoana
pagubita trebuie sa dovedeasca respectivele pagube cu documente justificative.

In acest sens, la art. 27 alin. (2) din legea mentionata supra legiuitorul enumeri cu titlu

neexhaustiv documentele justificative necesare. Astfel, persoana pagubita va confirma pagubele
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produse prin accidentul rutier prin documente tehnice (deviz de reparatie sau alte evaluari) dupa

ce sunt verificate de asigurator. [100, art.27, alin.2]

3.3.5. Plata despagubirilor

Deducem din cele mentionate anterior, dar si din natura si scopul implicarii instantelor de
judecata in solutionarea diferitor litigii, cd, in cazul in care pagubitul nu are absolut nicio obiectie
referitor la cuantumul despagubirii de asigurare pe care asiguratorul e dispus s-o achite Tn urma
survenirii cazului asigurat, indiferent de raportul de asigurare in care ne aflam, interventia
instantei de judecata nu este necesara.

Fara a se tine seama dacd despagubirile au fost stabilite prin conventia partilor sau prin
hotarare judecatoreasca, plata se face de catre asigurator. [117, p.423]

Totusi, interventia instantei de judecatd este mai mult decat necesard in cazul in care
partile (in particular, persoana pagubita si asiguratorul) nu au ajuns la un acord comun referitor
la anumite aspecte legate de despagubirea de asigurare. De reguld, existd neconcordante de opinii
referitoare la cuantumul despagubirii de asigurare; totusi nu este exlusa posibilitatea aparitiei
unor divergente referitoare si la modalitatea de platd a despagubirii.

De remarcat ca asiguratorul este obligat sd accepte cererea pagubitului privind
modalitatea de plata a despagubirii, care poate fi:

- in numerar;

- prin virament bancar;

- prin virament in contul bancar al unitatii de specialitate care a efectuat sau va efectua
reparatia.

Astfel, in temeiul faptului cd este o obligatie a asiguratorului de a accepta cererea
pagubitului referitor la modalitatea de platd a despagubirii, instanta de judecatd urmeaza sd oblige
asigurdtorul sa achite despagubirea de asigurare corespunzator solicitarii pagubitului.

Totusi, in aceasta situatie consideram ca respectiva obligatie a asiguratorului nu are un
caracter absolut. Asiguratorul ar putea refuza o anumita modalitate de plata a despagubirii de
asigurare doar daca isi va intemeia acest refuz extrem de convingdtor, iar justificarea oferita de
acesta va fi una proportionala cu interesele legitime ale persoanei pagubite.

In cazul in care asiguritorul intrzie plata despagubirii de asigurare, persoana pagubita va

avea la Indemana anumite parghii legale corespunzatoare cu caracter sanctionator.
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Astfel, pentru incilcarea termenului de plata a despagubirii de asigurare, in cazul
contractului de asigurare din vina asiguratorului, acesta este obligat sd achite penalitate in marime
de 0,1% pentru fiecare zi de intarziere. [87, p.13]

In aceeasi ordine de idei, pozitia Plenului Curtii Supreme de Justitic a Republicii
Moldova, prin care considera posibild achitarea unei penalititi doar in cazul contractelor de
asigurare CASCO si RCA, ridica semne de intrebare. Consideram oportun a remarca ca, in pofida
faptului cd actul normativ care reglementeaza raporturile de asigurare obligatorie de raspundere
civild a transportatorilor fatd de calatori nu face referire la achitarea unei penalitati in cazul
incalcarii termenului de platd, totusi urmeaza s ne indreptam atentia spre actul normativ cu
caracter general, anume: Legea nr. 407 din 21.12.2006, care se aplica deopotriva contractelor
CASCO, RCA si celor ce se referd la asigurarea obligatorie de raspundere civila a
transportatorilor fata de calatori.

O alta polemica ce ar putea sa apara la stabilirea penalitatii in cazul incélcarii termenelor
de achitare a despagubirii de asigurare rezida in aplicarea corectd a actului normativ.

In urma unei analize sistemice a raporturilor de asigurare, inclusiv a celor din domeniul
rutier care constituie obiectul prezentei investigatii, deducem ca acestea sunt reglementate si de
prevederile normative referitoare la protectia consumatorului. Parerea noastra este confirmata si
de Plenul Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova [88, pct.4], care admite ca prevederile
normative referitoare la protectia consumatorului [99] reglementeaza relatiile ce au ca obiect
bunuri sau servicii care pot aparea inclusiv din contractele privind asigurarea.

In temeiul celor mentionate, ne aflim in situatia in care penalitatea si cuantumul acesteia
in cazul incélcarii termenului de achitare a despagubirii de asigurare sunt reglementate de doua
acte normative distincte, care stabilesc conditii distincte. Astfel, spre deosebire art. 6 al Legii nr.
407 din 21.12.2006, care prevede o penalitate in marime de 0,1% pentru fiecare zi de intarziere,
[99] art. 27 al Legii nr. 105 din 13.03.2003 prevede o penalitate de 5% sau chiar 10% pentru
fiecare zi de intarziere.

Pentru a se evita confuzii in ce priveste prevederile normative ce urmeaza a fi aplicate,
consideram ca trebuie urmate regulile referitoare la categoriile de acte normative; or, in caz de
divergenta Intre o norma a actului legislativ general si o norma a actului legislativ special cu
aceeasi fortd juridica (In cazul de fata, ambele acte legislative sunt legi organice), se aplicd norma
actului legislativ special. [103] Astfel, din moment ce raportul dintre Legea privind protectia
consumatorilor, nr. 105 din 13.03.2003, si Legea cu privire la asigurari, nr. 407 din 21.12.2006,

este unul dintre gen si specie, unde normele juridice referitoare la asigurare reprezinta un caz
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special al raporturilor juridice privind protectia consumatorilor, deducem ca penalitatea ce
urmeaza a fi aplicata in caz de incalcare a termenului de achitare a despagubirii de asigurare este
de 0,1% pentru fiecare zi de intarziere.

Penalitatea in cadrul raporturilor de asigurare din domeniul rutier este stabilitd de lege
(clauza penald legala) si constituie o exceptie de la regula generald prevazuta de art. 947 alin.
(1) CC RM, intrucat nu constituie o prevedere contractuala. Astfel, daca partile, in genere, nu au
prevazut in contract penalitatea stabilitd de lege, atunci aceasta se considera introdusa de jure si,
respectiv, creditorul va fi in drept sa ceara plata ei, indiferent de faptul daca o asemenea obligatie
este prevazuta in contract. [5, p.177]

Referitor la aplicarea penalitatii, din cele mentionate anterior este lesne de observat ca
urmeaza sa se ia in considerare prevederile normative cu caracter general din Codul civil al
Republicii Moldova; or, prevederile normative cu caracter special la care am facut deja referire
stabilesc 1n exclusivitate cuantumul penalitatii.

Astfel, in conformitate cu prevederile normative cu caracter general, penalitatea stabilita
prin lege nu poate fi exclusa si nici micsorata anticipat prin acordul partilor (art. 952 CC RM).
Daca partile contractului au stabilit o clauza penala in alte conditii decat cele prevazute de lege,
clauza penala este nula si se considera inlocuita cu cea prevazuta de lege. [5, p.176]

In aceeasi ordine de idei, la determinarea perioadei pentru care urmeaza a fi incasati
penalitatea este necesar sa se tina cont de prevederile art. 391 CC RM, potrivit carora clauza
penala urmeaza a fi incasata pentru perioada anterioara actiunii, dar nu mai mare de 3 ani; or,
incasarea penalitdtii cade sub incidenta termenului special de prescriptie.

Perioada de intarziere in contractele de asigurare CASCO, in cazul in care nu se contesta
marimea despagubirii, Incepe sa curgd din momentul expirarii termenului de plata a despagubirii
de asigurare stabilit prin contract.

In cazul contractelor de asigurare obligatorie de raspundere civila auto, asiguritorul are
obligatia de a plati despagubirile de asigurare in termen de 10 zile calendaristice de la data
finalizarii dosarului de daune. [100, art.28, alin.1]

Reamintim ca in situatiile in care in privinfa persoanei care a cauzat accidentul rutier a
fost intentat un dosar penal sau un dosar contraventional, termenul de plata a despagubirii de
asigurare se va calcula din momentul in care sentinta, decizia agentului constatator sau hotararea
judecatoreasca va deveni definitiva si, respectiv, executorie. [87, p.14]

O alta pozitie ar compromite prezumtia nevinovatiei persoanei culpabile de producerea

accidentului rutier, drept ce este garantat atat la nivel national, cat si la nivel international.
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Totusi, aceastd concluzie nu este aplicabila asigurarilor facultative, cum este si contractul
de asigurare CASCO, ale carui clauze contractuale caracterizeaza natura juridica a contractului,
dar si limitele drepturilor si obligatiilor. Aducem in acest sens, un exemplu extrem de relevant:

Intre M.B. si CA ,,D” SA a fost incheiat un contract de asigurare de tip CASCO. Practic
imediat dupad incheierea contractului, autovehiculul asigurat a fost sustras si a fost pornitd
urmarirea penala care a durat destul de mult. La cererea asiguratului de a-i fi achitata
despdgubirea de asigurare, CA ,,D” SA a refuzat, iar refuzul si l-a intemeiat in baza clauzei
prevazute de pct. 3.2. din contractul de asigurare, potrivit caruia ,,in cazul in care pe cazul de
asigurare este intentat un dosar penal sau este Tnaintata o pretentie in instantele judecatoresti,
decizia de refuz sau de achitare a despagubirii este luata de catre asigurator numai dupa primirea
sentintei definitive sau a hotararii de suspendare sau clasare a dosarului penal .

In aceastd situatie, Judecdtoria Rascani a invocat din oficiu nulitatea absolutd a clauzei
respective din contractul de asigurare, motivind ca ea contravine legislatiei si agraveaza situatia
asiguratului. Instanta de judecata a conchis ca obligatia de achitare a despagubirii de asigurare
urma sd fie executata de compania de asigurari conform unei alte conditii din contract. in decurs
de 2 luni de la prezentarea deciziei avizate a organelor de urmarire penald despre intentarea
dosarului penal privind furtul, ceea ce compania de asigurari nu a realizat. Ca urmare, actiunea
companiei de asigurari a fost respinsd, iar hotardrea instantei de fond a fost mentinuta de
instanta de apel si de cea de recurs. [49]

Astfel, suntem de acord cu cercetatorul 1. Mihalache care afirma ca este important sa se
inteleaga ca, la producerea cazului asigurat, compania de asigurari este obligata sa plateasca
despagubirea de asigurare in baza unei clauze scrise cu asiguratul, de la data prezentarii
confirmarii eliberate de organul de urmarire penala ca intentarea dosarului penal a inceput.
Totusi, cea mai mare eroare in practica este aceea ca companiile de asigurari speculeaza,
invocand ca vor achita despagubirea de asigurare doar din momentul in care va exista o hotarare
irevocabila a instantei de judecata pe dosarul penal, pe cand procesele penale, asa cum
cunoastem, pot dura cativa ani, timp in care asiguratul nu-si va putea primi despagubirea de
asigurare. [111, p.10]

Ca si in contractele de asigurare CASCO, in contractele de asigurare obligatorie de
raspundere civild asigurdtorul va fi obligat la plata penalitatii in cazul neachitdrii In termen a
despagubirilor de asigurare, drept temei fiind aceleasi prevederi normative [102, art.6, alin.6],
aplicabile tuturor claselor de asigurare, in virtutea caracterului general al normei juridice

respective.
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Indiferent de raportul de asigurare existent, asiguratorul nu va putea cere pe cale de regres
sau subrogatie rambursarea sumelor platite cu titlu de penalitate. [87, p.14]

Instantele de judecata urmeaza sa tina cont de faptul ca obligatiile asiguratorului, care
reies din contractele de asigurare CASCO si cea obligatorie de raspundere civila privind plata in
termen a despagubirilor, sunt obligatii pecuniare, in privinta carora sunt aplicabile prevederile
art. 1854 alin. (4) CC RM.

In afard de penalitatea previzuti de lege, companiile de asiguriri urmeaza si achite si
dobanzi de intarziere pe toati perioada intarzierii. In cazurile examinarii actiunilor in regres sau
a actiunilor prin subrogare, dobanda de intarziere, ca si penalitatea achitata, ramane pe seama
asiguratorului.

Totusi, pot sa apara intrebari si polemici referitor la cazul in care marimea despagubirii
de asigurare a fost contestata initial de catre persoana pagubitd, iar ulterior prin hotararea instantei
de judecati s-a dispus incasarea unei sume mai mari decét cea stabilita de asiguritor. In aceasta
situatie legiuitorul nu stabileste cu certitudine daca se vor calcula sau nu dobanzile de intarziere
si/sau penalitatile.

Aici sustinem pe deplin pozitia Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova,
ca aceasta diferentd nu poate fi considerata ca fiind o obligatiec executata cu intarziere in sensul
legislatiei civile. Astfel, pentru diferentd in cauza nu se va plati/incasa penalitatea si dobanda de
intarziere [87, p.14], din moment ce respectiva obligatie pecuniara a devenit certd abia dupa
investirea hotararii instantei de judecati cu putere de lucru judecat. In caz contrar, asiguritorul
este 1n situatia cand ar fi culpabil pentru neexecutarea unei obligatii scadente, lichide, insa care

nu e certd, fapt ce contravine spiritului legii si securitatii juridice a raporturilor civile.

3.4. Concluzii la capitolul 111

Titlul capitolului sugereaza ca acesta reprezinta chintesenta investigatiei, deoarece aici
este analizat in complexitate si in detaliu conceptul despagubirii de asigurare in cadrul
raporturilor de asigurare din domeniul transportului rutier.

Astfel, o incursiune prealabila asupra naturii juridice a raspunderii juridice civile si, n
particular, a raspunderii civile delictuale a fost strict necesara. Temeiurile survenirii acesteia sunt
in esenta similare cu temeiurile angajarii despagubirii de asigurare.

A fost efectuatd analiza despagubirii de asigurare in cadrul procesului penal si

contraventional, inclusiv cu determinarea aspectelor distincte.
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Este de remarcat ca la stabilirea despagubirii de asigurare interventia instantei de judecata
va fi necesara doar in cazul in care existd o neintelegere cu privire la cuantumul acesteia sau,
respectiv, la necesitatea achitarii despagubirii de asigurare in cazul in care exista un contract de
asigurare din domeniul transportului rutier.

Elucidarea profunda a temeiurilor achitarii despagubirii de asigurare ne-a permis sa
determinam just natura juridicd a acesteia; or, despagubirea de asigurare reprezinta per se un
element crucial in cadrul raportului de asigurare din domeniul transportului rutier si un element
extrem de important, pentru persoana asigurata, in contextul survenirii cazului asigurat.

In aceastd ordine de idei, am considerat ca ar fi greu, ba chiar imposibil, a se determina
importanta despagubirii de asigurare, fara a analiza continutul varietatilor pe care le comporta
despagubirea de asigurare. Astfel, am clarificat cum se stabileste despagubirea de asigurare in
cazul avarierii sau distrugerii autovehiculului, In cazul vatdmarilor corporale, de asemenea in
cazul vatamarii sau pieirii animalelor si in caz de avariere sau distrugere de alte bunuri.
Consideram ca circumstantele in care se achita despagubirea de asigurare arata nemijlocit
caracterul vast al acestui mecanism de drept privat, iar odatd ce analiza respectiva este una
corespunzatoare, perceperea mecanismului de achitare a despagubirii de asigurare va fi facilitat
in mod esential.

Originalitatea subiectului abordat rezida si in faptul ca temeiurile in baza carora se achita
despagubirea de asigurare sunt distincte si, respectiv, necesitd o analiza scrupuloasa. Trebuie sa
remarcam ca, pentru a identifica temeiurile in baza cdrora urmeaza sa se achite despagubire de
asigurare, este necesar a se identifica si situatiile in care asiguratorul nu urmeaza sa achite
despagubire de asigurare.

Asadar, trebuie retinut ca, conform prevederilor legale, companiile de asigurari nu sunt
obligate sa achite prejudiciile morale pe care le-au suportat asiguratii in legatura cu producerea
accidentelor rutiere. Insa, repararea prejudiciilor morale urmeaza a fi solicitata de la persoanele
vinovate de cauzarea accidentului. Pentru a evita intentarea unui proces de judecata suplimentar,
se recomanda ca in acelasi proces sa fie invocate ambele pretentii ale reclamantului — fata de
compania de asigurari, pentru plata despagubirilor de asigurare, si fata de persoana vinovata de
accident, pentru compensarea daunelor morale.

Extinderea sau restrangerea cercului de circumstante ce constituie temei de demarare a
achitarii despagubirii de asigurare de catre asigurator in contextul unei reforme in domeniul
asigurarilor nu poate sa afecteze in vreun fel esenta raporturilor de asigurare, iar o reforma

normativd concreta si veritabild se justifica in contextul in care exista inevitabil un progres ce
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determind sistematic revizuirea cadrului legal. Totusi, nu trebuie sd neglijdm posibilitatea
existentei tentatiei de a modifica intr-un anumit fel natura juridica a despagubirii de asigurare.
Astfel, este necesara existenta unui filtru legislativ calitativ, atragerea persoanelor profesioniste
din domeniu si, nu in ultimul rand, consultarea companiilor de asigurari.

Revenind la utilitatea prezentului capitol, mentionam ca structura acestuia determina per
se 0 anumita actualitate si originalitate; or, continutul acestuia este structurat cu intentia directa
de a facilita intelegerea justa a mecanismului de acordare a despagubirii de asigurare.

Unele sectiuni ale acestui capitolul caracterizeaza nemijlocit procedura de acordare a
despagubirii de asigurare, fapt ce determind In ansamblu importanta materiei abordate in el.

In pofida faptului ca procedura de constatare a pagubei materiale suportate ca rezultat al
unui accident de circulatie in mare parte este reglementata, totusi raiman unele disensiuni intre
norma civila si cea vamala, unele lacune in legislatie, cum ar fi: lipseste un Regulament-cadru de
constatare a intinderii prejudiciului material cauzat bunurilor; trebuie excluse prevederile legale
care stipuleaza ca cuantumul prejudiciului se stabileste prin acord, excludere ce ar legaliza perfect
termenul maxim de 3 luni de achitare a despagubirii de asigurare.

Tinand cont de tendintele impuse de politica legislativd si jurisprudenta occidentala
referitor la raporturile de asigurare din domeniul transportului rutier, consideram ca este necesara
adoptarea la ele a unor formule juridice bine structurate, orientate mai mult spre nevoia de a fi
intelese de catre cetateni si spre capacitatea de aplicare mai putin catre teoretizare si amplificare
a barierelor procedurale, formale. In opinia noastra, aceste formule juridice adaptate la procesul
de dezvoltare si diversificare a relatiilor si raporturilor juridice de asigurare din domeniul
transportului din tara noastra vor putea conferi garantia unei protectii juridice eficiente si, cel mai

important, vor fi adaptate la nevoile sociale actuale.
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CONCUZII GENERALE SI RECOMANDARI

Sintetizand analiza conceptului despagubirii de asigurare, desprindem urmatoarele
consideratii conclusive pe marginea tezei:

1. Pornind de la notiunea contractului de asigurare, este evident cd 0 parte
(contractantul asigurarii) se obligd sa plateasca celeilalte parti (asigurator) prima de asigurare, iar
asiguratorul se obligd sa plateasca asiguratului, beneficiarului asigurarii sau, dupa caz, tertului
pagubit o prestatie baneasca (indemnizatie ori despagubire de asigurare) la producerea cazului
asigurat 1n interiorul perioadei de asigurare.

De aici distingem obiectul asigurarii ca fiind interesele patrimoniale ale asiguratului (sau
ale altor persoane responsabile), ce se referd la obligatia asiguratorului de a repara daunele aduse
vietii, sanatitii sau proprietatii. In functie de interesul asigurat, distingem contractul de asigurare
obligatorie si contractual de asigurare facultativa. Aceste doua forme ale contractului de asigurare
pot fi privite distinct din punctul de vedere al interesului de asigurare subiectiv si al interesului
de asigurare obiectiv.

2. Prin urmare, natura juridica a despagubirii de asigurare este Intarita si evidentiata
prin intermediul interesului asigurat. Lipsa interesului asigurat duce, incontestabil, la lipsa sau la
nulitatea contractului de asigurare si, ca rezultat, dispare si conceptul despagubirii de asigurare.
Din punctul de vedere al interesului subiectiv, sarcina despagubirii de asigurare consta in
apararea interesului patrimonial al subiectului asiguririi. In acest caz, nu pot fi asigurate creantele
tertilor, iar dreptul la despagubire il are doar proprietarul sau beneficiarul asigurarii. Din punctul
de vedere al interesului de asigurare obiectiv, sarcina protectiei de asigurare se rasfrange asupra
bunului, fie ca este privit ca patrimoniu propriu, fie ca patrimoniul al tertului pagubit. Prin
urmare, putem deduce ca despagubirea de asigurare are drept sarcind protectia integritatii
materiale a asiguratului si a tertului care poate fi afectat material ca rezultat al accidentelor de
circulatie.

3. In urma analizei naturii juridice a despagubirii de asigurare, am determinat
urmatoarele sarcini:

- constatarea corecta si deplina a prejudiciului cauzat dupa survenirea cazului asigurat;

- determinarea cuantumului prejudiciului material cauzat in termeni cat mai restransi;

- compensarea baneasca a prejudiciului in cuantum deplin in limitele prevederilor legale
si/sau contractuale;

- imbracarea formei banesti a despagubirii de asigurare.
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Este important de precizat ca, in lipsa unor sarcini prestabilite, nu poate exista nici interesul
de asigurare.

4. Cercetand natura juridica a riscului asigurat si a cazului asigurat, putem conchide
ca riscul asigurat este un generator al semnarii contractului de asigurare, iar cazul asigurat este
un generator al despagubirii de asigurare; or, anume evenimentele negative viitoare, posibile si
incerte ne determind la semnarea contractelor de asigurare, pe cand survenirea acestora
(materializarea riscului) genereaza obligatia asiguratorului de a achita despagubirea de asigurare.
Interdependenta dintre riscul asigurat si cazul asigurat servesc ca 0 conditie de aparitie a
institutiei despagubirii de asigurare. In lipsa riscului asigurat, nu poate aparea cazul asigurat, care
este generatorul despagubirii de asigurare.

5. Analizand conceptul de despagubire de asigurare prin prisma legaturii juridice a
acesteia cu formele raspunderii civile, concluzionam ca despagubirea de asigurare nu urmeaza a
fi privitd in niciun caz ca o modalitate a raspunderii civile, ci mai degraba ca o prestatie, o
materializare a obligatiei asiguratorului prevazutd in contractul de asigurare. Mai mult ca atét,
prin prisma principiului subsidiaritatii cuprins la art. 14 alin. 5) al Legii 414 din 22.12.2006,
putem afirma ci natura juridica a despagubirii de asigurare este dualistd si complexa. In mare
parte, principiile despagubirii de asigurare determina limitele legale ale despagubirii de asigurare
si permit mentinerea unui echilibru intre interesele si obligatiile asiguratorului, asiguratului si
beneficiarului. in caz contrar, partile s-ar putea ciocni de cazuri in care asiguritorul refuzi
achitarea despagubirii de asigurare din motive neintemeiate ori asiguratul solicita nejustificat
achitarea despagubirii de asigurare, ori asiguratorul achitd o despagubire disproportionata fata de
marimea prejudiciul real cauzat, de valoarea bunului asigurat sau de marimea primei de asigurare
achitate. De asemenea, s-a constatat ca despagubirea de asigurare se achita in bani si este esential
de subliniat ca o despagubire de asigurare nu poate fi achitata in natura. Remedierea in natura a
pagubei poate fi privita ca inlaturare a prejudiciului, dar in final asiguratorul achita despagubirea
de asigurare contractantului, asiguratului, tertului pagubit, centrului specializat in reparatie,
statiilor tehnice etc.

De asemenea, conchidem ca prejudiciul reprezinta rezultatul daundtor, de natura
patrimoniala sau nepatrimoniala, al atingerilor aduse, prin fapte de orice fel, drepturilor
persoanelor, valorilor pe care acestea le ocrotesc, rezultat care, in conformitate cu legea civila,
atrage obligatia de reparare din partea persoanei responsabile, iar despagubirea de asigurare
ar reprezenta suma acordata asiguratului si/sau tertului de catre asigurator pentru acoperirea

unei pagube aduse bunurilor (asigurarea de bunuri) sau drepturilor patrimoniale (asigurarea
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de raspundere civila) ale asiguratului, pagubd produsa printr-un eveniment asigurat. Ea reflecta
dezdaunarea de catre asigurator, deci este un cost al refacerii obiectului distrus partial sau total
sau un cost al repararii prejudiciului produs. Din analiza notiunilor date prejudiciului si
despagubirii, este evident ca prejudiciul este o notiune mult mai larga decat despagubirea de
asigurare, nsd, datoritd naturii juridice a acestora, valoarea despagubirii urmeaza a fi egala cu
valoarea de prejudiciu.

In urma efectuarii studiului stiintific a naturii despagubirii de asigurare prin imbinarea
practicii judiciare, a legislatiei in vigoare si a doctrinei, venim cu urmatoarele recomandari:

1. Tinand cont de prevederile legale sau de limitele prevazute de legiuitor la art. 14 al Legii
nr. 414 din 22.12.2006, in concordanta cu art. 19 CC RM, propunem ca notiunea despagubirii de
asigurare sd aiba urmatorul continut ,,despdgubirea de asigurare este suma ce urmeazd a fi
achitatdi de compania de asigurare asiguratului si/sau tertului afectat pentru paguba materiald
suferitid ca urmare a survenirii cazului asigurat in limitele previzute de prezenta lege”, iar
notiunea de obiect al asigurdrii sd aibd urmatorul continut ,,obiect al asigurdrii constituie
raspunderea civila a posesorului §i utilizatorului de autovehicul pentru paguba materiali sau
vatamarea corporali produsa prin accident de autovehicul in limitele materiale si teritoriale
prevazute de legea speciali si/sau contract”.

2. De asemenea propunem completarea art. 8 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998 cu alineatul
3! care va avea urmatorul continut:

,, Despdgubirea pentru vitamarea sau pieirea animalului in accident de autovehicul se
stabileste pe baza pretului animalului de pe piata locala la data producerii accidentului.
Cheltuielile de tratament al animalului vor fi rambursate de catre asigurdator in baza
documentelor justificative prezentate de proprietarul lui. Pagubitul va prezenta adeverinta de
la primaria locald precum ci este posesorul animalului vatimat sau pierit. In cazul animalului
care trebuie sacrificat §i a carui carne poate fi valorificatd, la calculul despagubirii se ia in
considerare costul carnii valorificate.”

3. Mai mult, propunem completarea art. 14 al Legii nr. 1553 din 25.02.1998 ce
reglementeaza dreptul de regres al asiguratorului cu lit. e), care va avea urmatorul continut:
transportarea de cdtre pasageri a animalelor (cdini, pisici) si a pasarilor contrar conditiilor
previzute de legislatia in vigoare”.

In urma implementirii acestor notiuni, vom asigura un coraport intre prejudiciul cauzat si
despagubirea de asigurare, fiindca legiuitorul a stabilit limitele rdspunderii asiguratorului si

limitele raspunderii persoanei cauzatoare de prejudicii, insa pentru moment nu se distinge clar
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limita raspunderii, deoarece acelasi act normativ prevede ca despagubirea de asigurare nu poate
depasi prejudiciul real cauzat si, In acelasi rand, nu poate depasi limitele prevazute de lege.

Anume aceste limite, precum si modalitatea de calcul al prejudiciului real cauzat dau
nastere unei multitudini de disensiuni si carente sesizate in prevederile art. 23 al Legii nr. 414 din
22.12.2006. Este de mentionat ca, potrivit prevederilor art. 6 alin. (1) si alin. (2), art. 18 alin. (2)
al Legii cu privire la activitatea de evaluare, nr. 989 din 18.04.2002, la estimarea valorii obiectelor
evaluarii se vor utiliza metode, ale caror conditii si mod de aplicare sunt stabilite de standardele
nationale de evaluare, aprobate de Guvernul RM, aplicate de catre evaluatori in mod obligatoriu,
indiferent de scopul si de obiectul evaluirii. In aceste circumstante, avand in vedere lipsa unor
standarde elaborate si aprobate in domeniul evaluarii standardelor de evaluare a daunelor din
accidente rutiere, se considera oportuna initierea elaborarii de autoritatile centrale de specialitate
(in special, Comisia Nationald a Pietei Financiare), in comun cu asociatiile obstesti ale
evaluatorilor, asa cum prevede actul legislativ mentionat. Existenta unor asemenea standarde
unice pentru toate partile implicate in procesul de evaluare a daunelor auto va favoriza, inclusiv
exclude, diferenta intre pagubele real suportate de catre persoanele patimite prin accidente de
circulatie rutierd si estimarile elaborate de catre expertii independenti, companiile de asigurari,
precum si unitatile de specialitate in sensul prevederilor Legii nr. 414 din 22.12.2006.

Din analiza legislatiei europene, care pune accent pe despagubirea directa, este evident ca
acest sistem, la ora actuala, nu poate fi aplicat pe teritoriul Republicii Moldova, din motiv ca nu
permite acest lucru cuantumul primelor de asigurare. Speram ca odata cu liberalizarea tarifelor
la primele de asigurare va fi posibila implementarea acestui sistem.

Dupa cum am concluzionat supra, actualmente, pe teritoriul Republicii Moldova este
rational sa se aplice doar formula unica de calcul al cuantumului despagubirii de asigurare, asa
cum se practica in Federatia Rusa.

Anume din aceste considerente este oportuna ideea elaborarii unui Regulament privind
determinarea cuantumului prejudiciului cauzat mijloacelor de transport rutier ca rezultat al
accidentelor de circulatie; or, in lipsa unui asemenea regulament nu va fi posibila modificarea
prevederilor art.23 al Legii nr.414 din 22.12.2006.

Importanta studiului efectuat constd in argumentarea necesitatii de a elabora si de a
implement cat mai curand posibil Regulamentul privind determinarea cuantumului prejudiciului
cauzat mijloacelor de transport rutier ca rezultat al accidentelor de circulatie rutierd, regulament

care va fi utilizat in egala masura de catre asiguratori, autoritatea de supraveghere, specialisti,

148



evaluatori, experti, avocati, judecatori si, nu in ultimul rand, de prestatorii de servicii de reparatii
auto.

Unificarea metodei de calcul al prejudiciului material suportat in urma accidentelor
rutiere are o semnificatie vitald pentru micsorarea numarului de litigii in instantele de judecata si
in satisfacerea necesitdtii persoanelor pagubite de a fi repuse in situatia materiala de pana la
survenirea cazului sinistru. Or, metoda aleasa de legiuitor este gresita si in prezenta cercetare am
descris exemple practice ca sistemul respectiv nu functioneaza, iar expertii judiciari nu se conduc
de prevederile legale.

4. In acest sens, am elaborat si propunem spre aprobare Regulamentul privind standardele
nationale de evaluare a despagubirii de asigurare in domeniul transportului rutier (Anexa nr.8).
5. In urma cercetirilor efectuate, am elaborat un Ghid al actiunilor in caz de accident rutier.
Ghidul prevede pasii pe care urmeaza sa-i intreprinda soferii in caz de accident rutier, pentru a
obtine o despagubire de asigurare in termene cat mai restranse si intr-0 cantitate deplina.
Ghidul va ajuta persoanele pagubite sa respecte procedura legala de constatare a daunelor si
de calculare a cuantumului prejudiciului material suportat in urma accidentelor de circulatie. Or,
incdlcarea procedurii legale in multe cazuri duce la indreptatirea asiguratorilor in a refuza

achitarea despagubirii de asigurare in domeniul transportului auto.
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Anexa nr.1 Adresare catre CNPF

REPUBLICA MOLDOVA
UNIUNEA ASIGURATORILOR DIN MOLDOVA

l I 2004, municipiul Chiginau, bd. Stefan cel Mare, 182 Telefon: (373 22) 29 64 89
email: uniunea.asiguratorilor@gmail.com

Nr. 121 din 13 iulie 2015

Comisia Nationala a Pietei Financiare

Uniunea Asigurdtorilor din Republica Moldova a examinat Proiectul final pentru
modificarea si completarea Legii nr.414-XVI din 22 decembrie 2006 cu privire la
asigurarea obligatorie de rdspundere civild pentru pagube produse de autovehicule,
elaborat de Comisia Nationald a Pietei Financiare si Va comunica urmaitoarele.

In contextul neacceptdrii includerii in Proiect a propunerilor de completare la art.
29 ..utilizatorul autovehiculului nu a indeplinit obligatiile prevdzute la art. 18 lit. ¢) si lit.
e)”, Uniunea Asiguratorilor din Republica Moldova propune:

1. Art. 18 al. (2) — se expune in redactie noua: (2) Nerespectarea de cdtre asigurat sau
de catre utilizatorul autovehiculului a prevederilor alin.(1) lith), ¢) si e) nu il scuteste pe
asigurator de obligafia de a plati despagubirea, acesta fiind insd in drept sa inainteze impotriva
asiguratului acfiune de regres privind cheltuielile suplimentare aferente neindeplinirii
prevederilor menfionate in marime de 15% din suma despagubirii de asigurare achitatd dar nu
mai pufin de 3 000 MDL pentru persoane juridice si 1 000 MDL pentru persoane fizice, dar nu
mai mult de 75 000 MDL pentru persoane juridice si 25 000 MDL pentru persoane fizice.

Argumentarea: Prin modificarea propusa se urmareste scopul de a disciplina
comportamentul contractual al Asiguratilor in cazul nerespectarii obligatiilor prevazute la art.18
alin.(1) lit.b), lit.c) si lit.e) din Legea nr.414 din 22.12.2006 cu privire la asigurarea obligatorie
de raspundere civila pentru pagubele produse de autovehicule. La moment desi obligatia sus
indicatd persista, practica demonstreaza ca de mai bine de 3 ani aceastd normi este caduca. lar
Asiguratii nu depun avize, nu depun documentele corespunzatoare si nici nu reactioneazi la
scrisorile  Asiguratorilor. Astfel acestia suporta cheltuieli suplimentare la instrumentarea
dosarelor de daune, la verificarea cazurilor de frauda, la obtinerea informatiilor necesare pentru
examinarea oportunitatii de regres etc. In asemenca circumstante, sanctiunile propuse fin
continutul normei va exclude orice comportament vicios din partea Asiguratilor.

Conceptul sanctiunilor propuse, se regaseste in reglementarile si practica de regularizarea
daunelor in sistemul international de asigure de raspundere civild Carete Verde care potrivit
art.5 din Regulamentul Consiliului Birourilor, cheltuiclile de gestiune a dosarelor de daune se
estimeaza in limita a 15 % din despagubirea de asigurare achitata dar nu mai mult de 200
EURO.

Astfel, norma respectiva avind deja o aplicabilitate practica, conferd specificul punitiv al
obligatiei Asiguratilor de raspundere civild prevazuta la art.18 alin.(1) lit.b), lit.c) si lit.e) din
Legea nr.414 din 22.12.2006, in scopul prevenirii unui risc de contraprestatie sporita din partea
Asiguratorilor la regularizarea dosarelor de daune in coraport cu marimea primei de asigurare
subscrisa.
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2. Susfinem propunerea unei redactii noi la art.19 alin.(1) lit.a) din varianta Legii
414 in vigoare , avind urmatoarea redactie:
,» la prezentarea documentelor ce atestd culpa asiguratului sau utilizatorului si verifice
valabilitatea politei de asigurare AORCA, sd inregistreze cazul asigurat §i sa deschidd
dosarul de daune”

Argumentarea: Deschiderea dosarului de daune in baza numai unei informatii cu
privire la existenfa daunei aduce in multe cazuri de deschidere a dosarelor de daune care
din lipsa documentelor costatatare nu isi gasesc finalizarea. Plus la cele expuse
asigurdtorul trebuie sd creeze rezervele de daune care au la bazi numai o declaratie
verbala.

Deschiderea dosarelor de daund in baza documentelor ce atestd culpa asiguratorului
va permite de a evita aceste cazuri si de a stabili o ordine clara in deschiderea dosarelor
de dauna si formarea rezervelor.

3. La art.23 alin.(9) se propune excluderea referintei la art.1416 din Codul civil al
Republicii Moldova.

Argumentarea:

_in conformitate cu prevederile art.6 alin.(1) si alin.(3) din Legea nr.780 din 27.12.2001
privind actele legislative, in dependentd de caracterul normelor cuprinse, actele legislative se
impart in acte legislative generale, speciale si de exceptie, totodata, actul legislativ special
cuprinde norme juridice aplicabile in exclusivitate unor categorii de raporturi sociale sau
subiecte strict determinate prin derogare de la regula generald. in caz de divergensa intre o
norma a actului legislativ general si 0 norma a actului legislativ special cu aceeasi forta juridica,
se va aplica actul legislativ special.

Avind n vedere cele mentionate, in cadrul delimitarii normelor juridice imperative
aplicabile in cadrul regularizarii daunelor urmare a producerii accidentelor de circulatie in baza
carora apare obligatia asigurétorului de raspundere civild auto de a acoperi prejudiciul urmeazi a
fi aplicate normele de drept speciale reglementate prin Legea nr.414-XVI din 22.12.2006 cu
privire la asigurarea obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule si
nicidecum prevederile art.1416 din Codul Civil al Republicii Moldova.

Astfel, tinind cont de cele mentionate supra. pentru delimitarea drepturilor si
obligatiunilor participantilor in cadrul regularizarii daunelor in baza politelor de raspundere
civild auto, urmeaza a ne ghida de prevederile exclusive a legii Legea nr.414-XVI din
22.12.2006.

Totodatd, raspunderea dilectuald in sine prevede o alti abordare de recuperare a
prejudiciului ceia ce se contrazice cu modul de apreciere a pagubei real suportate. Mai mult ca
atit, prin aplicarea exhaustivi a acestui articol, se creaza pirghii interpretative privind aplicarea
regulilor de repararea a prejudiciului in cadrul raspunderii delictuale, ¢i nu in baza prevederilor
Legii nr.414-XVI cu privire la asigurarea obligatorie de raspundere civild pentru pagube
produse de autovehicule din 22 decembrie 2006. Totodata aplicarea acestui articol (in special
w--0bliga autorul prejudiciului sa pund la dispozifie un bun de acelasi gen..”) va sfida
modalitatea de despagubire in sensul art.23 alin.(1) din Legea nr.414-XVI cu privire la
asigurarea obligatorie de raspundere civild pentru pagube produse de autovehicule din 22
decembrie 2006.

4. Se propune excluderea din proiect a lit.c), art.23, al.(9), par.l. deoarece dubleaza
prevederile alin.b). Conform prevederilor proiectului de modificari si completiri uzura la
vehicule de pini la 3 ani nu se aplica.

5. La art.23 al.(9) paragr. 1) lit. ¢) se propune urmatorul continut:

¢) recomandarilor metodice privind efectuarea expertizei tehnice independente a
mijloacelor de transport elaborate in cadrul asigurarilor obligatorii de raspundere civila
pentru pagube produse de autovehicule
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Argumentare: Legea nu trebue si contina formule concrete de calcul deoarece produc diferite
interpretari si dezbateri, dar trebue sa faci trimitere la unele normative elaborate de specialisti in
domeniu.

in varianta propusd de CNPF prevede la art.23 al.9) lit.c) pentru a stabili valoarea pieselor de

inlocuire la calculul prejudiciului material urmeazi ca coeficientul uzurii s constituie raportul

dintre preful pieselor originale previzute in sistemele informaionale si pretul pieselor fabricate
in baza de licenta.

Consideram aceasta abordare incorectd, deoarece creaza conditii favorabile pentru frauda si

anume:

- intreprinderile de specialitate fiind cointeresate sa-si mareasca veniturile vor majora preful la
piesele de licen{a, astfel incit diferenta dinte preul la piesa originala si cea de licenta va fi
practic zero;

- cgalarea in pre{ a pieselor de licenta si celor originale va face inoportun importul de catre
agentii economici a pieselor de licenta (acest lucru deja se atestd pe piatd), prin urmare vor
creste nejustificat costurile reparatiilor autovehiculelor;

- se creazd situafie de imbogatire nejustificatd, atunci cind pentru reparatia unui autovehicul
relativ vechi (mai mare de 4 ani) vor fi utilizate piese la pretul celor originale, ceiea ce va
duce la inoirea nejustificatd a autovehiculului reparat (art.1416 C.C.)

- seva crea situatie ¢ind costul reparatiei autovehiculului va depasi valoarea lui real la data
accidentarii.

Uniunea Expertilor-Evaluatori Independenti propune elaborarea unei metodologii unificate de

expertizd a autovehiculelor avariate in urma accidentelor rutiere si calculul prejudiciului real

suportat, luind in consideratie toti factorii obiectivi inclusiv vechimea si parcursul efectiv al
autovehiculului.

6. Se propune la capitolul VIII un nou art.42 care va avea urmatorul continut:

Asociafia Experfilor-Evaluatori Independenti in termen de 3 luni de la data publicarii va
elabora si prezenta Comisiei Nafionale a Piefei Financiare pentru aprobare Regulamentul cu
privire la organizarea si desfasurarea expertizelor tehnice independente a autovehiculelor
precum i va elabora recomandari metodice pentru efectuarea expertizei tehnice independente a
autovehiculelor in cadrul asigurarilor obligatorii de ruspundere civila pentru pagube produse
de autovehicule

Argumentare: art.19 din Legea nr.989 cu privire la activitatea de evaluare.

Cu respect,

Presedintele Uniunii Asiguritorilor Eugeniu Datco
din Moldova
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Anexa nr.2 Confirmare de participare in grupul de lucru pentru formularea proiectului

de lege ferenda, din partea Uniunii Asiguratorilor din Moldova

o REPUBLICA MOLDOVA |

UNIUNEA ASIGURATORILOR DIN MOLDOVA

2001, municipiul Chisinau, bd. Stefan cel Mare, 3 Telefon: (373 ) 068943444
email: uniunea.asiguratorilor@gmail.com

U

158 din 16 octombrie 2015 mun. Chisinau

Rectorului Univeristaf#.

de Studii Politice si Economice Europene
,,Constantin Stere”

dr. conf. univ. Fruntasu Platon

Y

Prin prezenta, Uniunea Asiguratorilor din Republica Moldova confirma faptul
cd dnul Dodon Sergiu participa la sedintele de lucru referitor la examinarea
proiectelor de modficare si completare a Legii nr. 407-XVI din 21.12.2006 cu
privire la asigurdri si Legii nr.414-XVI din 22.12.2006 cu privire la asigurare#
obligatorie de raspundere civila pentru pagube produse de autovehicule, unde
ultimul si-a adus aportul la elaborarea propunerilor de modificare si completare a
documentelor vizate.

Presedintele Uniunii Asiguritoxifor difi-Moldova 0
» E * N
— Eugeniu Datco
; :
J "i

¥4

L%
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Anexa nr.3 Proces-verbal de confirmare a participarii la grupul de lucru privind
inldturarea deficientelor apirute in cadrul executarii mecanismului-cadru de cooperare

elaborat si semnat la 08.05.2015

PROCES-VERBAL
’ nr. 23-0S-610S
| din_0Y gmgusi 2017
al sedintei de”lucru cu reprezentantii
asiguratorilor licentiati din Republica Moldova
(Chisinau, 02.08.2017, bir.539)

A prezidat:
Gheorghe BALAN Viceprim - ministru

Au participat:

Ion COBZARI ~ACORD GRUP” SA

Sergiu DODON ~ASTERA GRUP” SA

Dinu GHERASIM -DONARIS VIENNA INSURANCE GROUP” SA
Tudor [IURCU ~GALLAS” SA

Sergiu COSTIN ~GARANTIE” SA

Vadim BERZAN .GRAVE CARAT ASIGURARI” SA

Maia BAIESU .KLASIKA ASIGURARI” SA

Gheorghe NAFORNITA .MOLDASIG™ SA

Vladimir STIRBU -MOLDCARGO™ SA

Alin GVIDIANI Sef-adjunct al Biroului politici de reintegrare
Vasile MAGU Sef sectie politici de reintegrare

Marin BODRUG Consultant principal, Biroul politici de reintegrare

S-a discutat:

Realizdrile inregistrate si dificultatile intAmpinare in procesul de implementare a
Mecanismului-cadru de cooperare a agentilor de asigurari in domeniul contractelor
de asigurare obligatorie de raspundere civila auto, semnat la 08.05.2015 de catre 14
companii de pe malul drept si 1 de pe malul stang (S.A.T.1. ..CB-YuuBepcansHbie
CHCTEMBI CTpaxoBaHus™), precum si coordonarea pozitiilor vizavi de oportunitatea
prolongarii termenului de actiune al acestuia.

Conform prevederilor pct. 7.3. din mecanismul mentionat la 08.05.2016 a expirat
termenul de actiune al acestuia, intre timp unele companii din Republica Moldova
s-au reorganizat/ lichidat/ schimbat denumirile, au apérut noi asiguratori interesati
sa adere la mecanismul-cadru: 2 de pe malul drept (,.General Asigurari” SA si
»Intact Asigurdri Generale™) si 3 de pe malul stang (S.A.T.I ,Apuon, S.A.T.I
»Crpaxosoii Jlom™ si S.A.T.I. ,,.Crannapt Ctpaxosanus™), si respectiv, se impune
necesitatea examindrii masurilor ce se impun a fi intreprinse in acest sens.

S-a remarcat cd principalele dificultati legate de realizarea acestui mecanism tin de
faptul ca mecanismul in cauza nu genereazi efecte juridice veridice, implica
colabordri cu entité{i neinregistrate/ nesupravegheate de Comisia Nationala a Pietei
Financiare si care nu se conformeaza la prevederile legislatiei Republicii Moldova,
vizeazd transmiteri §i prelucrari neautorizate de date cu caracter personal, iar

168



sumele-limita ce pot fi recuperate in caz de accidente rutiere si distrugeri de bunuri
pentru asiguratii. CASCO sunt la o diferenta enorma (50000 de ,ruble
transnistrene” sau 89300 lei pe malul stang si 5 milioane de lei pe malul drept)
dezavantajand activitatea asiguratorilor licentiati.

In rezultatul discutiilor s-a convenit:

1. Pe 08 august 2017, ora 11:00. in incinta Casei Guvernului, bir.539. va avea
loc 0 noua sedinta de lucru cu participarea asiguratorilor licentiati din Republica
Moldova, in cadrul careia ultimii vor expune pozitia institutiei referitor la:

- perspectivele de continuare a interactiunii intre agentii de asigurdri de pe ambele
maluri ale Nistrului in baza prevederilor Mecanismului-cadru din 08.05.2015, cu
prelungirea termenului de actiune a acestuia si acceptarea aderarii noilor parti-
contractante;

- necesitatea operarii unor amendamente la mecanismul mentionat sau renegocierea
unui nou document de referinta;

- renuntarea la mecanismul in cauza cu invocarea argumentelor de resort.

2. Pana la 08 august 2017, asiguratorii licentiati din Republica Moldova vor
prezenta in scris pozitia institutiei pe marginea aspectelor specificate la pct.1 si vor
furniza informatii relevante cu privire la realizarile in acest domeniu si dificultitile
intdmpinate 1n instrumentarea dosarelor de dauna sau neonorarea obligatiilor din
partea agentului de asigurare de pe malul stang al Nistrului (date statistice, cazuri
instrumentate, eventuale litigii, dezavantaje pentru companiile de asigurari de pe
malul sting, etc).

3. In baza opiniilor formulate si a informatiilor prezentate de asiguratorii licentiati
din Republica Moldova, Biroul politici de reintegrare va sistematiza o pozitie
consolidata si va informa Tiraspolul prin intermediul canalului de dialog de la
nivelul reprezentantilor politici n procesul de negocieri pentru reglementarea
transnistreana.

G N Gheorghe BALAN

Viceprim-ministru

Red.: Vasile Magu,
Tel.: (022) 250-423
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Anexa nr.4 Proiect privind modificarea unor acte legislative

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE

pentru modificarea unor acte legislative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art.l. - Legea nr. 407/2006 cu privire la asigurari (Monitorul Oficial al Republicii

Moldova, 2007, nr. 47-49), se modifica dupa cum urmeaza:

La articolul 17 alineatul (1):
- Lit. d) dupa cuvintele ,,prevazute de legislatie,” se va completeze cu cuvintele ,,precum

si conditiile de asigurare §i de contract”.

Presedintele Parlamentului
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Anexa nr.5 Proiect privind modificarea unor acte legislative

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE

pentru modificarea unor acte legislative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art.l. - Legea nr. 1553/1998 cu privire la asigurarea obligatorie de raspundere civila a
transportatorilor fatd de céldtori (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1998, nr. 038), se

modifica dupa cum urmeaza:

La articolul 8 se propune completarea cu alin. 31 care va avea urmatorul continut:
,Despagubirea pentru vatamarea sau pieirea animalului in accident de autovehicul se
stabileste pe baza prefului animalului de pe piata locala la data producerii accidentului.
Cheltuielile de tratament al animalului vor fi rambursate de catre asigurdtor in baza
documentelor justificative prezentate de proprietarul lui. Pagubitul va prezenta adeverinta de la
primdria locald precum cd este posesorul animalului vatamat sau pierit. In cazul animalului care
trebuie sacrificat i a carui carne poate fi valorificatd, la calculul despagubirii se ia in

considerare costul carnii valorificate.”

La art.14 se propune completarea cu lit. €) care va avea urmatorul continut:
Hransportarea de catre pasageri a animalelor (cani, pisici) si a pasarilor contrar conditiilor

prevazute de legislatia in vigoare”.

Presedintele Parlamentului
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Anexa nr.6 Sesizarea adresati CNPF si Ministerul Justitiei privind initierea

modificarii art. 23 al Legii nr.414 din 22.12.2006

/

Citre Comisia Nationala a Pietei Financiare,

MD-2012. mun. Chisinau, bd. Stefan cel Mare si Sfant 77

Ministerul Justitiei al Republicii Moldova,
MD-2012, mun. Chisinau. str. 31 August 1989, nr.82

De la Dodon Sergiu,
Set al Serviciului Juridica al CLA. Asterra Grup” S.A.,
mun. Chisinau. str. Bucuresti 81

CERERE

Onorata autoritate!

Prin Legea nr.239 din 29.12.2015 penwu modificarca si completarea Legii nr414
din 22.12.2006 cu privire la asigurarca obligatoric de raspundere civila pentru pagube produse de
autovehicule. care a intrat in vigoare la data de 05.02.2016. au fost introduse noi modificari.
inclusiv in procedura de stabilire a despagubirilor in cazul avaricrii sau distrugerii autovehiculului.

Astiel. in conformitate cu art.23 al Legii nr.414 din 22.12.2006. in redactia noua, persoana
pagubita arc dreptul sa solicite de la asigurator despagubirea pentru avarierea sau distrugerea
autovehiculului, care nu poate depdsi nici una din urmatoarele valori:

a) valoarea pagubei real suportate;
b) diferenta dintre valoarea autovehiculului lu data producerii accidentului gi valoarea ramasa:
¢) limita despagubirii prevazuta de prezenta lege.

In prectica. apare des problema stabilirii pagubei real suportate pentru autovehiculele
deteriorate cind pagubitul solicita incasarca despagubirii de asigurare Tn numerar sau transfer la
contul bancar.

Aceasti problemd urmeaza i privita sub aspeetul procedural si aspectul material.

Powivit alin.11 art.23 al Legii nr414-XVI din 22.12.2006 ™ indiferent de vechimea de
exploatare a autovehiculului si parcursul acestuia. in cazul in care despagubirea de asigurare se
solicitd in numerar sau prin virameni in contul bancar al persoanei pagubite, cuantumul
despagubirii de asigurare se stabileste luind in calcul prequrile medii practicate de minimum trei

unitdti de specialitate aeeeptaie de pdrti pentru manopera si pentru materialele aferente reparafici

sau inlocuirii partilor componenie yi pieselor avariate, precum si pentru par(i componente i piese
noi fabricute in bazd de licenyd sau originale fosie in folosinta care corespund cerinfelor tehnice

si de securiiate rutierd
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Reiesind din continutul alin.11 reiese ca persoana pagubitd si asiguratorul trebuie sa dea
acordul asupra unitatilor de specialitate (minim trei) care vor constata suma necesara pentru
remedierca defectelor automobilului deteriorat.

Conform al.(13) al aceluiasi articol. in redactie noua. ..in cazul unui dezacord intre parfi in
privinja alegerii expertului independent sau a unitafii de specialitate ce trebuie sa stabileasca
costul reparagici parfilor componente sau a pieselor avariate, costul lucrarilor de reparatie,
valoarea autovehiculului la momentul accidentului sau valoarea ramasa, parfile urmeaza sa
mentioneze acest fapt in dosarul de daune, fiind indreptdfite legal sa apeleze individual la
serviciile exper(ilor independen(i sau ale unitdilor de specialitate pentru stabilirea pagubelor.”

Astfel. in cazul in care una din parti sau ambele nu sunt de acord cu expertul independent
sau unitatea de specialitate aleasd. sau nu este de acord cu constatarile efectuate de expertul
independent sau unitatea de specialitate. partile au dreptul de a se adresa expertilor independenti
sau unitatilor de specialitate pentru stabilirea pagubelor. Important este ca dezacordul urmeaza a
fi facut in scris si consemnat in dosarul de daunc. lipsa dezacordului ar insemna. in mod tacit.
acceptul.

Tinem sa mentiondm ¢, in practica. partile pagubite apeleaza de sine statator la serviciile
expertilor independenti sau la unitatile de specialitate pentru constatarca prejudiciului cauzat,
inainte de a parcurge procedura prevazutd in al.(11) a art.23. adicd in afara dosarului de daune si
tnainte ca sa fie discutatda si stabilita impreund cu asigurdtorul expertiza comuna conform
prevederilor legale. fnsi. in conformitate cu al.(12) al art.23 ,.Actele de evaluare a despagubirii de
asigurare intocmile fara respectared prevederilor prezentului articol nu pot servi drept temei
pentru achitarea despagubirii de asigurare.” Cauza Postica Andrei impotriva Societatii pe Actiuni
JAsterra Group™. Intreprinderca Municipald ..Regia Transport L:lectric™ si Prunici Dionise cu
privire la incasarea despagubirilor de asigurare. penalitatii. prejudiciului moral si cheltuielilor de
Judecatd examinatd de CSJ la data de 05.04.2017. prin care curtea a considerat inadmisibile
solicitarile reclamantului de a incasa despagubirea de asigurare in baza raportului de expertiza
intoemit de CNLEJ nr.1210 din 02 iulie 2014 si a mentinut in vigoarea hotarirea instantei de fond
care a respins cererea reclamantului prin care acesta solicitd incasarca a 13 746 lei, suma stabilita
prin alt raport §i anume raportul de constatare tchnico-stiintifica nr.1210 din 02.07.2014, deoarece
actele de evaluare a despagubirii de asigurare intocmite fard respectarca prevederilor pet. 12 art.
23 din Legea Nr. 414 cu privire la asigurarca obligatoric de raspudere civila pentru pagube produse
de autovehicule nu pot servi drept temei pentru achitarea despagubirii de asigurare. La caz s-a
stabilit ca a fost incalcat pet. 4) al art. 23 din legea mentionatd care prevede ¢a costul reparatiei
autovehiculului se stabileste pe baza documeniclor eliberate de unitatea de specialitate acceptata

de parti. Cu alte cuvinte CNIJ ca unitate de specialitate nu a fost acceptatd de Compania de
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Asigurari "Asterra Grup”S.A. pe cind SRI."Nicounex™ a fost acceptate de ambele parti si deci doar
raportul ultimului poate [i acceptat.

Al doilea aspect problematic. se axeaza pe insasi raportul de axpertiza intoemit de Centrul
National de Expertize Judiciare. care este 0 institutic publicd din subordinea Ministerului Justitiei
si care activeazi in baza legilor si actelor normative. considerndu-se pe larg ca actele de expertiza
efectuate de catre expertii de cadrul Centrului sunt suta la sutd corecte, instantele judecata
admitand actele acestea in calitate de unicd proba la constatarea despagubirii de asigurare, totusi,
in practica. s-a constatat ¢a la efectuarea expertizelor pentru constatarea prejudiciului cauzat. in
baza carora s¢ determina despagubirea de asigurare. expertii nu se calauzesc de prevederile al.(11)
al art.23 al Legii nr.414 din 22.12.2000, efectudnd rapoartele de expertiza in baza Programului soft
EUROTAX Repair Estimete. Instructiunca priy ind modul de organizare a activitatilor de efectuare
a expertizelor s¢ de perfectare a rapoartelor de expertize in cadrul CNFJ de pe linga MJ al RM
2014. OAO AGTOBA3" 1pyIOCMKOCTH PUOOT 110 TCXHHUCCRONMY 00CIYKHBAHKIO U PEMOHTY
agromoouicii. JIAJIA Camapa v ux Mo pukaimii. Toansri, 20006.

Astfel. instanta de judecata este impusi sa respinga ca proba actul de expertiza prezentat
de catre persoancle pagubite. care a fost efectuat de citre expertul Centrului National de Expertize

Judiciare. avand ca temei incilcarea procedurii invocate inal.(9) si. al.(12) al art.23 al Legii nr.414

i baza celor expuse mai sus. intru evitarea interpretarii si aplicarii eronate a Legislatiei
in vigoare si constatarca gresitd a marimii despigubirii de asigurare solicit formarea unui grup
de lucru in vederea elaborarii unui Regulament privind electuarea expertizelor tehnice
independente a mijloacelor de transport si modificarii prevederilor art.23 al |.egii nr.414 din
22.12.2006 in partea ce tine de modalitaten de determinare a despagubirii de asigurare.

Regulamentul in cauzd va unifica practica si va servi drept act normativ pentru
specialistii. expeti, unitatile de specialitate, companii de asigurari la determinarea si
constatarca prejudiciului cauzat in urma accidentelor rutiere.

Actele de expertizd, efectuate Tn baza acestui Regulament. vor fi suficiente pentru
stabilirea despagubirii de asigurare. fard « fi necesara efectuarea in plus a 2 expertize sau

expertize independente de catre persoancle pagubite.

Cu respect,

Dodon Sergiu W\L
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Anexa nr.8 Modelul regulamentului privind standardele nationale de evaluare a

despagubirii de asigurare in domeniul transportului auto.

MODEL

REGULAMENT PRIVIND STANDARDELE NATIONALE DE EVALUARE A
DESPAGUBIRII DE ASIGURARE iIN DOMENIUL TRANSPORTULUI RUTIER

Prezentul regulament stabileste conditii generale, principiile si metodele in baza caror se
recomanda de a petrece constatarea deteriordrilor mijlocului de transport si pretul reparatiei in
cadrul evaluarii independente a mijlocului de transport pe langa asigurarea obligatorie a
raspunderii autocivile (AORAC).

La elaborarea prezentului regulament sunt utilizare rezultatele cercetarilor stiintifice
contemporane, petrecute de autor cu utilizarea metodei comparative a practicii statelor vecine.

Scopul prezentului regulament este de a unifica modalitatea de constatare a intinderii
prejudiciului real cauzat autovehiculelor implicate in accidente rutiere pe teritoriul Republicii
Moldova.

Pentru petrecerea evaluarii independente asiguratorul, asiguratul sau patimitul se adreseaza
la expertul-tehnic (organizatia de expertize) cu cerere scrisa privind demararea procesului de
expertiza.

Cererea adresata expertului va cuprinde:

- numele, prenumele, patronimicul, data, locul nasterii, locul de trai al persoanei care se
adreseaza cu cererea de nuire a expertizei — a persoanei patimite;

- numele, prenumele, patronimicul, data, locul nasterii, locul de trai al persoanei responsabile
de cauzarea daunelor;

- denumirea, sediul asiguratorului;

- locul aflarii bunului deteriorat supus expertizei;

- intrebdrile care trebuie hotarite in procesul petrecerii evaluarii independente.

Petrecerea lucrarilor pentru evaluarea independenta se infaptuieste in baza contractului intre
institutia de expertize (expert-tehnici) si asiguritor, asigurat, patimit sau in baza Incheierii
instantei judecatoresti.

Prima etapa a evaluarii independente este cercetarea mijlocului de transport deteriorat, care
se petrece la locul afldrii sigurdtorului sau institutia de expertize (expertul-tehnic). Daca
caracterul deteriorarilor sau particularitatile mijlocului de transport deteriorat exclude
prezentarea lui pentru cercetare in limitele de petrecere a evaluarii independente la locul aflarii
asigurdatorului sau a institutiei de expertize (expertul-tehnic) cercetarea se efectueaza la locul
aflarii mijlocului de transport deteriorat.

Se recomanda de a petrece cercetarea la un centru de reparatie specializat, ce permite mai
minutios de a depista deteriordrile mijlocului de transport si mai concret a stabili caracterul lor.

La cercetare:

- se efectueaza identificarea vizuala a mijlocului de transport (mijloacelor de transport) si
elementele constructive a lui (lor);
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- se stabileste tipul (modelul, modificarea) si particularitatile individuale a mijlocului de
transport (mijloacelor de transport);

- se estimeaza starea exterioara a mijlocului de transport (mijloacelor de transport);

- se stabilesc deteriorarile, prezente la mijlocul de transport (mijloacelor de transport);

- se aproba solutia tehnica pentru inlaturarea defectelor;

- se evalueaza costurile de reparare.

In cazul in care defectele au fost constatate de asigurator, in cererea adresata institutiei de
expertize se solicita evaluarea pagubei conform procesului-verbal de constatare a daunelor
intocmit de asigurdtor si contrasemnat de persoana patimitd si/sau reprezentantul Tmputernicit
legal de a semna.

Pretul reparatiei mijlocului de transport in scop de expertiza tehnicd independenta este pretul
inlaturarii deteriordrilor, cauza carora a fost cazul asigurat. Lista deteriorarilor indicate se
stabileste in baza rezultatelor evaludrii independente in procesul examinarii bunului avariat sau
in baza procesului verbal intocmit de asigurator.

Calculul pretului reparatiei mijlocului de transport deteriorat se infaptuieste dupd formula:
n

Brep = Z[Pip + P+ Pipps]
i=l

@)

unde n — este cantitatea deteriorarilor mijlocului de transport, conditionate de cazul asigurat;

Pi® — pretul de piatd a lucrarilor efectuate la inlaturarea i-ului deteriordrilor mijlocului de
transport, conditionate de cazul asigurat, determinat in lei;

Pi™ — pretul de piata a materialelor necesare pentru inlturarea i-ului deteriorarilor mijlocului
de transport, conditionate de cazul asigurat, determinat in lei;

Pl-pps — pretul de piata in stare noud a tuturor elementelor mijlocului de transport, care
urmeaza a fi schimbate la Inldturarea i-ului deteriorarea mijlocului de transport, conditionata de
cazul asigurat, determinat in lei;

Pretul reparatiei se calculeaza pentru conditiile concrete a marfii pe piatd a pieselor la
mijlocul de transport, materialelor pentru reparatie, la fel si serviciile de reparatie a mijlocului de
transport, care corespund locului Tnregistrarii de stat a mijlocului de transport deteriorat.

Pretul petrecerii lucrarilor de inlaturare i-ului deteriorare a mijlocului de transport,
conditionata de cazul asigurat, se calculeaza dupa formula:

PP = Pi"® * vi,
)

unde Pi"™ — pretul de piata a unei ore -norma de lucru, necesara pentru inlaturarea i-ului
deteriorare a mijlocului de transport, conditionata de cazul asigurat, determinat in lei;

Vi — volumul de munca a lucrarilor, necesare pentru inldturarea i-ului deteriorarii mijlocului
de transport, conditionate de cazul asigurat, ord-norma.

Pretul de piata a unei ore-norma a lucrarilor, necesare pentru inldturarea i-ului deteriorarii
mijlocului de transport, conditionat de cazul asigurat, se stabileste dupa rezultatele statistice.
Volumul munca a lucrarilor, necesare pentru inlaturarea i-ului deteriorarii mijlocului de transport,
conditionat de cazul asigurat, se stabileste in conformitate cu documentatia tehnico-normativa in
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vigoare care reglementeaza executarea lucrarilor de deservire tehnica si reparatia mijloacelor de
transport.

Pretul materialelor necesare pentru inlaturarea i-ului deteriorarii mijlocului de transport,
conditionat de cazul asigurat, se stabileste dupa formula:

m
P = P NS
=1

3)

unde m — cantitatea tipurilor de materiale necesare pentru inlaturarea i-ului deteriorarii
mijlocului de transport conditionat de cazul asigurat;

P;i™ — pretul unei unititi de misurare (m, m2, kg s.a.), j — tipul materialului care trebuie sa fie
utilizat pentru inlaturarea j-ului deteriorarii mijlocului de transport, conditionat de cazul asigurat,
daterminat in lei;

N;i™ —norma cheltuielilor j-ului tipului materialului, care urmeaza a fi utilizat pe 1anga pentru
inlaturarea i-ului deteriordrii mijlocului de transport, conditionat de cazul asigurat, unitatea
materialului/unitatea de reparatie a mijlocului de transport (detalii, site-uri, agregate, kg, m, m?
$.a.);

SjiP — cantitatea unititilor reparate (detalii, agregate, kg, m, m? s.a.), care au fost supuse
reparatiei pentru inlaturarea i-ului deteriorarii mijlocului de transport conditionat de cazul
asigurat, cu utilizarea j tipului materialului.

Tipurile si cantitatea materialelor, utilizate la tipul concret de reparatii influente, se stabilesc
in conformitate cu documentatia tehnico-normativa, tehnologii de reglementare a lucrarilor de
restabilire a mijloacelor de transport.

Stabilirea pretului unei unititi a materialului (m, m?, m3, kg s.a.), care trebuie si fie utilizat
la restabilirea i-ului deteriorarii mijlocului de transport, se petrece prin metoda statistica.

Norma de cheltuieli j tipului materialului se stabileste in conformitate cu documentele
tehnico-normative cu privire la normativele cheltuielilor de materiale pentru reparatia mijlocului
de transport si recomandarile producatorilor materialelor.

La alegerea parametrilor de pret pentru materialele de vopsire se recomandd pentru
mijloacele de transport aflate In garantie pe acoperirea vopsitd, de a stabili pretul dupa nivelul
pretului dilerului autorizat.

Stabilirea pretului de piatd in stare noud a elementelor mijlocului de transport Pi?** care
urmeaza a fi schimbate la inlaturarea i-ului deteriorate a mijlocului de transport, conditionat de
cazul asigurat, se petrece dupa metoda statistica. Pe langa aceasta se ia in consideratie costul
numai a pieselor de schimb in original.

Pentru determinarea valoarea bunului deteriorat se va utiliza metoda statistica.

In cazul, cand efectuarea studierii pretului obiectului evaluirii independente prin metoda
statistica este imposibila din cauza lipsei de date necesare pe piata de marfuri a mijloacelor de
transport identice, calculul pretului de piata a mijlocului de transport Ppia se efectueaza dupa

formula :
Uf
pia ° i ( 100)

(4)
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Unde P, — pretul de piata a mijlocului de transport — obiectul evaluarii independente in stare
noud, determinat in lei;
Ut — uzura fizicd a mijlocului de transport la data cazului asigurat, %.
La existenta informatiei de preturi de la piata primara cu privire la preturile mijloacelor
de transport calculul pretului de piata a mijlocului de transport — obiectul evaluarii independente
in stare noud se efectueaza dupa formula:

Po — Z?:l P 0s
p

()

Unde p — volumul esantionului sensului pretului mijlocului de transport in stare noua;

Pos — s Insemnatatea pretului mijlocului de transport nou la esantion, determinat in lei.

In lipsa informatiei de la piata primara cu privire la pretul mijlocului de transport — obiectul
evaludrii independente calculul pretului de piata in stare noua se efectueaza in baza informatiei
cu privire la pretul de piata a mijlocului de transport nou analogic dupa formula:

Py = Py * ( Xo )Y
0 an Xan
(6)

Unde Po — pretul de piata a mijlocului de transport — obiectul evaluarii independente in stare
noud, evaluat in lei;

Pan — pretul de piata a mijlocului de transport nou, care este analogic mijlocului de transport
— obiectul evaluarii independente, evaluat in lei;

Xo, Xan — corespunzator insemndtatea functionald, constructiv tehnicd sau caracteristicii de
exploatare X, dupa care se compara mijlocul de transport — obiectul evaludrii independente si
analogul sdu.

Calculul pretului de piatd Pan mijlocului de transport — analogul mijlocului de transport —
obiectul evaludrii independente se efectueaza dupa formula (5).

Parametrii formulei (6) sunt necesari pentru calculul pretului de piatd a diferitor tipuri a
mijloacelor de transport. La existenta pretului la citeva analoage a obiectului evaludrii
independente, care apartine la un tip concret a mijlocului de transport, se recomanda definitiv in
calitate de analog de a alege mijlocul de transport, care se atribuie la aceiasi familie a mijloacelor
de transport, ca si obiectul expertizei si care au 0 mai apropiatd insemndtate a caracteristicii
constructive, functionala si de exploatare.

Calculul uzurii fizice a mijlocului de transport din considerentul virstei si distanta parcursa
din momentul exploatarii se efectueaza dupa formula:

Ur =100 (1 —e™?)

(7)

Unde e — baza de algoritm natural, e = 2,72;

Q — functie, care depinde de varsta si distanta parcursd de fapt a mijlocului de transport de
la inceputul exploatarii.

Tipul functiei Q pentru diferite tipuri de mijloace de transport pe pietele de marfd a
mijloacelor de transport a Republicii Moldova se stabilesc In conformitate cu tabelul 1
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Tabelul 1
Descrierea parametrica a functiei Q, care depinde de varsta de fapt Tr (ani) si distanta
parcursa de fapt din momentul exploatarii Ls (mii km)

Tipul mijlocului de transport Tipul independent, Q
Autoturisme interne 0,07*T¢ + 0,0035*L¢
Autocamioane cu borduri interne 0,1*T¢+ 0,003*L+
Tractoare interne 0,09*T++ 0,002*L+
Camioane cu basculante interne 0,15*T¢+ 0,0025* L+
Specializate si speciale automobile interne 0,14*T++ 0,002*L+
Autobuse interne 0,16*T¢+ 0,001*L+¢
Autoturisme de producere europeana 0,05*T++ 0,0025*L+¢
Autoturisme de producere americana 0,055*Ts+ 0,003*L+¢
Autoturisme de producere asiatica 0,065*Ts+ 0,0032*L+¢
Autoturisme produse de Japonia 0,045*T¢+ 0,002*L+¢
Autocamioane de producere straina 0,009*Ts+ 0,002*L+
Autobuse de producere straina 0,12*T¢+ 0,001*L+

Data producerii mijlocului de transport se stabileste dupa datele de inregistrare a
documentelor (pasaportul mijlocului de transport, certificat de inregistrare a mijlocului de
transport s.a.), dupa datele numirului de identificare (VIN), dupa datele cartilor speciale s.a. In
baza datei stabilite de producere se calculeaza varsta mijlocului de transport.

Distanta parcursa de fapt Lf a mijlocului de transport din momentul exploatarii la data
evaluarii se stabileste dupa contorul de parcurs (vitezometru). Daca utilajul vitezometrului nu
functioneaza distanta parcursd va considera distanta fixatd in ultimul raport tehnic valabil al
autovehiculului supus expertizarii.

Uzura fizica a tractoarelor pe senile se stabileste egal 12% pe an, tractoare cu roti — 10% pe
an independent de distanta parcursd. Uzura fizica a remorcilor si semiremorci pentru
autocamioane se stabileste egal 9%, remorca pentru autoturisme — 6% pe an independent de
distanta parcursa.

Daca cazul asigurat s-a intamplat in timpul termenului de garantie valabil a mijlocului de
transport a patimitului, calculul pretului reparatiei se va face dupa preturile practicate de centrele
de specialitate unde automobilul se afld in garantie. Cerinta indicata este aplicabild, daca ea este
una din conditiile de garantie de petrecere a reparatiei negarantate in timpul garantiei.

Concluzia expertizei se compune in forma scrisa.

Concluziile expertizei independente trebuie sa fie clare, intelese si nu trebuie sa contina
formulari care permit talmaciri neclare. Costul valorii reparatiei mijlocului de transport urmeaza
a fi indicat in lei dupa cursul BNM la data survenirii cazului asigurat.
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Concluzia de expertiza executata de institutia care a efectuat expertiza se semneaza personal
de expertul-tehnic, care nemijlocit a executat evaluarea independenta, se aproba de conducatorul
acestei institutii si se confirma prin stampila. Concluzia expertizei, executata de expertul-tehnic,
se semneaza de el si se confirma prin stampila lui personald. Pozele mijlocului de transport
deteriorat, anexate la concluzia expertului, se semneaza si aprobd analogic concluziei de
expertize.

Concluzia expertului se coase (cu indicarea filelor cusute) si se transmite asiguratorului,
asiguratului, patimitului sau instantei de judecata sub recipisa sau se expediaza prin posta cu aviz
de Tnmanare. Concluzia expertului cu anexe se intocmeste in doud exemplare, un exemplar din
care se transmite beneficiarului, iar al doilea rimane la organizatia pentru expertize (expertului-
tehnic).

Institutia care a efectuat expertiza (expertul-tehnic) este obligatd sa tind un registru si
evidenta tuturor concluziilor de expertize.

Plata pentru serviciile executorului, la fel si restituirea altor cheltuieli, suportate n legatura
cu efectuarea evaluarii independente se infaptuieste din contul clientului in conformitate cu
contractul Incheiat. Marimea compensatiei banesti a executorului pentru petrecerea evaluarii
independente nu poate fi conditionata de rezultatele finale a expertizei date.
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