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REPERELE CONCEPTUALE ALE CERCETARII

Actualitatea temei. Punerea in aplicare a potentialului tehnico-stiintific faciliteaza
comunicarea si imbunatateste calitatea vietii. Din acest punct de vedere, este dificil sd ne
imagindm societatea modernd fara transport. Transportul a jucat si continua sa joace un rol
important in viata societitii. In lumea moderna transportul este instrumentul indispensabil care ii
permite omului sa-si realizeze obiectivele. Dezvoltarea durabild a transportului reprezintd o
garantie a cresterii economice, a liberei circulatii a marfurilor si a serviciilor, a concurentei si a
libertatii economice, precum si a ridicarii nivelului de trai al populatiei.

Cel mai raspandit si diversificat tip de transport este transportul rutier. Automobilul nu mai
este demult un obiect de lux, devenind disponibil practic pentru oricine. Numarul posesorilor de
automobile creste zilnic. In fiecare zi, milioane de persoane sunt implicate in relatii sociale legate
de circulatia si exploatarea de automobile. Avantajele neindoielnice ale mijloacelor de transport
rutier sunt: mobilitatea lor ridicata; usurinta relativd de conducere a acestora; potentialitatea de a
transporta calatori sau marfuri pe distante att scurte, cét si lungi etc.

In acelasi timp, exista si un ,revers al monedei”. Daca nu sunt respectate ,regulile de
precautie”, mijlocul de transport in sensul art. 132 CP RM poate deveni mijloc de cauzare a unor
urmadri prejudiciabile de o gravitate sporitd. O consecintd inevitabild a procesului de
automobilizare este cresterea numarului de incdlcari ale regulilor de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport.

Tntr-o Comunicare a Comisiei Europene se mentioneaza: ,,Factorii semnificativi care
contribuie la producerea accidentelor rutiere sunt viteza, conducerea sub influenta alcoolului sau
a drogurilor si nefolosirea centurilor de sigurantd sau a castilor. Pe langa acesti factori si alaturi
de fenomenul in crestere al distragerii atentiei de catre dispozitivele mobile, apar noi tendinte
intr-un mediu complex, care necesitd o abordare flexibild si dinamica”.? In acelasi context, in
Hotararea Guvernului nr. 1214 din 27.12.2010 cu privire la aprobarea Strategiei nationale pentru
sigurantd rutierd, se constatd: ,,Costurile directe ale numarului tot mai mare de accidente rutiere
sunt suportate mai ales de sectorul de sanatate, domeniul afacerilor si de catre familiile celor
implicati”.? Firi indoiald, cresterea numirului de accidente rutiere si cresterea ratei de

A

morbiditate si mortalitate prin accidente rutiere afecteaza negativ situatia social-economica. In

Y Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor. Europa in miscare. Mobilitate durabila pentru Europa: sigurd, conectatd si curatd.
Disponibil: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/T XT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0293&from=GA

2 Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr. 1214 din 27.12.2010 cu privire la aprobarea Strategiei nationale
pentru sigurant rutiera. In: Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011, nr. 43-45.
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rezultatul accidentelor rutiere, sunt distruse sau deteriorate bunuri, decedeaza sau suporta traume
0 anumita parte a populatiei active din punct de vedere economic si apte de munca.

La nivel mondial, mai multe persoane mor ca urmare a vatamarilor cauzate de accidente
rutiere, decat ca urmare a HIV/SIDA sau a tuberculozei. Accidentele rutiere sunt acum cea mai
frecventd cauza a decesului copiilor si tinerilor cu varsta cuprinsd intre 5 si 29 de ani pe plan
mondial.®> Douizeci si cincizeci de milioane de persoane suferd traume ca urmare a accidentelor
rutiere, ceea ce reprezintd o cauza importanta a dizabilitatii la nivel mondial. Traumatismul prin
accidente rutiere se numara printre primele trei cauze de deces al persoanelor cu varste cuprinse
intre 5 si 44 de ani. In lipsa unor actiuni ferme si eficiente, se preconizeazi ci traumatismul prin
accidente rutiere va deveni a cincea cauzad de deces la nivel mondial, cu aproximativ 2,4 milioane
de decese anual.*

In Republica Moldova, numirul de accidente rutiere se mentine pe parcursul ultimilor ani
la cote ridicate: in anul 2015 — 821 (167 — cu persoane decedate; 315 — cu persoane
traumatizate)®; in anul 2016 — 833 (193 — cu persoane decedate; 296 — cu persoane
traumatizate)®; in anul 2017 — 868 (201 — cu persoane decedate; 299 — cu persoane

traumatizate)’; in anul 2018 — 824 (181 — cu persoane decedate; 258 — cu persoane
traumatizate)®; in anul 2019 — 920 (204 — cu persoane decedate; 296 — cu persoane
traumatizate)®; in anul 2020 — 747 (179 — cu persoane decedate; 275 — cu persoane

traumatizate)'®; in primele trei luni ale anului 2021 — 173 (35 — cu persoane decedate; 68 — cu
persoane traumatizate).!

Aceastd situatie din tara noastrd se datoreazd mai multor cauze, printre care merita a fi
mentionate: necorespunderea infrastructurii rutiere cu numarul de mijloace de transport rutiere

circulante; nivelul redus de calificare si cultura redusd a multora dintre conducatorii acestor

3 Cadrul de politici al UE privind siguranta rutierd 2021-2030 — Urmdtorii pasi in directia ,, Viziunii zero”.
Disponibil: https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/move-2019-01178-01-00-ro-tra-00f.pdf
4 Global Plan for the Decade of Action for Road Safety 2011-2020. Disponibil:
https://www.who.int/roadsafety/decade_of action/plan/plan_english.pdf

S Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fird clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2015. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

b Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2016. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

" Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2017. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

8 Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2018. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

® Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2019. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

10 Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
decembrie 2020. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice

1 Informatia operativd privind starea infractionalitdtii (fard clasate) pe teritoriul Republicii Moldova pentru luna
martie 2021. Disponibil: https://mai.gov.md/ro/date-statistice
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mijloace de transport. Subestimarea pericolului social al incalcarii regulilor de securitate a
circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport are ca efect sporirea morbiditatii si
mortalitatii prin accidente rutiere. Astfel de incdlcari constituie proiectia traditiilor si
stereotipurilor de indisciplind si de impunitate, contribuind la consolidarea acestor fenomene in
constiinta de grup si 1n cea individuala.

In asemenea conditii, problema sporirii sigurantei rutiere in Republica Moldova este la
etapa actuala una dintre cele mai importante. Viata si sdnatatea multor oameni depind de gasirea
solutiei la aceasta problemd. Lezarea, in rezultatul incalcarii regulilor de securitate a circulatiei
sau de exploatare a mijloacelor de transport, a celor mai importante atribute ale persoanei face sa
fie inevitabil amenintata insdsi functionarea normala a societatii, creandu-Se un grav dezechilibru
n cadrul acesteia.

Intr-o Comunicare a Comisiei Europene se mentioneaza: ,,Siguranta este esentiald pentru
orice sistem de transport si trebuie sd constituie intotdeauna prioritatea majora. Pe masura ce
mobilitatea continud sd sporeasca si cunoaste transformari radicale ca urmare a digitalizarii,
decarbonizarii si inovarii, trebuie sd se valorifice oportunitdtile de imbundtatire suplimentara a
performantei in materie de sigurantd”.'?> Nimeni nu pune la indoiali necesitatea sporirii, inclusiv
prin mijloace juridice, a sigurantei traficului rutier. Traficul rutier este un proces reglementabil.
Reglementarea juridicd, fiind o formd de influentare a relatiilor sociale in vederea ordondrii si
armonizarii acestora, joaca unul dintre rolurile cheie in sporirea sigurantei traficului rutier. Tn
vederea sporirii eficiente a sigurantei traficului rutier, statul: adopta si implementeaza programe
de stat In domeniul sigurantei rutiere; dezvoltd si pune in aplicare planuri de mobilitate urbana
durabild; reabiliteaza si modernizeaza reteaua de drumuri etc.

Un rol important in prevenirea incalcarii regulilor de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport i revine legii penale. Or, pericolul pentru siguranta
traficului rutier il prezinta nu mijlocul de transport in sine, ci persoana care conduce mijlocul de
transport si care incalcad regulile de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport. Legea penald indeplineste functia de preventie generald i interactioneaza cu
mecanismele de asigurare care apartin domeniului dreptului administrativ, realizand scopul trasat
in alin. (1) art. 2 CP RM: ,,Legea penala apara, impotriva infractiunilor, persoana, drepturile si
libertatile acesteia, proprietatea, mediul inconjurator, oranduirea constitutionala, suveranitatea,

independenta si integritatea teritoriald a Republicii Moldova, pacea si securitatea omenirii,

12 Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor. Europa in miscare. Mobilitate durabila pentru Europa: sigurd, conectatd §i curatd.
Disponibil: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/T XT/HTML/?uri=CELEX:52018DC0293&from=GA
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precum si intreaga ordine de drept”. In cazurile in care mijloacele nejuridice sau nepenale nu
sunt nici eficiente, nici suficiente, legea penald, si anume art. 264 CP RM, apara ordinea de drept
impotriva incélcarii regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport de catre persoana care conduce mijlocul de transport.

Relativ recent, acest articol a suportat amendamente operate prin Legea nr. 207 din
28.07.2016 pentru modificarea si completarea unor acte legislative'® si Legea nr. 138 din
19.07.2018 privind modificarea unor acte legislative.!* Cu toate acestea, rimin mai multe
carente care influenteaza negativ calitatea art. 264 CP RM. In opinia noastra, acest articol nu este
eficient. El este formulat nereusit, prezentand distorsionat ipotezele descrise in acest articol.

In afara de aceasta, Hotararea Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr.
20 din 08.07.1999 despre practica judiciara cu privire la aplicarea legislatiei la examinarea
cauzelor penale referitoare la incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau exploatare a
mijloacelor de transport®® (in continuare Hotirarea Plenului CSJ nr. 20/1999) nu poate oferi
raspuns la toate intrebarile legate de calificarea faptelor in baza art. 264 CP RM. Nici doctrina
dreptului penal nu a dezvoltat o conceptie unitara sau, cel putin, dominantd cu privire la
calificarea faptelor in baza art. 264 CP RM. Se impune o redefinire a bazelor conceptuale ale
studiului de drept penal privind raspunderea pentru infractiunile prevazute la art. 264 CP RM,
precum si o sistematizare a abordarilor teoretice referitoare la stabilirea elementelor constitutive
ale acestor infractiuni.

Toate acestea demonstreaza actualitatea si importanta problemei propuse spre cercetare.

Descrierea situatiei in domeniul de cercetare si identificarea problemei de cercetare.
Printre oamenii de stiintd, care au cercetat problema raspunderii penale pentru pentru incédlcarea
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana
care conduce mijlocul de transport, se numara: A. Borodac, S. Brinza, V. Budeci, S. Cernomoret,
L. Girla, N. Gordilda, D.M. Hortopan, T. Popovici, I. Slisarenco, V. Stati, I. Sevcenco, Iu.
Tabarcea, 1. Turcan (Republica Moldova); Gh. Alecu, S. Badiceanu, M. Buzea, G.M. Husti, T-C.
Medeanu (Roménia); S.V. Babanin, A.O. Danilevski, V.O. Gapcici (Ucraina); G.S. Aiupova,
A.L. Korobeev, M.V. Muhortova, V.I. Neverov, N.I. Pikurov (Federatia Rusd); A.Il. Saharciuk,
A.A. Siomin (Republica Belarus) etc.

13 Legea nr. 207 din 28.07.2016 pentru modificarea si completarea unor acte legislative. Tn: Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2016, nr. 369-378.

14 Legea nr. 138 din 19.07.2018 privind modificarea unor acte legislative. Tn: Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2018, nr. 347-357.

15 Hotdardrea Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr. 20 din 08.07.1999 despre practica
Judiciara cu privire la aplicarea legislatiei la examinarea cauzelor penale referitoare la incdlcarea regulilor de
securitate a circulatiei sau exploatare a mijloacelor de transport. Disponibil:
http://jurisprudenta.csj.md/search_hot_expl.php?id=361



Lucrérile acestor autori reprezintd baza teoretica a tezei. Prezenta lucrare vine sa
completeze studiile elaborate anterior in domeniu, evidentiind unele tendinte si aspecte noi,
specifice etapei actuale a dezvoltarii societatii.

Ca rezultat al analizei comparative a situatiei existente in domeniu, formuldm urmatoarea
problema de cercetare: elaborarea cadrului conceptual de identificare a elementelor constitutive
ale infractiunilor de incalcare a regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de transport, fapt care va
permite perfectionarea procesului de interpretare si aplicare a art. 264 CP RM, asigurand sub
aspect teoretic prevenirea si combaterea infractiunilor prevazute de acest articol.

Scopul si obiectivele lucririi. Scopul tezei se exprimda in efectuarea unei cercetari
temeinice a raspunderii penale pentru infractiunile prevazute la art. 264 CP RM, in examinarea si
solutionarea problemelor ce caracterizeaza interpretarea si aplicarea acestui articol, precum si in
identificarea carentelor ce afecteaza calitatea art. 264 CP RM, cu formularea de propuneri de
lege ferenda menite sa contribuie la perfectionarea cadrului reglementar in materie.

In vederea atingerii scopului propus, au fost formulate urmatoarele obiective:

— analiza opiniilor doctrinare privind raspunderea pentru incalcarea regulilor de securitate
a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul
de transport;

— examinarea din perspectiva dreptului penal a elementelor constitutive ale infractiunilor
prevazute la art. 264 CP RM, precum si a circumstantei agravante prevazute la alin. (2), (4) si (6)
ale acestui articol;

— utilizarea normelor extrapenale, care stabilesc regulile de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport, in procesul de interpretare a art. 264 CP RM;

— determinarea gradului de compatibilitate dintre art. 264 CP RM si normele extrapenale
de referinta;

— analiza comparativa a reglementarilor penale din legislatiile unor state striine, care
stabilesc raspunderea pentru incdlcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de transport;

— delimitarea infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM de unele fapte penale sau
contraventionale;

— relevarea problemelor care apar in practica de calificare a faptelor in baza art. 264 CP
RM, urmata de formularea de solutii;

— estimarea gradului de claritate a termenilor si notiunilor cu care opereaza legiuitorul in

art. 264 CP RM:;



— evidentierea carentelor admise de catre legiuitor 1n dispozitiile art. 264 CP RM;

— determinarea deficientelor ce caracterizeazi Hotirarea Plenului CSJ nr. 20/1999%;

— formularea propunerilor de lege ferenda menite sa contribuie la perfectionarea cadrului
normativ in materie.

Metodologia cercetarii stiintifice. Pentru realizarea scopului si a obiectivelor sus-
mentionate, s-a recurs la metoda logica, metoda comparativd, metoda istorica etc. Investigatia
efectuatd in prezenta tezd se bazeazd pe studierea doctrinei, legislatiei si practicii instantelor
judecatoresti din Republica Moldova si din Romania. A fost luatd in considerare jurisprudenta
Curtii Constitutionale a Republicii Moldova si a Curtii Constitutionale a Romaniei.

La realizarea investigatiei, ca principal punct de reper a servit cadrul reglementar penal si
extrapenal din Republica Moldova. in cazurile necesare, a fost analizati sub aspect comparativ
legislatia Federatiei Ruse, Greciei, Regatului Spaniei, Republicii Bulgaria, Republicii Croatia,
Republicii Estonia, Republicii Federale Germania, Republicii Finlanda, Republicii Franceze,
Republicii Italia, Republicii Letonia, Republicii Lituania, Republicii Polone, Republicii
Portugheze, Republicii Slovenia, Romaniei, Ucrainei etc.

Noutatea si originalitatea stiintifica consta in faptul ca a fost realizatd o cercetare
temeinicd, sub aspect juridico-penal, a infractiunilor previzute la art. 264 CP RM. In plus,
noutatea stiintificd a rezultatelor cercetdrii constda In punctarea unor conceptii controversate
intalnite in doctrina, in analiza acestora §i in expunerea propriei pozitii. Pe acest suport au fost
formulate concluzii si recomandadri teoretice in vederea imbunatatirii continue a legislatiei.
Rezultatele stiintifice obtinute demonstreaza aportul autorului la ridicarea gradului de
investigatie a celor mai litigante probleme ale stiinfei si practicii dreptului penal vizand
infractiunile prevazute la art. 264 CP RM.

Semnificatia teoretica a lucrarii consta In urmatoarele: a) redefinirea bazelor conceptuale
ale studiului de drept penal privind raspunderea pentru infractiunile prevazute la art. 264 CP RM;
b) sistematizarea abordarilor teoretice referitoare la stabilirea elementelor constitutive ale acestor
infractiuni; ¢) acumularea unui vast material teoretic si practic pentru dezvoltarea unor directii
actuale si complexe ale investigarii infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM; d) trasarea unor
noi perspective asupra cadrului teoretico-metodologic al temeiului real si al temeiului juridic ale

raspunderii penale pentru infractiunile specificate la art. 264 CP RM.

16 Hotdardrea Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr. 20 din 08.07.1999 despre practica
judiciard cu privire la aplicarea legislatiei la examinarea cauzelor penale referitoare la incalcarea regulilor de
securitate a circulatiei sau exploatare a mijloacelor de transport. Disponibil:
http://jurisprudenta.csj.md/search_hot_expl.php?id=361



Valoarea aplicativa a lucrarii se exprimd in urmatoarele: a) conceptiile stiingifice expuse
in cadrul lucrarii prezintd un real interes atat pentru stiinta nationald a dreptului penal, cat si
pentru legiuitorul moldovean; b) interpretarea notiunilor ce apar in art. 132 si 264 CP RM,
precum si criteriile de delimitare a faptelor adiacente propuse, au o mare importanta atat pentru
aplicarea acestor articole in corespundere cu principiul legalitatii, cat si pentru dezvoltarea
ulterioard a conceptiilor stiintifice asupra problemei vizate; c) rezultatele evaluarii critice a
imperfectiunilor, ce caracterizeaza art. 132 si 264 CP RM, pot fi luate in considerare de catre
legiuitor in procesul de perfectionare continud a legii penale; d) concluziile formulate si
recomandarile inaintate de noi sunt aplicabile in activitatea practica a organelor de drept, precum
si in procesul de instruire in cadrul institutiilor de Tnvatdmant mediu si superior cu profil juridic,
dar si in cadrul Institutului National al Justitiei.

Rezultatele stiintifice principale inaintate spre sustinere pot fi rezumate la urmatoarele:
argumentarea faptului ca, la alin. (1), lit. a), b) alin. (3) si alin. (5) art. 264 CP RM, se prevede
raspunderea pentru infractiuni distincte; stabilirea obiectului juridic suprageneric si a obiectului
juridic de subgrup al infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM; stabilirea conditiilor in a caror
prezenta art. 264 CP RM urmeaza a fi aplicat in cazul savarsirii infractiunii in timpul desfasurarii
de concursuri, antrenamente sau curse cu vehicule; identificarea ipotezei in care infractiunile,
prevazute la art. 264 CP RM, presupun etapa de tentativa; stabilirea rolului si locului vehiculelor
electrice in contextul definitiei formulate in art. 132 CP RM; demonstrarea faptului ca mijloacele
de transport cu elemente de autonomie si mijloacele de transport complet autonome sunt
mijloace de transport in sensul art. 132 CP RM; stabilirea atitudinii psihice fata de fapta
prejudiciabild prevazutd la art. 264 CP RM; identificarea solutiilor care se impun in ipoteza
vinovdtiei reciproce manifestate in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM; decelarea
posibilitdtii existentei motivului in cazul acestor infractiuni; identificarea solutiilor care se impun
in ipoteza cazului fortuit si in cea a starii de extremad necesitate, atestate in contextul
infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM; determinarea modului in care gradul de ebrietate
urmeaza a fi luat in considerare la individualizarea pedepsei pentru infractiunile prevazute la
alin. (2), (4) si (6) art. 264 CP RM; stabilirea oportunitatii prezentei circumstantei agravante
»savarsirea infractiunii in stare de ebrietate” in art. 264 CP RM etc.

Implementarea rezultatelor stiintifice. Rezultatele stiintifice obtinute isi gésesc aplicare
in procesul de instruire a studentilor de la facultdtile de drept din institutiile de invatamant
superior, in activitatea practicd a organelor de drept, precum si a legiuitorului. De asemenea,

implementarea rezultatelor stiintifice o demonstreaza formularea concluziilor teoretice si a



recomandarilor practice in articole stiintifice, precum si prezentarea acestor rezultate in cadrul
conferintelor stiintifice, fapt ce a contribuit la imbogatirea Tmbogatirea doctrinei juridice penale.
Aprobarea rezultatelor. Rezultatele obtinute in urma studiului efectuat au fost prezentate

si aprobate la mai multe foruri stiintifice, dupa cum urmeaza:

> Conferinta stiintifica internationald ,,Provocari si tendinte stiintifice contemporane” din
20 august 2018 (Varsovia, Polonia);

>Conferinta stiintifica internationald ,,Studiile stiintifice actuale In lumea contemporana”,
editia a XL-a, din 26-27 august 2018 (Pereiaslav-Hmelnitki, Ucraina);

> Conferinta stiintificad nationalad cu participare internationald ,Integrare prin cercetare si
inovare” din 8-9 noiembrie 2018 (Chisindau, Republica Moldova);

> Conferinta stiintifica internationald ,,Provocari si tendinte stiintifice contemporane” din
20 iulie 2019 (Varsovia, Polonia);

> Conferinta stiintificad nationala cu participare internationald ,Integrare prin cercetare si
inovare” din 7-8 noiembrie 2019 (Chisinau, Republica Moldova);

> Conferinta stiintifica internationald ,,Provocari si tendinte stiintifice contemporane” din
30 iulie 2020 (Varsovia, Polonia);

> Conferinta stiintificad nationala cu participare internationald ,Integrare prin cercetare si
inovare” din 10-11 noiembrie 2020 (Chisinau, Republica Moldova);

> Conferinta stiintificd internationald ,,Contributia tinerilor cercetdtori la dezvoltarea
administratiei publice” din 26 februarie 2021 (Chisindu, Republica Moldova);

> (Conferinta stiintifica nagionald cu participare internationala ,,Infractiunea — Raspunderea

penald — Pedeapsa. Drept si Criminologie” din 25-26 martie 2021 (Chisinau, Republica
Moldova);

>Conferinta stiintifica internationald ,,Studiile stiintifice actuale In lumea contemporana”,

editia a LXXII-a, din 26-27 aprilie 2021 (Pereiaslav, Ucraina).
De asemenea, rezultatele obtinute in tezd au fost publicate in doua reviste stiintifice cu
factor de impact: Studia Universitatis Moldaviae; Revista Institutului National al Justitiei.

Publicatii la tema tezei: 22 publicatii stiintifice.
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Volumul si structura tezei: introducere, cinci capitole, concluzii generale si recomandari,
bibliografie din 560 titluri, 318 pagini de text de baza.

Cuvinte-cheie: mijloc de transport; securitatea circulatiei,; exploatarea mijloacelor de
transport; incalcarea regulilor; imprudentd; persoana care conduce mijlocul de transport; stare de
ebrietate.

CONTINUTUL TEZEI

Teza este alcatuita din cinci capitole. Fiecare capitol se incheie cu o sectiune de sinteza
(concluzii) a problematicii tratate si a rezultatelor obtinute.

In Capitolul 1 — Analiza situatiei privind raspunderea penald pentru incdlcarea regulilor
de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care
conduce mijlocul de transport — am analizat materialele stiintifice la tema tezei publicate in
Republica Moldova, precum si 1n alte state.

Din 2003 dateaza lucrarea elaborata de un grup de autori — A. Barbaneagra, V. Berliba, M.
Badrgau si altii*’. Autorul comentariului la art. 264 CP RM este A. Borodac.

In cadrul lucririi examinate este stabilit continutul obiectului juridic special al
infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM: ,relatiile sociale a cdror existentd si desfasurare
normald sunt conditionate de ocrotirea regulilor de securitate si de exploatare a mijloacelor de
transport”.*® Tn continuare A. Borodac determind structura si continutul laturii obiective a
infractiunilor date. Prin recurgerea la explicatiile din Hotirarea Plenului CSJ nr. 20/19991°, sunt
definite notiunile ,,incélcarea regulilor de securitate a circulatiei” si ,,incalcarea regulilor de
exploatare a mijloacelor de transport”, se analizeaza mijlocul de savarsire si locul de sdvarsire in
cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM. Referitor la latura subiectivd a acestor
infractiuni, A. Borodac mentioneaza: ,,Latura subiectivd se caracterizeazd numai prin vinovatie
imprudentd. De aceea pregatirea si tentativa de infractiune se exclude. Daca conducatorul
mijlocului de transport a provocat intentionat daune vietii si sdnatatii persoanei, cele savarsite
trebuie calificate ca infractiuni contra vietii si sdnititii persoanei”.?® Analiza, efectuatd de A.

Borodac, se incheie cu examinarea caracteristicilor subiectului infractiunilor prevazute la art. 264

17 Codul penal al Republicii Moldova. Comentariu / Sub red. lui A. Barbaneagra. Chisiniu: ARC, 2003. 836 p.

18 |bidem, p. 581.

19 Hotdardrea Plenului Curtii Supreme de Justitie a Republicii Moldova nr. 20 din 08.07.1999 despre practica
Judiciard cu privire la aplicarea legislatiei la examinarea cauzelor penale referitoare la incalcarea regulilor de
securitate a circulatiei sau exploatare a mijloacelor de transport. Disponibil:
http://jurisprudenta.csj.md/search_hot_expl.php?id=361

20 Codul penal al Republicii Moldova. Comentariu / Sub red. lui A. Barbdneagra. Chisindu: ARC, 2003, p. 583. 836

p.
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CP RM, precum si a notiunii ,,stare de ebrietate”, care este utilizata in alin. (2), (4) si (6) ale
acestui articol.

In 2003 a aparut monografia elaborati de citre A.l. Korobeev.?*

Acest autor exprimd punctul de vedere, conform caruia ,,notiunea ,,mijloc de transport”
cuprinde nu numai tramvaiele, troleibuzele, tractoarele, alte masini autopropulsate (combine,
gredere, screpere, buldozere), motocicletele sau alte mijloace de transport mecanice (scutere,
snowmobile), ci si mijloacele de transport nemecanice, inclusiv cele cu un anumit specific, cum
ar fi mokikurile, mijloacele de transport cu tractiune animali, cirucioarele pentru copii etc.”.??
Acest punct de vedere nu poate fi aplicat in contextul legii penale a Republicii Moldova, Or,
notiunea ,,alte mijloace de transport mecanice” este folosita in art. 132 CP RM. Scopul folosirii
acestei notiuni este de a limita sfera notiunii ,,mijloc de transport”, definite in acest articol. De
aceea, daca mijlocul de transport folosit de faptuitor nu este mecanic, nu poate fi aplicat art. 264
CP RM. Tn acest caz poate fi aplicat art. 269 CP RM.

In alt context, A.I. Korobeev afirmi: ,,Analiza practicii judiciare denota ci regulile de
securitate a circulatiei rutiere sau de exploatare a mijloacelor de transport sunt incadlcate mai ales
intentionat, iar fatd de urmarile acestor incalcari faptuitorul manifesta imprudenta (concretizata
in incredere exagerata sau neglijentd)”.?® Analiza acestei opinii doctrinare ne ajuti sa identificim
caracteristicile infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, care lasa o amprentd specifica asupra
continutului vinovatiei celui care comite aceste infractiuni. Astfel, fapta prejudiciabila, prevazuta
la art. 264 CP RM, consta 1n incdlcarea unor reguli stabilite de norme din afara legislatiei penale.
Incilcarea — cu intentie sau din imprudentd — a unor asemenea reguli formeaza continutul faptei
prejudiciabile si In cazul infractiunilor prevazute la art. 183, alin. (4) art. 212, art. 215, alin. (4)
art. 218, art. 223, 224, 226-230, 235, 261, 263, 265, 267, 269, 293, 296-298, 300, 301, 345, 373,
374, 376, alin. (3) art. 381, art. 382-384 etc. din Codul penal. In cazul tuturor acestor infractiuni,
atitudinea fatd de urmarile prejudiciabile constd in imprudentd. Astfel de infractiuni sunt
prevazute si de legile penale ale Federatiei Ruse, Ucrainei si Republicii Belarus.

Din 2005 dateaza o lucrare elaborata de S. Brinza, X. Ulianovschi, V. Stati, I. Turcan si V.
Grosu.?* Pentru studiul de fata prezinta interes §3 ,,Incalcarea regulilor de securitate a circulatiei
sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de
transport” din Sectiunea a IlI-a ,Infractiuni legate nemijlocit de incdlcarea regulilor de securitate

a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport” a Capitolului XIII ,.Infractiuni in

21 Kopobees A.W. Tpancnopmuvie npecmynaenus. Cankr-Tlerep6ypr: FOpumuueckuii nentp-Tpecc, 2003. 406 p.
22 |hidem, p. 200-201.

23 |bidem, p. 135.

24 Brinza S., Ulianovschi X., Stati V. et al. Drept penal. Partea speciald. Vol. II. Chigindu: Cartier, 2005. 804 p.
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domeniul transporturilor” din lucrarea datd. Autorul analizei infractiunilor prevazute la art. 264
CP RM este 1. Turcan.

Acest autor recunoaste caracterul complex al obiectului juridic special al infractiunilor
prevazute la art. 264 CP RM: ,,Obiectul juridic principal al acestei infractiuni il constituie
relatiile sociale cu privire la securitatea functionarii mijloacelor de transport indicate in lege. In
calitate de obiect juridic secundar al acestei infractiuni apar relatiile sociale cu privire la viata sau
sinitatea persoanei ori integritatea bunurilor”. %

In cadrul examinirii celor doua modalititi normative ale faptei prejudiciabile previzute la
art. 264 CP RM, 1. Turcan afirma: ,Regulile de securitate a circulatiei sunt stabilite in scopul
asigurdrii securitdfii conducerii mijlocului de transport in procesul deplasarii lui, adica din
momentul inceperii miscarii si pand la stoparea deplind a acestei miscari. Drept incdlcare a
regulilor de securitate a circulatie sunt considerate, de exemplu, depasirea vitezei, incalcarea
regulilor de depdsire a altor mijloace de transport, trecerea la culoarea rosie a semaforului etc.
Regulile de exploatare a mijloacelor de transport constituie o totalitate de masuri care asigura
starea tehnica corespunzatoare a mijlocului de transport, precum si respectarea regulilor stabilite
de exploatare a lui (de exemplu, transportarea oamenilor cu un mijloc de transport care nu este
predestinat pentru aceasta)”.28

In 2008 a fost publicat un articol stiintific, elaborat de catre Gh. Alecu.?’

Gh. Alecu admite posibilitatea existentei unor situatii cand faptuitorul poate s nu-si dea
seama ca se afld in stare de ebrietate: ,,Din cazuistica bogata amintim intoxicatiile accidentale cu
alcoolul, existand in anumite medii industriale, ingerarea in scop terapeutic a unor substanfe
volatile de origine medicamentoasa (canforul, unele zaharuri cu functie alcoolica, neuroleptice
etc.), dar si cazul unui participant la stingerea unui incendiu care, acuzat fiind ca se afla in stare
de ebrietate, s-a prezentat la medicul legist care, in urma cercetarilor clinice a constatat
manifestari fiziologice asimilate intoxicatiei alcoolice, dar care, in urma prelevarii de probe
biologice, a constatat lipsa alcoolului in singe si prezenta COHb in proportii de 28%”.2% Aceasti
opinie ne ajutd sa ajungem in Subcapitolul 5.1 al tezei de fatd la concluzia, conform careia in
ipotezele prevazute la alin. (2), (4) sau (6) art. 264 CP RM este posibila tentativa de infractiune.
Vorbim despre tentativa in aceste ipoteze atunci cand faptuitorul are o reprezentare eronata cu

privire la starea de ebrietate in care se afla.

5 |bidem, p. 512.

%6 |hidem, p. 513.

27 Alecu Gh. Aspecte de practicd judiciard privind infractiunea de ucidere din culpi in cazul accidentelor de trafic
rutier. Tn: Revista Nationald de Drept, 2008, nr. 4, p. 68-70.

28 1hidem.
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De asemenea, prezintd interes o altd opinie exprimatd de Gh. Alecu: ,Utilizarea aerului
expirat pentru determindri cantitative ale alcoolemiei intimpina dificultati sub aspect probator
datoritd mai multor aspecte. Rezultatele obtinute prin aceastd metoda de determinare pot sd nu
fie concludente, deoarece proportia de aer alveolar din aerul expirat este variabild in functie de
profunzimea expiratiei (fiind in medie de 2/3) sau de factorii fiziologici individuali ai subiectului
testat, iar modificarile de ventilatie sau temperaturd ingreuneaza, de asemenea, o apreciere
corectd [...]. Studii de specialitate au aratat ca, desi determinarea electro-chimica a concentratiei
alcoolului din aerul expirat reprezintd o metodad utila de determinare a intoxicatiei alcoolice,
rezultatele determindrii prezintd o plaja de nesigurantd in jurul valorilor cuprinse intre 0,99-
1,40%o [...]”.2° Acest punct de vedere faciliteazi stabilirea in Subcapitolul 5.2 al prezentei teze a
faptului ca starea de ebrietate se stabileste prin examinarea medicala pentru stabilirea starii de
ebrietate si naturii ei. Prin testare alcoolscopicd se stabileste concentratia de alcool in aerul
expirat, nu starea de ebrietate. Oricare stare de ebrietate alcoolica implicd concentratia de alcool
in aerul expirat, insd nu oricare concentratie de alcool in aerul expirat implica starea de ebrietate.

O alta publicatie la tema tezei de fata este cea elaboratd in 2009 de catre A. Barbaneagra,
Gh. Alecu, V. Berliba si altii.*® Autor al comentariului la art. 264 CP RM este V. Budeci.

Acest autor caracterizeaza astfel obiectul juridic special al infractiunilor prevdzute la art.
264 CP RM: ,relatiile sociale, a caror existentd sunt conditionate de securitatea circulatiei si a
exploatirii mijloacelor de transport, ca parte componenti a securititii si ordinii publice”.®!
Parerea data se intemeiaza pe prevederile legii penale ruse, nu pe prevederile legii penale a
Republicii Moldova. Or, in Codul penal al Federatiei Ruse, Capitolul 27 ,,Infractiuni contra
securitatii circulatiei si a exploatarii transportului” este inclus in Titlul IX ,Infractiuni contra
securitatii publice si a ordinii publice” din partea speciald. In Codul penal al Republicii Moldova
valoarea sociald fundamentala, apdratd impotriva infractiunilor prevazute in Capitolul XII al
partii speciale, este de acelasi nivel cu valoarea socialda fundamentald apdratd impotriva
infractiunilor prevazute in Capitolul XIII ,Infractiuni contra securitdtii publice si a ordinii
publice” din partea speciala. Nu se poate afirma ca aceste valori sociale s-ar afla intr-un raport de
tip ,,parte-intreg”.

Prezinta interes delimitarea obiectului material al infractiunilor, prevazute la art. 264 CP
RM, de mijlocul de sdvarsire a acestora, pe care o face V. Budeci: ,,Mijlocul de transport nu

constituie obiect material al infractiunii, deoarece actiunile/inactiunile conducatorului acestuia nu

29 |bidem.
%0 Barbineagrd A., Alecu Gh., Berliba V. et al. Codul penal al Republicii Moldova. Comentariu (Adnotat cu

jurisprudenta CEDO si a instantelor nationale). Chiginau: Sarmis, 2009. 860 p.
31 Ibidem, p. 586.
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sunt indreptate in mod direct asupra unui mijloc de transport, expunandu-1 unui pericol ori
producandu-i vatamari. Actiunea/inactiunea faptuitorului este indreptata impotriva sigurantei
circulatiei (valoarea sociald, obiect nematerial) pe care o pericliteaza. Autovehiculul constituie,
in acest caz, mijlocul, instrumentul care serveste la punerea in pericol a valorii sociale
mentionate si, deci, la sdvarsirea infractiunii”.®2

In 2010 a fost publicati monografia in care V. Stati analizeazi, intre altele, infractiunile
previzute la art. 264 CP RM.*

Examinand legétura de cauzalitate in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, V.
Stati afirma ca semnul constitutiv in cauza este prezent daca ,,incdlcarea regulilor de securitate a
circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport a precedat producerea urmarilor
prejudiciabile; incalcarea respectiva a fost cauza necesara a producerii urmarilor prejudiciabile;
incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport a creat
un pericol real de producere a urmarilor prejudiciabile; incalcarea respectiva a transformat
posibilitatea producerii urmarilor prejudiciabile in realitate”.%*

Meritd atentie opinia lui V. Stati privind un alt semn constitutiv al laturii obiective a
infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM: ,.Daca locul savarsirii faptei nu este deschis pentru
circulagia vehiculelor si a pietonilor, nici nu este administrat de un organ abilitat in calitate de
drum public sau de teritoriu adiacent acestuia), nu vom putea vorbi despre 0 incalcare a regulilor
de securitate a circulatici sau de exploatare a mijloacelor de transport, reguli fixate in
Regulamentul Circulatiei Rutiere. Deci, va fi aplicabil nu art. 264 CP RM. Se va aplica, dupa
caz, art. 149 sau 157 CP RM”.%® O asemenea interpretare se bazeazi pe dispozitia pct. 1 din
RCR: ,,Regulamentul circulatiei rutiere [...] cuprinde normele ce determina circulatia vehiculelor
si pietonilor pe drumurile publice ale Republicii Moldova, precum si pe teritoriile adiacente
acestora. [...]”.%

Din 2019 dateazi teza de doctor sustinuta de citre 1. Slisarenco.®’

Acest autor mentioneaza just ca, in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, viata

sau sindtatea persoanei sunt apdrate in paralel cu alte valori sociale.®® Pentru a fi corecti,

32 1bidem, p. 586.

3 Stati V. Infractiuni in care mijlocul de transport apare ca obiect material sau ca mijloc de savdrsire a
infractiunii. Chisinau: CEP USM, 2010. 352 p.

34 Ibidem, p. 136.

% Ibidem, p. 136-137.

3% Hotirarea Guvernului Republicii Moldova nr. 357 din 13.05.2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere. In: Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr. 92-93.

37 Slisarenco |. Natura juridicd a faptelor de vitdmare a sandtdtii si de lipsire de viatd savarsite din imprudentd ca
rezultat al incalcarii regulilor de siguranga a traficului rutier / Teza de doctor 1n drept. Chisindu, 2019. 221 p.

38 |bidem, p. 59.
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calificarea faptei prevazute la art. 264 CP RM trebuie sd ia in considerare atat valorile si relatiile
sociale ce reprezintd fapta prejudiciabild, cat si valorile si relatiile sociale ce reprezintd urmarile
prejudiciabile. Lezarea vietii sau sanatatii persoanei este ceea ce confera caracter de infractiune
incdlcarii regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport.

De asemenea, sustinem parerea lui de I. Slisarenco, potrivit careia ,,daca drept rezultat al
uneia §i aceleiasi incalcari a regulilor de sigurantd a traficului rutier vor fi sdvarsite din
imprudentd vatdmarea sanatatii a doud sau mai multor persoane de gravitate diferitd, ori
vatamarea medie sau grava a sandatatii unei/unor persoane si lipsirea de viatd a altei/altor
persoane, calificarea juridicd a faptelor prejudiciabile va fi infaptuitd in baza unui concurs de
infractiuni”.®® Cu aceastd ocazie, mentionim: nu este posibil ca, in cazul aceleiasi infractiuni,
mai intai sa se produca din imprudentd vatamarea medie a integritatii corporale sau a sandtatii,
dupd care sa se produca la fel din imprudentd fie vatamarea grava a integritatii corporale sau a
sanatatii, fie decesul victimeli.

Incheiem analiza materialelor stiintifice privind raspunderea penald pentru incilcarea
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana
care conduce mijlocul de transport, publicate peste hotare, cu examinarea articolului stiintific
publicat n 2019, avandu-I ca autor pe G.M. Husti.*

Analizdnd problema imputabilitatii cazul accidentelor rutiere in care au fost implicate
masini autonome, autorul dat afirma: ,,Un sistem de tip strict liability, in care culpa este
prezumata, este preferabil, intrucat este mai apropiat de sistemul nostru bazat pe o raspundere
subiectivd si evitd inechitatile generate de raspunderea pur obiectiva, in care este complet
indiferent elementul mens rea. [...] Solutia propusa este aceea ca doar persoana principal
responsabild de elementul care a dus la respectivul accident sa raspunda penal. In cazul in care
infractiunea este consecinta unei erori de programare, va raspunde acea persoana care avea in
cadrul persoanei juridice obligatia de a supraveghea, coordona si conduce echipa responsabila de
programarea masinii autonome. In misura in care au lucrat mai multe echipe de informaticieni,
va raspunde persoana care trebuia sa vegheze la reunirea muncii celor doud echipe. Desigur,
solutia propusa aici vizeaza doar limitarea raspunderii unui numar foarte mare de persoane, nu
limitarea la tragerea la rispundere a unei singure persoane”.*’ Ghidati de aceste idei, in
Subcapitolul 3.4 al tezei de fatd ajungem la concluzia ca, pentru producerea urmadrilor

prejudiciabile in rezultatul functiondrii defectuoase a mijlocului de transport autonom, sunt

39 Ibidem, p. 139.

40 Husti G.M. Vinovitia si alte elemente privind raspunderea penald in cazul masinilor autonome. Tn: Caiete de
Drept Penal, 2019, nr. 3, p. 73-96.

1 1bidem.
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pasibili de raspundere penala: 1) persoana care a creat sistemul de inteligentd artificiald ce
dirijeaza un astfel de mijloc de transport; 2) persoana care asigurd exploatarea in siguranta a
acestui sistem de inteligentd artificiald; 3) persoana care asigurd exploatarea mijlocului de
transport complet autonom. Art. 264 CP RM poate fi aplicat doar fata de persoana care face parte
din ultima dintre aceste categorii. Persoanele, care fac parte din primele doud categorii, poarta
raspundere 1n baza art. 149, 157 sau 261 CP RM.

In incheiere, am punctat concluziile privind rispunderea pentru infractiunile previzute la
art. 264 CP RM, la a caror formulare au contribuit opiniile exprimate in materialele stiintifice
analizate. Ca rezultat al analizei comparative a situatiei existente in domeniu, am formulat
problema de cercetare. Am trasat directiile de solutionare a problemei de cercetare. Nu in ultimul
rand, am stabilit scopul si obiectivele tezei.

n Capitolul 2 — Obiectul infractiunilor de incdlcare a regulilor de securitate a circulatiei
sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul de
transport — am identificat, in primul rand, obiectul juridic suprageneric, obiectul juridic generic
si obiectul juridic de subgrup al infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM.

Securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, privita ca valoare sociala
fundamentald aparatd impotriva infractiunilor prevdazute in Capitolul XII al partii speciale a
Codului penal al Republicii Moldova, este acea parte integrantd a securitatii nationale, care
presupune protejarea intereselor pe care persoana, societatea si statul le au in domeniului
transporturilor, impotriva infractiunilor prevazute la art. 264-276 CP RM. Din relatiile sociale cu
privire la securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier (ca obiect juridic generic al
infractiunilor prevazute in Capitolul XII al partii speciale a Codului penal al Republicii
Moldova) deriva doua obiecte juridice de subgrup: a) relatiile sociale cu privire la securitatea in
transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care implicd respectarea unor reguli aplicate in
domeniul transporturilor (art. 262-267 si 269 CP RM); b) relatiile sociale cu privire la securitatea
in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, care nu implica respectarea unor reguli aplicate in
domeniul transporturilor (art. 268, 270-272, 275 si 276 CP RM).

Obiectul juridic special al infractiunilor, prevazute la art. 264 CP RM, include doua
componente: obiectul juridic principal si obiectul juridic secundar. Cele doud componente ale
valorii sociale, apdrate In principal Tmpotriva infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, sunt: 1)
securitatea circulatiei rutiere; 2) securitatea exploatdrii mijloacelor de transport. Securitatea
circulatiei rutiere si securitatea exploatarii mijloacelor de transport sunt interdependente si se
completeazd reciproc, formadnd o valoare sociald binard apdrata impotriva infractiunilor

prevazute la art. 264 CP RM. Doua componente ale valorii sociale aparate in plan secundar
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impotriva infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM sunt: a) sdndtatea persoanei; b) viata
persoanei.

Corpul persoanei, nu omul, constituie obiectul material al infractiunilor prevazute la art.
264 CP RM. Victima acestor infractiuni este persoana fizica, careia i se cauzeaza: vatimarea
medie a integritatii corporale sau a sanatatii (alin. (1) si (2)); vatdmarea grava a integritatii
corporale sau a sanatatii (lit. a) alin. (3) si alin. (4)); decesul (lit. b) alin. (3), alin. (4)-(6)).

Tn Capitolul 3 — Latura obiectivi a infractiunilor de incdlcare a regulilor de securitate a
circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul
de transport — am stabilit mai intai structura laturii obiective a infractiunilor prevazute la art. 264
CP RM: 1) fapta prejudiciabila exprimata in actiunea sau inactiunea de incalcare a regulilor de
securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport; 2) urmarile prejudiciabile
care constau, dupd caz, in: a) vatamarea medie a integritdtii corporale sau a sanatatii; b)
vatdmarea grava a integritatii corporale sau a sanatatii; ¢) decesul unei persoane; d) decesul a
doud sau mai multor persoane; 3) legatura cauzald dintre fapta prejudiciabila si urmarile
prejudiciabile; 4) mijlocul de savarsire a infractiunii, si anume — mijlocul de transport; 5) locul
de sdvarsire a infractiunii, si anume — locul in care actioneaza actele normative (care contin
reguli de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport, incalcate de catre
subiectul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM) la care face referire acest articol.

Caracterul de referinta al art. 264 CP RM 11 permite ca dispozitia lui sd ,,imprumute” textul
normelor care stabilesc regulile de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport. Cu toate acestea, insesi normele, care stabilesc asemenea reguli, nu sunt incluse in art.
264 CP RM. Continutul faptei prejudiciabile, prevazute la art. 264 CP RM, pot sa-l formeze doar
acele incalcari ale regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de
transport, care au potentialitatea sd cauzeze: vatdmarea medie a integritatii corporale sau a
sanatatii; vatamarea grava a integritatii corporale sau a sanatatii; decesul unei sau al mai multor
persoane.

Referitor la urmarile prejudiciabile in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, am
constatat cd nu este exclus ca participantul la cursele ilegale si3 manifeste intentie fatd de
urmarile prejudiciabile care se pot produce. Generalizand, daca in rezultatul savarsirii infractiunii
previzute la alin. (1) art. 264> CP RM, se produce decesul sau vitimarea medie ori gravi a
integritatii corporale sau a sanatatii, participantului la cursele ilegale trebuie sa i se aplice
suplimentar art. 149 sau 157 CP RM (daca acesta a manifestat imprudenta fata de urmarile date)
ori art. 145, 151 sau 152 CP RM (daca participantul la cursele ilegale a manifestat intentie fata

de deces sau vatdmarea medie ori grava a integritatii corporale sau a sanatatii).

18



In ceea ce priveste legitura de cauzalitate in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP
RM, am stabilit ca aceasta legdtura trebuie consideratd stabilitd in cazurile in care incdlcarea
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport precede urmarile
prejudiciabile prevazute in art. 264 CP RM, constituind cauza necesard a producerii acestor
urmari.

In legdturd cu mijlocul de savarsire a infractiunilor previzute la art. 264 CP RM, am
argumentat ca, in art. 132 CP RM, notiunea ,,masini autopropulsate” nu are intelesul de mijloace
de transport autopropulsate. In caz contrar, notiunea , masini autopropulsate” ar dubla notiunea
»mijloace de transport mecanice”, folositd in acelasi articol. in art. 132 CP RM, notiunea ,,masini
autopropulsate” are intelesul de mijloace de transport mecanice asimilate tractoarelor, destinate
executarii unor lucrari de constructii, agricole, silvice sau a altor activitati. Mijloacele de
transport complet autonome, precum si mijloace de transport cu elemente de autonomie (in cazul
in care nu se afla sub controlul conducétorului auto) intrd sub incidenta notiunii definite in art.
132 CP RM. Aceste mijloace de transport au o propulsie proprie care este controlata partial sau
deplin de inteligenta artificiala.

Privitor la locul de sdvarsire a infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, am demonstrat
ca acesta trebuie sd indeplineasca trei conditii: a) 1n acest loc actioneaza actele normative la care
face referire art. 264 CP RM; b) aceste acte normative contin reguli de securitate a circulatiei sau
de exploatare a mijloacelor de transport; ¢) aceste reguli sunt incalcate de catre subiect.

In Capitolul 4 — Elementele subiective ale infractiunilor de incdlcare a regulilor de
securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de cdtre persoana care
conduce mijlocul de transport — am analizat latura subiectiva si subiectul infractiunilor prevazute
la art. 264 CP RM.

In ceea ce priveste latura subiectivd a acestor infractiuni, am demonstrat ci, in esentd,
infractiunile, prevazute la art. 264 CP RM, trebuie considerate infractiuni savarsite din
imprudentd. Art. 19 CP RM nu caracterizeazd continutul vinovatiei in cazul infractiunilor
prevazute la art. 264 CP RM. Deosebirea increderii exagerate de intentia indirectd are importanta
pentru delimitarea infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM de unele infractiuni adiacente.
Deosebirea neglijentei de increderea exageratd are importantd pentru individualizarea pedepsei
de a prevedea survenirea urmadrilor prejudiciabile reprezintd diferenta specificd ce permite
deosebirea neglijentei (art. 18 CP RM) de fapta savarsita fira vinovatie (art. 20 CP RM). In
conditiile dreptului penal al Republicii Moldova o proportionalizare a vinovatiei comune nu ar fi

justificatd nici mdcar in cazul in care faptuitorul si victima ar fi pasibili de pedeapsa in baza
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aceleiasi dispozitii a art. 264 CP RM. Cu atat mai putin, in cazul in care faptuitorul si victima se
fac vinovati de infractiuni previzute de dispozitii diferite ale acestui articol, sau de articole
diferite (de exemplu, art. 264 si 269 CP RM), sau de coduri diferite, nu este posibila o asemenea
proportionalizare. Principiul caracterului personal al raspunderii penale invalideaza conceptul
vinovitiei comune; fiecare faptuitor trebuie sa raspunda individual, nu solidar cu altcineva. In
cazul producerii unui accident rutier, vinovatia faptuitorului nu inseamna automat ca victima este
nevinovata, tot asa cum vinovatia victimei nu inseamnd automat ca faptuitorul este nevinovat.
Exista posibilitatea ca atat faptuitorul, cat si victima sa fie vinovati, la fel cum este posibil ca
numai una din aceste persoane si fie vinovati. In cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP
RM motivul si scopul se refera la fapta prejudiciabild, nu la infractiunea in intregime. Doar art.
264 CP RM trebuie aplicat in cazul cand urmarile prejudiciabile prevazute de acest articol survin
in urma Incalcarii din motive huliganice a regulilor de circulatie, iar aceastad incdlcare se exprima
in incdlcarea de catre persoanele care conduc mijloace de transport a regulilor de circulatie prin
comportament agresiv ori in deplasarea neautorizata in grup pe drumurile publice.

In legiturd cu subiectul infractiunilor previzute la art. 264 CP RM, am stabilit ca, in cazul
in care detine permis de conducere, subiectul infractiunilor, prevazute la art. 264 CP RM, trebuie
sa aibd varsta minima de 16 ani. Daca instructorul a initiat incdlcarea de catre cursant a regulilor
de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport sau, desi nu a initiat o
asemenea incdlcare, nu a intreprins la timp toate masurile necesare pentru a preintdmpina
incalcarea de catre cursant a regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor
de transport, cu toate ca trebuia si putea sd o facd, atunci instructorul trebuie sa raspunda in baza
art. 264 CP RM. Daca instructorul a intreprins in timp util toate masurile pentru a preveni sau a
curma Incalcarea de catre cursant a acestor reguli, insa, din circumstante care nu depind de
vointa lui, nu a reusit sd evite producerea accidentului rutier, atunci raspunderea in baza art. 264
CP RM ii revine cursantului. In acest caz instructorul nu poate fi tras la raspundere penala in
baza articolului dat. Daca urmarile prevazute in art. 264 CP RM sunt legate cauzal de incdlcarea
de catre un militar a regulilor de conducere sau de exploatare a mijloacelor de transport care
apartin Armatei Nationale sau Inspectoratului General de Carabinieri, atunci se aplica art. 382
CP RM.

Tn fine, In Capitolul 5 — Starea de ebrietate a subiectului infractiunilor de incalcare a
regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre
persoana care conduce mijlocul de transport — am constatat ca, din definitia notiunii ,,stare de
ebrietate” formulatd in alin. (1) art. 134> CP RM poate fi dedusd prezenta urmitoarelor trei

caracteristici: a) caracteristica formala (consumul de alcool, de droguri si/sau de alte substante cu
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efecte similare); b) caracteristica materiald (dereglarea psihofunctionald a organismului); c)
caracteristica cauzald (existenta unei legaturi de cauzalitate intre consumul de alcool, de droguri
si/sau de alte substante cu efecte similare si dereglarea psihofunctionala a organismului).

Starea de ebrietate se stabileste prin examinarea medicald pentru stabilirea starii de
ebrietate si naturii ei. Prin testare alcoolscopica se stabileste concentratia de alcool in aerul
expirat, nu starea de ebrietate. Oricare stare de ebrietate alcoolicd implica concentratia de alcool
in aerul expirat, Insd nu oricare concentratie de alcool in aerul expirat implica starea de ebrietate.
Stabilirea starii de ebrietate a faptuitorului, confirmata dupa producerea accidentului rutier, nu
presupune in mod obligatoriu cd acesta a incdlcat regulile de securitate a circulatiei sau de
exploatare a mijloacelor de transport, aflandu-se n stare de ebrietate. Raspunderea in baza alin.
(2), (4) sau (6) art. 264 CP RM se aplicd doar atunci cand starea de ebrietate a reprezentat
premisa incalcarii regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport
de catre persoana care conduce mijlocul de transport. Daca insa incalcarea acestor reguli
constituie premisa, iar starea de ebrietate reprezinta efectul, va lipsi temeiul aplicarii alin. (2), (4)
sau (6) art. 264 CP RM. Prevederile de la alin. (2), (4) si (6) art. 264 CP RM se aplicd indiferent
de nivelul de concentratie de alcool in sange si de nivelul de concentratie a vaporilor de alcool in
aerul expirat. In cazul in care ambele aceste niveluri sunt infime, nu ar trebui si opereze
prevederea de la alin. (2) art. 14 CP RM. Lipsesc temeiurile specificarii starii de ebrietate ca
circumstantd agravanta a infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM. Ca in cazul celorlalte
infractiuni, in ipoteza infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM starea de ebrietate trebuie sa fie
tratatd individualizat, de la caz la caz, pentru a se stabili dacd poate fi retinutd ca circumstanta
agravantd, ca circumstantd atenuantd sau ca circumstantd neutra, care nu influenteaza asupra

pedepsei.

CONCLUZII GENERALE SI RECOMANDARI

Ca rezultat al studiului efectuat, realizand o sinteza, ajungem la urmatoarele concluzii
generale:

1) securitatea in transportul feroviar, naval, aerian si rutier, privitd ca valoare sociala
fundamentald aparatd impotriva infractiunilor prevdazute in Capitolul XII al partii speciale a
Codului penal al Republicii Moldova, este acea parte integrantd a securitdtii nationale, care
presupune protejarea intereselor pe care persoana, societatea si statul le au in domeniului
transporturilor, Impotriva infractiunilor prevazute la art. 264-276 CP RM,;

2) securitatea circulatiei rutiere, privitd ca parte a valorii sociale principale aparate

impotriva infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, se exprima in starea de lucruri conditionata
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de conducerea mijloacelor de transport, care asigura protectia persoanelor impotriva accidentelor
rutiere ce presupun incdlcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor
de transport, in rezultatul careia se cauzeaza vatamarea grava sau decesul unei ori mai multor
persoane;

3) securitatea exploatarii mijloacelor de transport, privitd ca parte a valorii sociale
principale apdrate impotriva infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, se exprima in starea de
lucruri conditionatd de respectarea de catre persoana care conduce mijlocul de transport a
cerintelor tehnice de utilizare a acestuia, ceea ce asigura protectia persoanelor impotriva
accidentelor rutiere care presupun incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare
a mijloacelor de transport, in rezultatul careia se cauzeaza vatamarea grava sau decesul unei ori
mai multor persoane;

4) in cazul producerii, in aceleasi circumstante, a urmarilor prejudiciabile prevazute de
alineate si/sau litere diferite ale art. 264 CP RM, care se refera la victime diferite, ar trebui retinut
la calificare un concurs de infractiuni;

5) mijloacele de transport complet autonome, precum si mijloace de transport cu elemente
de autonomie (in cazul in care nu se afla sub controlul conducatorului auto) intrd sub incidenta
notiunii definite 1n art. 132 CP RM. Aceste mijloace de transport au o propulsie proprie care este
controlatd partial sau deplin de inteligenta artificiala;

6) savarsirea de catre aceeasi persoand (aceleasi persoane), in acelasi timp, a faptelor,
previzute la art. 228, 235-242 sau 243! CCo RM, si a faptelor, previzute la art. 149 sau 157 CP
RM, are ca efect insumarea pericolului social al acestor fapte si ,,fuzionarea” lor intr-un produs
calitativ nou, si anume — In infractiunile prevazute la art. 264 CP RM;

7) in esentd, infractiunile, prevazute la art. 264 CP RM, trebuie considerate infractiuni
savarsite din imprudenta;

8) in cazul producerii unui accident rutier, vinovatia faptuitorului nu inseamna automat ca
victima este nevinovata, tot asa cum vinovatia victimei nu inseamna automat ca faptuitorul este
nevinovat. Existd posibilitatea ca atit faptuitorul, cat si victima sd fie vinovati, la fel cum este
posibil ca numai una din aceste persoane sa fie vinovata;

9) in cazul infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM motivul si scopul se refera la fapta
prejudiciabild, nu la infractiunea in intregime;

10) esentiald pentru constatarea stirii de ebrietate in sensul alin. (1) art. 1342 CP RM este
nu prezenta in organism a alcoolului, a drogurilor sau a altor substante cu efecte similare, dar
dereglarea psihofunctionald a organismului. Despre dereglarea psihofunctionald a organismului

in rezultatul consumului unor astfel de substante se poate vorbi numai in cazul in care prezenta
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starii de ebrietate a fost stabilitd in conformitate cu reglementarile in materie si in corespundere
cu criteriile medicale aplicate Tn domeniul narcologiei;

11) in alin. (2), (4) sau (6) art. 264 CP RM, prin ,stare de ebrictate” se intelege fie starea
de ebrietate alcoolica cu grad avansat, fie starea de ebrietate alcoolica cu grad minim, fie starea
de ebrietate produsa de droguri si/sau de alte substante cu efecte similare;

12) in ipotezele prevazute la alin. (2), (4) sau (6) art. 264 CP RM este posibila tentativa de
infractiune. Vorbim despre tentativa in aceste ipoteze atunci cand faptuitorul are o reprezentare

eronatd cu privire la starea de ebrietate in care se afla.

In baza celor mentionate supra, pledim pentru implementarea urmatoarelor recomandiri:

1) substituirea, in dispozitiile de la lit. b') alin. (1), alin. (6) art. 62 si art. 65 CP RM, a
sintagmei ,,mijloace de transport” prin sintagma ,, mijloace de transport (inclusiv autovehicule)”;

2) modificarea in modul urmator a art. 132 CP RM:

L Articolul 132. Autovehicul

Prin autovehicul se intelege autovehiculul definit astfel prin Legea privind siguranta
traficului rutier nr. 131-XVI din 07 iunie 2007 ”;

3) completarea Codului penal cu art. 134%° care ar avea urmitorul continut:

. Articolul 134?°. Tntreceri, concursuri sau antrenamente neautorizate pe drumurile
publice

Prin Tntreceri, concursuri sau antrenamente neautorizate pe drumurile publice, Tn sensul
art. 264 se intelege conducerea autovehiculelor pe drumurile publice (cu exceptia celei
autorizate de administratorul drumului respectiv si avizate de politie), care implica sau nu un
premiu, care presupune prezenfa unui organizator sau nu, care are la baza intelegerea
prealabila sau spontana a participantilor, si care se exprimd, dupa caz, intr-o. a) cursda intre
doua sau mai multe autovehicule (indiferent daca este o cursa de viteza sau de alt gen ori daca
cursa se desfdasoara pe un traseu prestabilit sau nedeterminat); b) proba pentru a se stabili cdt
de repede un autovehicul poate acoperi distanta dintre doua puncte; c) competitie intre doua sau
mai multe autovehicule, care presupune sau include patinarea sustinuta a rotilor; d) proba a
vitezei sau a performantei unui autovehicul ori a abilitatii persoanei care il conduce”;

4) substituirea, in art. 192, 264, 264!, 264% 265 si 266 CP RM, a sintagmei ,,mijloc de
transport” sau a derivatelor acesteia prin termenul ,, autovehicul” sau prin derivatele acestuia;

5) modificarea in modul urmator a art. 264 CP RM:

23



Articolul 264. Incdlcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
autovehiculelor de catre persoana care conduce autovehiculul, care a cauzat vatamarea medie a
integritatii corporale sau a sanatatii

(1) Incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a autovehiculelor de
catre persoana care conduce autovehiculul, incalcare ce a cauzat din imprudenta o vatamare
medie a integritatii corporale sau a sanatatii,

se pedepseste cu amenda in marime de pdana la 650 unitati conventionale sau cu munca
neremuneratd in folosul comunitatii de la 180 la 240 de ore, sau cu inchisoare de pdna la 3 ani
cu (sau fara) privarea de dreptul de a conduce autovehicule pe un termen de pana la 2 ani.

(2) Aceeasi fapta savarsita asupra a doud sau mai multor persoane,

se pedepseste cu amenda in marime de la 800 la 1200 unitati conventionale, sau cu munca
neremuneratd in folosul comunitatii de la 200 la 220 de ore sau cu inchisoare de pana la 4 ani
cu (sau fara) privarea de dreptul de a conduce autovehicule pe un termen de pana la 4 ani”;

6) completarea Codului penal cu art. 2643 si 264* care ar avea urmitorul continut:

Articolul 264%. Incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
autovehiculelor de catre persoana care conduce autovehiculul, care a cauzat vatamarea grava a
integritatii corporale sau a sanatatii

(1) Incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a autovehiculelor de
catre persoana care conduce autovehiculul, incalcare ce a cauzat din imprudenta o vatamare
grava a integritdtii corporale sau a sanatatii,

se pedepseste cu inchisoare de la 2 la 5 ani cu anularea dreptului de a conduce
autovehicule.

(2) Aceeasi fapta savarsita asupra a doud sau mai multor persoane,

se pedepseste cu inchisoare de la 3 la 6 ani cu anularea dreptului de a conduce
autovehicule”;

LArticolul 264, Incdlcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a
autovehiculelor de catre persoana care conduce autovehiculul, care a cauzat decesul persoanei

(1) Incalcarea regulilor de securitate a circulatiei sau de exploatare a autovehiculelor de
catre persoana care conduce autovehiculul, incalcare ce a cauzat din imprudenta decesul unei
singure persoane,

se pedepseste cu inchisoare de la 4 la 7 ani cu anularea dreptului de a conduce
autovehicule.

(2) Aceeasi fapta care a cauzat decesul a doua sau mai multor persoane,
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se pedepseste cu inchisoare de la 6 la 10 ani cu anularea dreptului de a conduce
autovehicule”;

7) substituirea, in definitiile notiunii de autovehicul din art. 2 al Legii nr. 131/2007 si din
pct. 7 al RCR, a cuvantului ,,autopropulsat” prin cuvintele ,, dotat cu un motor termic, un motor
electric, o aplicatie hibrida sau o combinatie a acestor tipuri de motoare sau a oricaror alte
motoare’”,

8) excluderea propozitiei ,,Troleibuzul este considerat autovehicul” din pct. 7 al RCR;

9) excluderea din Hotararea Plenului CSJ nr. 20/1999 a alin. 1 pct. 2: ,Instantelor
judecatoresti li se explica ca, prin ,,mijloace de transport” pot fi intelese toate tipurile de
automobile, tractoare si alte tipuri de masini autopropulsate, tramvaie si troleibuze, precum si
motociclete, si alte mijloace de transport mecanice. Prin ,alte masini autopropulsate” se
subintelege transportul, care circuld in mod ocazional pe drumurile publice, fiind destinat
executarii unor lucrari de constructie, agricole, silvice sau altor activitafi (macarale, excavatoare,
combine de recoltare etc.). Prin ,alte mijloace de transport mecanice” intelegem orice mecanism
pus in miscare, cu ajutorul unui motor, cu volumul de lucru nu mai mic de 50 cm? si este subiect
al regulilor de securitate a circulatiei rutiere si exploatare a mijloacelor de transport”;

10) substituirea, in textul Hotararii Plenului CSJ nr. 20/1999, a sintagmei ,,mijloc de

transport” sau a derivatelor acesteia prin termenul ,, autovehicul” sau prin derivatele acestuia.

Avantajele acestor recomandiri se evidentiazi in urmitoarele domenii:

a) domeniul legislativ. Sub acest aspect s-ar asigura: protectia echitabild a fiecareia dintre
victime in cazul producerii, in aceleasi circumstante, a urmarilor prejudiciabile prevazute de
alineate si/sau litere diferite ale art. 264 CP RM, care se refera la victime diferite; tratarea
individualizata, de la caz la caz, a starii de ebrietate in ipoteza infractiunilor prevazute la art. 264
CP RM, pentru a se stabili daca aceasta stare poate fi retinutd ca circumstantd agravantd, ca
circumstantd atenuantd sau ca circumstantd neutrd, care nu influenteazd asupra pedepsei;
compatibilizarea normelor penale, care stabilesc raspunderea pentru incdlcarea regulilor de
securitate a circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care
conduce mijlocul de transport, cu normele extrapenale de referintd; armonizarea cadrului
normativ national privind siguranta traficului rutier cu legislatia in materie a Uniunii Europene;
ajustarea cadrului normativ national privind siguranta traficului rutier la progresul tehnico-
stiintific;

b) domeniul jurisprudential. In aceasti privintd s-ar asigura: uniformizarea practicii de

aplicare a normelor penale care stabilesc raspunderea pentru incélcarea regulilor de securitate a
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circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de catre persoana care conduce mijlocul
de transport; aplicarea acestor norme in corespundere cu principiul legalitatii;

c) domeniul economic. Impactul asupra economiei nationale s-ar exprima in reducerea
costurilor legate de rejudecarea cauzelor ca efect al recalificarii faptelor de la art. 264 CP RM la

alte norme, ori viceversa.

Planul cercetarii de perspectiva include urmétoarele repere:

1) analiza juridico-istorica a infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM;

2) evaluarea eficacitatii pedepselor aplicate pentru comiterea infractiunilor prevazute la
art. 264 CP RM;

3) analiza criminologica a infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM.
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ADNOTARE

Postovanu Nicolae, ,,Rispunderea penald pentru incilcarea regulilor de securitate a
circulatiei sau de exploatare a mijloacelor de transport de ciatre persoana care conduce
mijlocul de transport”. Teza de doctorat in drept. Scoala Doctorala de Stiinte Juridice a

Universitatii de Stat din Moldova. Chisinau, 2021

Structura tezei: introducere, cinci capitole, concluzii generale si recomandari, bibliografie
din 560 titluri, 318 pagini de text de baza. Rezultatele obtinute sunt publicate in 22 lucrari
stiintifice.

Cuvintele-cheie: mijloc de transport; securitatea circulatiei; exploatarea mijloacelor de
transport; incdlcarea regulilor; imprudenta; persoana care conduce mijlocul de transport; stare de
ebrietate.

Domeniul de studiu. Lucrarea face parte din domeniul dreptului penal, partea speciala.

Scopul si obiectivele tezei. Scopul tezei se exprima in efectuarea unei cercetari temeinice a
raspunderii penale pentru infractiunile prevazute la art. 264 CP RM, in examinarea $i
solutionarea problemelor ce caracterizeaza interpretarea si aplicarea acestui articol, precum si In
identificarea carentelor ce afecteaza calitatea art. 264 CP RM, cu formularea de propuneri de
lege ferenda menite si contribuie la perfectionarea cadrului reglementar in materie. Tn vederea
atingerii scopului propus, au fost formulate urmatoarele obiective: examinarea din perspectiva
dreptului penal a elementelor constitutive ale infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM, precum
si a circumstantei agravante prevazute la alin. (2), (4) si (6) ale acestui articol; utilizarea
normelor extrapenale, care stabilesc regulile de securitate a circulatiei sau de exploatare a
mijloacelor de transport, in procesul de interpretare a art. 264 CP RM; determinarea gradului de
compatibilitate dintre art. 264 CP RM si normele extrapenale de referinta; analiza comparativa a
reglementarilor penale din legislatiile unor state strdine, care stabilesc raspunderea pentru
incdlcarea regulilor de securitate a circulatici sau de exploatare a mijloacelor de transport de
catre persoana care conduce mijlocul de transport etc.

Noutatea si originalitatea stiintifica a tezei consta in faptul cd a fost realizata o cercetare
temeinicd, sub aspect juridico-penal, a infractiunilor previzute la art. 264 CP RM. Tn plus,
noutatea stiintificd a rezultatelor cercetarii constd in punctarea unor conceptii controversate
intalnite in doctrina, in analiza acestora §i in expunerea propriei pozitii. Pe acest suport au fost
formulate concluzii §i recomanddri teoretice in vederea imbunatatirii continue a legislatiei.
Rezultatele stiintifice obtinute demonstreazd aportul autorului la ridicarea gradului de
investigatie a celor mai litigante probleme ale stiinfei si practicii dreptului penal vizand
infractiunile prevazute la art. 264 CP RM.

Semnificatia teoretica a tezei constd in: a) redefinirea bazelor conceptuale ale studiului de
drept penal privind raspunderea pentru infractiunile prevazute la art. 264 CP RM; b)
sistematizarea abordarilor teoretice referitoare la stabilirea elementelor constitutive ale acestor
infractiuni; ¢) acumularea unui vast material teoretic §i practic pentru dezvoltarea unor directii
actuale si complexe ale investigarii infractiunilor prevazute la art. 264 CP RM etc.

Valoarea aplicativa a tezei poate fi rezumatd la urmatoarele: a) conceptiile stiintifice
expuse in cadrul lucrdrii prezintd un real interes atat pentru stiinta nationala a dreptului penal, cat
si pentru legiuitorul moldovean; b) interpretarea notiunilor ce apar in art. 132 si 264 CP RM,
precum si criteriile propuse de delimitare a faptelor adiacente, au 0 mare importanta atat pentru
aplicarea acestor articole in corespundere cu principiul legalitdtii, cit si pentru dezvoltarea
ulterioard a conceptiilor stiintifice asupra problemei vizate; c) rezultatele evaluarii critice a
imperfectiunilor, ce caracterizeaza art. 132 si 264 CP RM, pot fi luate in considerare de catre
legiuitor in procesul de perfectionare continua a legii penale etc.
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AHHOTALMS

HocroBany Hukosae, «YTro/IOBHAs1 OTBETCTBEHHOCTD 32 HApPYUICHHE NPABUJI 0€30IACHOCTH
JBMKEHHS WIH IKCIIYaTAIlMA TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB JIUIOM, YIPABJISIOMIAM
TPAHCHOPTHBIM CpeACTBOMY». /luccepTanys Ha COMCKAHME HAYYHOM CTeleHH! A0KTopa IpaBa.
JlokTopanbHas MIKo0Ja pUANYecKHX HayK ['ocyrapcrBeHHOro ynusepcurera MoJiioBbl.
Kummundy, 2021

CTpyKTypa AuccepTalMu: BBEJISHHE, MSITh IJ1aB, BHIBOJBI U pEeKOMEHAaNnU, Onbauorpadus
n3 560 HazBanui, 318 CTpaHHUI] COCTAaBJIAIOT OCHOBHYKO 4YacTb Jaucceprauuu. JlOCTUrHyTbIe
pe3ynbTaThl OyOJIMKOBaHbI B 22 Hay4HBIX paloT.

KiroueBble cjioBa: TpaHCHOPTHOE CPEACTBO; OE30MACHOCTh JBMDKEHHS; SKCIUTyaTalus
TPAHCIIOPTHBIX ~ CPEJACTB; HApyLIEHHE MpPaBUJI; HEOCTOPOXKHOCTh, JIMIO,  YIpaBIAIOLIEe
TPAHCIIOPTHBIM CPEICTBOM; COCTOSTHUE OTbSHEHHS.

IIpeamert uccinenoBanus. Pabora orHocuTcs K cepe 0COOSHHOM YacTH YrOJIOBHOT'O MPaBo.

Heas u 3apaum auccepranuu. [Jens paOOThl BBIpaXKaeTcss B IPOBEICHUM THIATEIBHOTO
HCCJIEOBAHUS YTOJIOBHOW OTBETCTBEHHOCTH 34 IIPECTYIUIEHHUS, IpeycMOTpeHHblIe CT. 264 YK PM, B
M3YYCHUH U PELICHUH MPOOJIeM, XapaKTepHU3YIOIIUX TOJIKOBAHUE M NMPUMEHEHHUE JAaHHOM CTaThH, a
TaKk)Ke B BBISBJICHHH HEIOCTATKOB, BIMSIOMMX Ha KadecTBO cT. 264 YK PM, ¢ ¢opmynupoBkoit
3aKOHOTBOPYECKUX  MNPEVIOKEHHUH,  MPHU3BaHHBIX  CIIOCOOCTBOBATH  COBEPIICHCTBOBAHHUIO
HOPMAaTUBHOM 0a3bl B 3TOM Bompoce. [t ToCTHKeHUs TOCTaBICHHON 11eu ObUH C(OpPMYJINPOBAHBI
CIIEAYIOIINE 3a0ayu: U3y4eHUE C YroJOBHO-IIPABOBOW TOYKHM 3PEHUS NMPU3HAKOB, XaPAKTEPU3YIOLIHX
3JIEMEHTHI TPECTYIUIeHUH, mnpeaycMoTpeHHblx cr. 264 YK PM, a Ttakxke oTsaruaromiero
00CTOATENBCTBA, TPEAYCMOTPEHHOTO 4. (2), (4) u (6) TaHHOH CTaThH; UCIIOIB30BAaHNE HEYTOJOBHBIX
HOPM, YCTaHABIMBAIOIIMX IpaBWia OE30MaCHOCTH ABIDKEHHS WM SKCILTyaTallud TPAHCIIOPTHBIX
cpencTs, npu TonkoBanuu cT. 264 YK PM; onpenenenue crenenu coBMectTuMocTH cT. 264 YK PM u
HEYTOJIOBHBIX OJIAHKETHBIX HOPM; CPABHMUTENBHBIM aHAIN3 YTOJIOBHBIX HOPM 3aKOHOJATENIbCTBA
HEKOTOPBIX MHOCTPAHHBIX T'OCYAApCTB, KOTOPHIE YCTAaHABIMBAKOT OTBETCTBEHHOCTh 3a HAPYLICHHE
npaBui 0€30MaCHOCTH JOPOKHOTO ABIDKEHHS WM AKCIUTyaTallud TPAHCIIOPTHBIX CPEACTB JIMIIOM,
YIPAaBJISAIOLUM TPAHCIIOPTHBIM CPEACTBOM, U T.JI.

Hay4yHnasi HOBM3HA M OPMIMHAJIBHOCTb AUCCEPTALMHU COCTOUT B TOM, YTO OBUIO NMPOBEICHO
TIIATEIHHOE YTOJIOBHO-NIPABOBOE UCCIIEI0BAHNE MPECTYILICHUH, MPeycMOTpeHHBIX cT. 264 YK PM.
Kpome Toro, HaydHasi HOBU3Ha pe3yJIbTaTOB MCCIIEOBAHUS BBIPAKAETCS B BBIBICHUU HEKOTOPBIX
MIPOTUBOPEYMBBIX KOHLEMLNN, BCTPEYAIOIIMUXCS B JOKTPUHE, B MX AHAJIW3€ U B BBICKA3bIBAHUU
cobctBeHHOi mno3unuu. Ilo sTomy moBoxy ObuIM CHOPMYIHMPOBAHBI TEOPETUYECKUE BHIBOABI U
PEeKOMEHJAIMM C LENbI0 COBEPIICHCTBOBAHMSA 3aKOHOnaTenbcTBA. llomydyeHHble HaydHbIE
pe3yapTaThl JIEMOHCTPUPYIOT BKJIAJ AaBTOpPA B IIOBBIIIEHHWE CTENEHUM M3YYEHHOCTH CHOPHBIX
BOITPOCOB, BO3HUKAIONIUX B OTHOIICHUH MPECTYIICHUH, MPeAyCMOTPEHHBIX cT. 264 YK PM.

TeopeTrnyeckoe 3HaAaYEHHE AUCCEPTALMH COCTOUT B: a) MEPEOCMBICIEHUN KOHIENTYalIbHbIX
OCHOB HCCJEIOBaHHUS YrOJIOBHOTO IIpaBa B YacTH OTBETCTBEHHOCTH 3@ IPECTYIUICHHUS,
npenycmorpenHsie cr. 264 YK PM; 6) cucremaTu3anus TeOpeTUYECKUX MOAXOI0B K YCTAaHOBJICHUIO
COCTaBa 3TUX MPECTYIUIEHUWH; B) HAKOIUIEHWE OOIIMPHOrO TEOPETUYECKOrO0 M IMPaKTHYECKOIro
Marepuaia Uit pa3padoTK HEKOTOPBIX COBPEMEHHBIX M KOMIUIEKCHBIX HAIIPABICHUN HMCCIIETOBAHUS
MpecTyIIeHUH, TpenycMoTpeHHbIxX cT. 264 YK PM u ap.

IIpuknagHoe 3HaYeHHWe AUCCEPTALMHU COCTOUT B CIEAYIOLIEM: a) Hay4yHble KOHLEILUHU,
MIpe/ICTaBJICHHbIE B paboTe, NPEACTABISIOT PeajbHbI MHTEPEC KaK JJIsi HAYKH YTOJIOBHOIO IpaBa,
TakK M Ui 3aKOHOAATEINs; 0) TOJIKOBaHUE MOHATUH, purypupyromux B cT. 132 u 264 YK PM, a taxxke
MpeUIOKEHHbIE KPUTEPUH Pa3sTpPaHUUYEHUsI CMEXKHBIX IEIHUN UMEIOT 3HAYEHHUE KaK JUIsl IPUMEHEHUS
3TUX CTaTe B COOTBETCTBUU C MPUHIUIIOM 3aKOHHOCTH, TaK U JJIs JaJbHEHIIEro pa3BUTUS HAyYHbIX
HCCTIEIOBAHMM TI0 JAHHOMY BOTIPOCY; B) PE3YJAbTaThl OLIEHKH HEAOCTATKOB, MpUCYIUX CcT. 132 u 264
YK PM, moryr ObITb NPUHATHI BO BHUMaHHE 3aKOHOJATENEM B IPOLIECCE COBEPILICHCTBOBAHMS
YTOJIOBHOT'O 3aKOHOJATENIbCTBA, U T.1.
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ANNOTATION

Postovanu Nicolae, ,,Criminal liability for violation of transport traffic or operational
safety rules by the person operating the means of transport”. PhD in Law thesis. Doctoral
School of Legal Sciences of the State University of Moldova. Chisinau, 2021

The structure of the thesis: introduction, five chapters, general conclusions and
recommendations, bibliography of 560 titles, 318 pages of basic text. The results achieved are
published in 22 scientific papers.

Key-words: means of transport; transport traffic safety; operation of means of transport;
violation of rules; imprudence; person operating the means of transport; state of intoxication.

Field of the thesis. This research refers to the field of criminal law, special part.

The purpose and the objectives of the thesis. The purpose of the thesis is expressed in
conducting a thorough investigation of criminal liability for the offenses provided by the art. 264
CC RM, in examining and solving the problems that characterize the interpretation and
application of this article, as well as in identifying the deficiencies that affect the quality of art.
264 CC RM, with the formulation of proposals meant to contribute to the improvement of the
regulatory framework in the matter. In order to achieve the proposed purpose, the following
objectives were formulated: the examination from the perspective of criminal law of the
constitutive elements of the offenses provided by the art. 264 CC RM, as well as of the
aggravating circumstance provided in para. (2), (4) and (6) of this article; the use of extra-penal
norms, which establish the transport traffic or operational safety rules, in the process of
interpreting art. 264 CC RM; determining the degree of compatibility between art. 264 CC RM
and the extra-penal reference norms; comparative analysis of criminal regulations from the laws
of foreign states, which establish liability for violation of transport traffic or operational safety
rules by the person operating the means of transport, etc.

The novelty and the scientific originality of the thesis lies in the fact that a thorough
investigation was carried out, from a criminal-legal aspect, of the offenses provided by the art.
264 CC RM. In addition, the scientific novelty of the research results is expressed in the
identification of some contradictory concepts found in the doctrine, in their analysis and in
expressing their own position. In this regard, theoretical conclusions and recommendations were
formulated in order to improve the penal legislation af the Republic of Moldova. The obtained
scientific results demonstrate the author's contribution to increasing the degree of knowledge of
controversial issues arising in relation to offenses provided by the art. 264 CC RM.

The theoretical significance of the thesis consists in: a) rethinking the conceptual
foundations of the criminal-legal study in terms of liability for offenses provided by the art. 264
CC RM; b) systematization of theoretical approaches to establishing the corpus delicti of these
offenses; c¢) the accumulation of extensive theoretical and practical material for the development
of some modern and comprehensive areas of research of offenses provided by the art. 264 CC
RM, etc.

The applicative value of the thesis can be summarized as follows: a) the scientific
concepts presented in the paper are of real interest both for the science of criminal law of the
Republic of Moldova and for the Moldovan legislator; b) the interpretation of the notions that
appear in art. 132 and 264 CC RM, as well as the proposed criteria for delimiting the adjacent
acts, are of great importance both for the application of these articles in accordance with the
principle of legality and for the further development of scientific concepts on c) the results of the
critical evaluation of the imperfections, which characterize art. 132 and 264 CC RM, may be
taken into account by the legislator in the process of continuous improvement of the criminal
law, etc.
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